StraRenbauverwaltung Freistaat Bayern

StralRe / Abschnittsnummer / Station: St2027 / 300/ 1,334 bis 0,633

Ausbau oOstlich Forsthofen BAIII

PROJIS-Nr.: -
Feststellungsentwurf
Erlauterungsbericht
aufgestellt:
Staatliches Bauamt Kempten

Markus ‘Kr'eitmeier, Baudirektor
Kempten, den 20.01.2020




Seite 1

Inhaltsverzeichnis

1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung
1.2 StrafRenbauliche Beschreibung

1.3 Streckengestaltung

2. Begrundung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintréachtigungen.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

4. Technische Gestaltung der BaumalRhahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

4.2 bisherige/zukunftige StraRennetzgestaltung

4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

4.3.2 Zwangspunkte

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten



Seite 2

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
4.4.2 Fahrbahnbefestigung

4.4.3 Boschungsgestaltung

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen

4.6 Besondere Anlagen

4.7 Ingenieurbauwerke

4.8 Larmschutzanlagen

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
4.10 Leitungen

4.11 Baugrund, Erdarbeiten
4.12 Entwasserung

4.13 Straf3enausstattung

Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand
5.1.2 Umweltauswirkungen

5.2 Naturhaushalt

5.3 Landschaftsbild

5.4 Kulturgtter und sonstige Sachgtiter
5.5 Artenschutz

5.6 Natura 2000-Gebiete

5.7 Weitere Schutzgebiete



Seite 3

MalBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmal3nahmen

6.2 Sonstige Immissionschutzmafl3nahmen

6.3 Mal3nahmen zum Gewasserschutz

6.4 Landschaftspflegerische MaRhahmen

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

6.6 Sonstige MalRhahmen nach Fachrecht

Kosten
Verfahren

Durchfihrung der MaRnahme



Seite 4

11

1.2

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die Staatsstrafe 2027 liegt im Regierungsbezirk Schwaben im Landkreis Unterallgau
und ist eine wichtige Ost-West-Strecke fir den tberregionalen und regionalen, aber
auch zwischenortlichen Verkehr.

Die Staatsstrale 2027 beginnt an der St 2015 in der Gemeinde Hiltenfingen (Lkr.
Augsburg) und fuhrt Gber H6fen und Forsthofen nach Mittelneufnach.

Der Strassenzug Hiltenfingen — Mittelneufnach mit einer Lange von rd. 10 km ist im
Landkreis Augsburg und mit der AusbaumalRnahme bei Forsthofen bis auf das
gegenstandliche 700 m lange Teilstiick mit einem parallel gefihrten Geh- und Radweg
richtliniengerecht ausgebaut. Dieser Abschnitt bei Hofen stellt eine wesentliche
Anderung der Streckencharakteristik dar und ist das einzig verbleibende, nicht
ausgebaute Teilstiick und die letzte Radwegliicke in diesem Stral3enzug.

Das 3,6 km lange Teilstick der St2027 zwischen den Landkreisgrenzen zum
Nachbarlandkreis Augsburg ist als AusbaumalRnahme im 7. Ausbauplan fir die
Staatsstraf3en in Bayern 2011 auf ganzer Lange in der 1. Dringlichkeit enthalten.

In den Jahren 2014/15 und 2018/19 wurden bereits zwei Bauabschnitte mit einer Lange
von ca. 2,9 km realisiert:

BA I: Landkreisgrenze Augsburg (West) bis Traunried

BA II: Traunried bis Aletshofen und Hofen bis Landkreisgrenze Augsburg (Ost)

Die vorliegende Linienplanung beinhaltet den Ausbau der Staatsstraf3e 2027 Forsthofen
- Landkreisgrenze Augsburg mit Anlage eines Geh- und Radweges im
Streckenabschnitt zwischen dem Ausbauende des BA Il westlich Hofen und dem
Ausbauende in Hoéfen. Mit diesem rd. 700 m langen Lickenschluss wird die
AusbaumalRnahme abgeschlossen.

Da in einem Bereich westlich von und in Hofen der Grunderwerb freihdndig nicht
zustande kam, wurde im BA 1l ein rd. 700 m langer Anschnitt ausgespart. Dieser Bereich
von Abschnitt 300 Station 1,334 bis 0,633 incl. der erforderlichen Ersatzneubauten
zweier Bricken in Hofen ist Gegenstand dieses Genehmigungsverfahrens.

StraRenbauliche Beschreibung

Die Staatsstraf3e wird in ihrer kompletten Lange neu und frostsicher ausgebaut und
zugleich ein 2,50 m breiter Geh- und Radweg auf der Nordseite errichtet, welcher in
der Regel durch einen 3,00 m breiten Grunstreifen von der Fahrbahn abgesetzt ist.
Die St 2027 erhalt eine bituminds befestigte Fahrbahn mit einer Regelbreite von
6,50 m.

Die Lange der MalRnahme betragt 0,701 km.
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vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die StaatstralRe 2027 ist im betreffenden Streckenabschnitt in einem veralteten und
unterdimensionierten Ausbauzustand.

Die vorhandene Fahrbahnbreite von ca. 5,60 m ist fir den vorhandenen Verkehr zu
schmal und fuhrt in Verbindung der kurzen Kuppen und der bewegten Linienfiihrung zu
einem erhodhten Unfallrisiko.

vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Durch die geplante MaRnahme werden wesentliche Verbesserungen in Verkehrsablauf,
Verkehrsqualitdt und der damit verbundenen Verkehrssicherheit erzielt.

Dies wird im Wesentlichen erreicht durch:

- Herstellung einer ebenen, tragfahigen und frostsicheren Fahrbahn in ausreichend
befestigter Breite

- Verbesserung der Linienfiihrung im Grund- und Aufriss

- Trennung der Verkehrsarten durch die nordseitige Anlage eines Geh- und
Radweges parallel zur St 2027 auf der gesamten Strecke

- Verkehrssichere Anbindung der aullerhalb der Bebauung liegenden
Schulbushaltestelle tber den Geh- und Radweg.

1.3 Streckengestaltung

2.1

2.2

Aufgrund der relativ gestreckten Linienfuhrung der bestehenden Staatstral3e, der
topographischen Gegebenheiten und des Grunderwerbs orientiert sich der Ausbau
weitgehend am Bestand.

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung

In der Vergangenheit wurde der Streckenzug von Hiltenfingen bis Mittelneufnach
kontinuierlich ausgebaut. Bei der Ausbaumal3inahme Forsthofen wurde ein erster
Bauabschnitt im Westen von Forsthofen im Frihjahr 2015 fertiggestellt.

Der daran anschlielRende BA Il, welcher auch den Ausbau 6stlich von Hofen beeinhaltet
wurde 2019 abgeschlossen. Der BAIll ergab sich aus dem Teil des BAIIl, in welchem
kein freihandiger Grunderwerb zustande kam.

Der BA Il stellt nunmehr die einzig verbleibende Liicke im durchgehend ausgebauten
Streckenzug dar (siehe Unterlage 3.1.).

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die vorgesehene Ausbaumalinahme erfordert keine Umweltvertraglichkeitsprifung.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

-entfallt-

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung

Mit der vorliegenden MaRRnahme werden allgemeine raumordnerische Entwicklungsziele
verfolgt.

Die MalRnahme entspricht dem Grundsatz 4.2 des Landesentwicklungsprogramms
Bayern: ,Das Netz der Bundesfernstra3en sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll
leistungsféahig erhalten und bedarfsgerecht ergénzt werden.”

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse
Nach der Verkehrszahlung 2010 ist die Staatsstrafl3e 2027 im Zahlabschnitt zwischen
Hiltenfingen (St 2015) und Mittelneufnach (St 2026) mit folgenden durchschnittlichen
taglichen Verkehrsmengen belastet (DTV 2015, Zahlstellennummer 7829 9407):

Radverkehr (Zahlung 2010): 33 Fahr/24h

Personenverkehr: 1593 Kfz/24 h
Schwerverkehr: 90 Kfz/24h
Gesamtverkehr: 1683 Kfz/24 h

Hinweis: Im Jahr 2010 waren in weiten Abschnitte noch keine Geh- und Radwege
vorhanden und somit das Radfahren auf dem beengten Stral3enquerschnitt sehr
unattraktiv.

Beginn der Baustrecke westlich Hofen:
Bau-km 2+145 Abschnitt 300, Station 1,334

Ende der Baustrecke in Hofen:
Bau-km 2+846 Abschnitt 300, Station 0,633

Baulénge: 0,701 km

Die Verkehrsbelastung der St 2027 war im Jahr 2015 ohne erkennbare Ursache
ricklaufig.

Fir den Prognosehorizont des Jahres 2030 wird dennoch von einer leichten Erhéhung
der Werte von 2010 ausgegangen und ein DTV von 2000 Kfz/24h geschatzt.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die StaatsstralRe weist aktuell keinen Unfallschwerpunkt auf. Durch den Ausbau und
den damit verbundenen Verbesserungen in Querschnitt, Linien- und Héhenflhrung
und der Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten wird eine Reduzierung der
Unfallgefahren erwartet.

Eine deutliche Verbesserung wird durch die Anlage des Geh- und Radweges und des
Bushalts erreicht, da derzeit der Schulbus im Einmindungsbereich der GVS Siebnach
halt und die Kinder am Fahrbahnrand der St 2027 nach Hofen laufen missen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der geplante Radweg reduziert die Unfallgefahr fir Radfahrer erheblich und dient einer
Verbesserung der Erholungsfunktion durch eine attraktive Verbindung zwischen dem
Naturpark Westliche Walder und dem Radwegenetz an der Wertach.

Versiegelungen werden zwar durch die BaumalBnhahmen in Teilen Uberflissig und
entsprechend riickgebaut. Insgesamt wird aber deutlich mehr Flache ver- als entsiegelt.
Die ruckzubauenden Verkehrsflachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten mit
naturlichem Substrat angedeckt, durch Ansaat wiederhergestellt und zukunftig wieder
landwirtschaftlich genutzt.

DarlUber hinaus ist keine weitere Verringerung bestehender Beeintrachtigungen zu
erwarten.

2.6 Zwingende Griunde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Die MalRnahme verbessert die Verkehrssicherheit und starkt die regionale Verbindung
zwischen der B 16 westlich von Kirchheim/Schw. und der B17 bei Schwabmiinchen im
Osten.

Dies wird durch folgendes erreicht:
- Die nicht ausgebaute Liicke wird richtlinienkonform ausgebaut. Dadurch entsteht
eine einheitlich durchgehende Streckencharakteristik.
- Behebung der Defizite im Bestand
o] Verbreiterung des Fahrbahnquerschnittes auf 6,50m
o Verbesserung der raumlichen Linienfiihrung in Lage und Hbhe
o Verbesserung der Einmundungssituation der GVS nach Siebnach mit
eigener Linksabbiegespur und Fahrbahnteiler
o Trennung der Verkehrsarten durch die Anlage des Geh- und Radweges
o SchlieBung der Radweglucke zwischen Hiltenfingen und Mittelneufnach
o Verkehrssichere Anbindung der Schulbushaltestelle auf HOhe der GVS von
Siebnach an den Ortsteil Hofen. Die Schulkinder aus Hofen mussten bisher
am Bankett bzw. auf der Fahrbahn zur Bushaltestelle hin- und zurticklaufen
und dies insbesondere im Winter bei Dunkelheit, sowie Eis und Schnee.
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3.1

Im Zuge des Gesamtausbaus dieser Strecke, ist dieser Ausbau der Lickenschluss um
die durchgehende Erneuerung und damit den Auftrag aus dem 7. Ausbauplan
abzuschliefRen.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Feststellungsentwurf behandelt den Ausbau der Staatsstrale 2027 vom Bauende
des BA Il westlich von Hofen bis zum Bauende in Hofen.

Hierbei wird die Trassenfuhrung leicht begradigt und die Fahrbahn auf 6,5 m Breite
erweitert. Zusatzlich wird die Liicke des an der Nordseite liegenden Geh- und Radweges
geschlossen.

Der Hohenverlauf entlang der Trasse bewegt sich um die 560 m 4. NN zwischen
Aletshofen und Hofen. Die Jahresdurchschnittstemperatur liegt bei 8,0 °C, der mittlere
Niederschlag im Jahr zwischen ca. 850 und 950 mm/m?. Der Landschaftscharakter des
Untersuchungsgebietes ist gepréagt durch grof3flachige Grinlandnutzung teils als
Weideland. An das 0Ostliche Untersuchungsgebiet schlief3t sich die Wertach an.

Das Planungsgebiet umfasst einen Korridor von ca. 150 m beidseits der Strafl3e.

f )
) ! Y
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Abbildung 1: Ubersichtskarte des Untersuchungsgebiets (unmaRstablich)
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Varianten zum vorliegenden Entwurf bieten sich nicht an, da die St 2027 bestandsnah
ausgebaut wird, um Eingriffe in Natur und Landschaft sowie privates Eigentum zu
minimieren.

4. Technische Gestaltung der BaumalRnhahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Malinahme wurde fir eine Verbindungsfunktionstufe 11l nach den Richtlinien fur die
integrierte Netzgestaltung (RIN) und der Kategorie LS Ill nach den Vorgaben der
Richtlinien fur die Anlage von Landstrafl3en (RAL) ausgearbeitet.

Die Bemessung des Oberbaues ergab mit einem SV-Anteil von 289 Kfz/24h eine
Belastungsklasse 1,8 und einen frostsicheren Oberbau von 70 cm.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Es wird eine durchgehende FuRganger- und Radfahrerverbindung zwischen Forsthofen
und dem Wertach-Radweg im Landkreis Augsburg geschaffen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Im Zuge des Ausbaus der St 2027 soll in Zukunft ein sicheres Uberholen gewahrleistet
werden.

Dies wird durch die Trennung der Verkehrsarten mit der Anlage des Geh- und Radweges
noch verstarkt.

Mit den Bauabschnitten BA | und BA 1l wurde dies bereits umgesetzt.

4.2 bisherige/zukinftige Stral3ennetzgestaltung

Folgende Einmindungen werden geandert:

StralRenkategorie Bau-km Querschnitt alt/neu  Belastungsklasse  Bemerkung Einmiindung
priv. Zuwegung 2+417 li 3,00/4,00 m - Ersatz
priv. Zuwegung 2+495 i 3,00/8,00 m Ersatz
priv. Zuwegung 2+643 i 3,00/4,00 m - Ersatz
GVS 24645 re 4,50/4,50 m 0,3 Ersatz
priv. Zuwegung 2+743 i 2,50/2,50 m - Anwesen Hofen Nr. 1 Ersatz
priv. Zuwegung 2+771 i 4,00/4,00 m Anwesen Hofen Nr. 2 Ersatz
priv. Zuwegung 2+797 re 4,00/4,00 m Anwesen Héfen Nr. 4 Ersatz
priv. Zuwegung 2+806 li 4,00/4,00 m - Anwesen Hofen Nr. 2 Ersatz
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Die landwirtschaftlichen Flachen werden weiterhin Gber die St 2027 erschlossen. Eine
Lageanderung der Zufahrten ist im Zuge der Bauausfiihrung noch maéglich.
Der Bau von Parallelwegen ist nicht vorgesehen.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Planung verfolgt in erster Linie eine moglichst bestandsnahe Trassierung. Die
Richtwerte der RAL werden dabei eingehalten.

Neben der Lage wird die Hohenlage des Bestandes optimiert, d. h. es erfolgen
Sichtverbesserungen und die Trassierung wird grof3zugiger.

4.3.2 Zwangspunkte

Die Linie ist im Wesentlichen durch die vorhandene Bebauung in Héfen bestimmt. Die
weitgehende Einbeziehung der vorhandenen Stra3engrundstiicke ist Voraussetzung fur
eine Minimierung des Grunderwerbs und mdglicher privater Betroffenheiten.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung erfolgt nach den Richtwerten der RAL.

Fur die Entwurfsklasse 3 gemall den RAL Ausgabe 2012 wird der geforderte
Mindestradius von R=300 m mit einem Radius von 170 m unterschritten.

In diesem Bereich befinden sich die Einmundung mit Linksabbiegespur nach Siebnach
und der kinftige Bushalt des Schulbusses und im Anschluss folgt die Bebauung von
Hofen. Aus diesem Grund wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h
erwogen. Damit ware es nach RAL mdglich den Radius auf 200m und in besonderen
Fallen auf R=170m zu reduzieren.

Aufgrund der Zwangspunkte sind in Hofen gegeniiber dem Bestand keine gravierenden
Anderungen moglich.

4.3.4 Linienfuhrung im H6henplan

Der geforderte Kuppenhalbmesser fiir eine EKL 3 mit H>=5000 m wird eingehalten.

Die Hohenlage wurde in Bezug auf richtliniengerechte Verwindungen optimiert und
somit der Wasserabfluss bei Niederschlagen verbessert.

4.3.5 Raumliche Linienflihrung und Sichtweiten

Die Seitenraume sind frei von Hindernissen und die Haltesicht ist durchgehend
gewahrleistet.
Die erforderlichen Anfahrsichtweiten mit L=200 m im Zuge der GVS sind gewéhrleistet.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

StaatstraRe 2027

Die Grundfahrbahnbreite ist mit 6,50 m gewéhlt (ein entsprechend dem
Einfuhrungsschreiben zur RAL reduzierter Regelquerschnitt RQ 11,0).
Im Bereich der Linksabbiegespur wird die Fahrbahn in einer Breite von 10,25 m erstellt.

Gemeindeverbindungsstralle

Die Gemeindeverbindungsstral3e von Siebnach hat eine Fahrbahnbreite von 4,50 m.

Geh- und Radweg

Der Geh- und Radweg erhalt durchgehend eine Fahrbahnbreite von 2,50 m.

Im Bereich der Bebauung von Hofen rickt der Geh- und Radweg an die Fahrbahn heran
und wird durch eine Bordsteinfuhrung mit Sicherheitsstreifen von der Fahrbahn getrennt.
Mit der Reduzierung des GRW um 25 cm und der Schaffung des Sicherheitsstreifens
mit 50 cm erhoéht sich der Gesamtbreite des Geh- und Radweges auf 2,75 m.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Staatstrafle 2027

Die Daten der Zahlung von 2015 fir den Schwerverkehr werden nach dem Vergleich mit
den Vorjahren vom Staatlichen Bauamt als Ausreil3er gewertet. Somit werden fir die
Ermittlung des Oberbaues die Daten von 2010 herangezogen.

Der Schwerverkehrsanteil von 289 Fahrzeugen/24h ergibt dabei eine
bemessungsrelevante Beanspruchung fir die Fahrbahn der St 2008 von 1,61 Mio.
Ubergéangen, was einer Belastungsklasse 1,8 entspricht.

Fir die Staatstral3e 2027 ergibt sich daraus ein frostsicherer Oberbau von 70 cm Dicke.

Gemeindeverbindungsstraflen und offentliche Feld- und Waldwege

Der Oberbau der GemeindestraRen wird in die Belastungsklasse 0,3 eingestuft.
Entsprechend der RStO 12 ergibt sich ein Aufbau von 70,0 cm Oberbaudicke.

Geh- und Radweg

Der Geh- und Radweg erhélt eine Oberbaustarke von 40 cm.
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4.4.3 B6éschungsgestaltung

Die Boéschungen werden im Regelfall mit einer Neigung von 1:1,5 ausgefihrt. In
Bereichen von parallelgefiihrten Wegen kann sie ggf. auch flacher ausfallen.

Sollten im Zuge von Grunderwerbsverhandlungen Flachb6schungen fur eine
landwirtschaftliche Nutzung gefordert werden, sind diese Béschungen auch méglich.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Einbauten in den Seitenrdumen werden nach der Richtlinie fir passiven Schutz an
StralRen behandelt.

Ohne die erforderlichen Ruckhaltesysteme werden auf3erorts keine Baumpflanzungen
unter 7,5 m vom Fahrbahnrand vorgenommen.

Die vorhandenen Baume in der OD Héfen bleiben bestehen und benétigen aufgrund der
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h keinen separaten Schutz.

Der Anbau des landwirtschaftlichen Anwesens in Hofen bei Bau-km 2+815 li wird
teilabgebrochen, um eine Engstelle im Geh- und Radweg zu vermeiden.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Bau-km [Anbindung [Typ

2+645 re |G"u"5 Siebnach ]plangleifhe Einmiindung

Eine Signalisierung der Einmiindung ist nicht erforderlich.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Im Bereich des plangleichen Knotenpunktes mit der GVS nach Siebnach sind keine Ein-
oder Ausfadelungsstreifen vorgesehen. Die Einmindung wird mit einem
Linksabbiegetyp LA 2, mit einem Rechtsabbieger nach RA 4 und einer Zufahrt Typ KE4
nach RAL ausgefuhrt, d. h. die Staatsstrale erhélt eine Linksabbiegespur mit
gegenuberliegender Sperrflache und in die Einmundung der Gemeinde-
verbindungsstrale wird ein Tropfen eingebaut.
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4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen

4.6

4.7

Radfahrer aus dem Bereich Siebnach konnen Uber die Zufahrt fir die
landwirtschaftlichen Flachen auf den nordseitigen Geh- und Radweg auffahren.

Besondere Anlagen

Der Mihlbach dient im Ort Hofen zum privaten Betrieb eines Wasserkraftwerkes zur
Stromerzeugung.

Das Einlaufbauwerk liegt an der Nordseite der Staatsstraf3e und der Betreiber unterhalt
dort einen automatischen Rechen zur Reinigung des vorgeschalteten
Schmutzfanggitters.

Der Ubergang zwischen Bauwerk und Einlaufbauwerk muss mit der Erneuerung der
Briicke ggf. erneuert werden.

Ingenieurbauwerke

Bauwerk Bauwerks-bezeichnung Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. vorgesehene
Weite winkel [gon] Hohe [m] Geldndern [m] Griindung
[m]
BW 2-1 |Uberfiihrung der 24759 4,00 95,66 >1,70 9,75 Flachgriindung
StaatsstralRe Uber die
Scharlach
BW 2-2 |Uberfiihrung der 2+790 2,50 88,87 >1,20 10,00 Flachgriindung

StaatsstralRe Uber den
Miihlbach

Bauwerksdaten der Ingenieurbauwerke

Bei der letzten Erneuerung der Bauwerke im Jahr 1960 wurden die damaligen
Widerlager bereits in das neue Bauwerk teilweise integriert. Diese sind in ihrem Zustand
nicht weiter zu ertlichtigen, so dass fir die anstehende Verbreiterung der Brickenplatte
nur ein kompletter Ersatzneubau in Frage kommt.

Um die Bauzeit zu verkiirzen, sollen beide Bauwerke als Rechteckprofil aus
Stahlbetonfertigteilen errichtet werden. Um die Baugruben und damit die
vorubergehenden Eingriffe in Privatgrund mdoglichst klein zu halten, sind an der
Nordseite und zur Fischtreppe auf der Siudseite hin Sicherungsmafnahmen und
Verbauten wahrend der Mal3nhahme vorgesehen.

Der Ersatz der bestehenden Bauwerke orientiert sich am Bestand und der
anschlie3enden Gewasserbefestigung. Sowohl lichte Weite, als auch Kreuzungswinkel
und Durchflusshéhe werden in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt wie
bestehend wiederhergestellt.
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4.8

4.9

Wahrend der Bauzeit wird mit geeigneten Mal3hahmen die Wasserhaltung betrieben und
daflr gesorgt, dass die Scharlach eine Mindestwasserabfluss erhalt, um ein
Trockenfallen zu Verhindern.

Larmschutzanlagen

Gemal der immissionstechnischen Untersuchung (s. Unterlage 17) sind im Bereich der
Baumalinahme weder aktive noch passive Larmschutzanlagen vorzusehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Fir den Schulbus entsteht in Fahrtrichtung Forsthofen westlich der Einmindung von
Siebnach ein Bushalt mit Warteflache. Dieser ist Giber den Geh- und Radweg an Hofen
angebunden. In diesem Bereich wird tUber die Polizei und die Stral3enverkehrsbehorde
versucht, die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h beizubehalten.

4.10 Leitungen

Bestehende Ver- und Entsorgungsleitungen werden den veranderten Verhaltnissen
angepasst und im Zuge der Bauausfiihrung sachgerecht und zweckmafRig verlegt. Fur
geplante Leitungen werden Vorkehrungen getroffen, damit spatere Eingriffe auf ein
Mindestmald beschrankt bleiben.

Es sind Leitungen der Telekommunikation, der Energieversorger und der
Wasserversorgung betroffen.

(s. auch Unterlage 11, Regelungsverzeichnis)

4.11 Baugrund, Erdarbeiten

Im Bereich der Baustrecke liegen vier Rammkernsondierung bis 2,5 m Tiefe vor.
Grundwasser wurde hierbei nicht angetroffen.

Es wird durchgehend ausreichend trag- und sickerfahiger Untergrund vorgefunden.
Sollte es dennoch punktuelle Bereiche geben, in denen keine ausreichende
Tragfahigkeit des Untergrundes erreicht wird, ist zur Bodenverbesserung eine
Tiefenauskofferung bzw. eine Verbesserung mit hydraulischen Bindemitteln
vorgesehen.

Im Zuge der Detailplanung fiir die Bauwerke wurden noch vier ergadnzende
Baugrunderkundungen bis zu 17 m Tiefe durchgefihrt.
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4.12 Entwasserung

Unter der Zielsetzung einer 6kologisch, wasserwirtschaftlich und technisch sinnvollen
Oberflachenentwasserung wurde bei der vorliegenden Baumalinahme eine 0Ortliche
Versickerung und teilweise eine Ableitung in vorhandene Vorfluter geplant. Der
anstehende Untergrund kann auf der gesamten Baustrecke als beschrankt sickerfahig
bis sickerfahig angesehen werden.

Alle Entwasserungsmalnahmen im Bereich der Ausbauplanung ergeben sich aus dem
bestehenden Gelande. Aufgrund der Versickerungswerte ist es grof3tenteils moglich,
das anfallende Stral3enwasser direkt tber die Bankette und Boschungen zu entwassern.
Die flachige Versickerung ist aus Sicht des Grundwasserschutzes anderen
Versickerungsanlagen vorzuziehen.

Die Querneigung des Geh- und Radweges fallt grofdtenteils nach Norden in die
landwirtschaftlichen Flachen und das Oberflachenwasser wird Uber das Bankett und die
Bdschung zur Versickerung gebracht. Im Griunstreifen wird daher lediglich das
Niederschlagswasser der Fahrbahn zur Versickerung gebracht und dies auch nur in zwei
Teilabschnitten.

Die gemeindliche Kanalisation in Hofen nimmt ausschlief3lich Niederschlagswasser auf
und leitet diese an der Nordseite der Staatsstral3e in den Muhlbach.

Der Stral3ensinkkasten im Zuge der St2027 hat mit dem Geh- und Radweg eine
Einzugsflache von ca.600 m2 und entwassert wie im Bestand Uber eine Transportleitung
DN 150 mm an der Sudseite der St2027 in den Muhlbach.

Entsprechend den ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser (August
2007); korrigierter Stand: August 2012 (DVWK-M 153)* sind hier keine
Behandlungsmaflinahmen vorzusehen. Im Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg
und der Fahrbahn der St 2027 wird das Oberflachenwasser in einer mit 20 cm
Oberboden angedeckten und begrinten Entwasserungsmulde gesammelt und dort
versickert. Die Mulden werden gemaf3 den ,Richtlinien fur die Anlage von Stral3en — Teil
Entwasserung (RAS-Ew)" ausgebildet. Die quantitative Leistungsfahigkeit wurde nach
dem Arbeitsblatt DWA-A 138, ,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung
von Niederschlagswasser (2. korrigierte Auflage, April 2005)¢, die qualitative
Leistungsfahigkeit nach DWA-M 153 nachgewiesen (Siehe Unterlage 18).

4.13 Strallenausstattung

Die Straenausstattung erfolgt nach den einschlagigen Mafl3gaben der RPS, RMS und
StVO bzw. sonstigen verkehrsrechtlichen Anordnungen.

Im Bereich zwischen 2+600 und 2+710 wird das Staatliche Bauamt in Riicksprache mit
der Straf3enverkehrsbehodrde am Landratsamt Unterallgau und der Polizei versuchen
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h zu schaffen.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Im 6stlichen Teil des Untersuchungsgebietes liegt die Ortschaft Hofen (Oberhofen).
Die dortige Bebauung entspricht dem Charakter eines Dorfgebietes, bestehend aus
Uberwiegend landwirtschaftlichen Hofstellen.

5.1.2 Umweltauswirkungen: Menschen einschliel3lich der menschlichen
Gesundheit

Am nordlichen Rand der St 2027 wird zusatzlich ein Geh- und Radweg erganzt, was
sich positiv auf die Erholungseignung auswirkt.

Wahrend der Bauarbeiten kann es durch Larm, Abgase, Erschiitterungen, optische
Wirkungen, etc. zu voriibergehenden Beeintréachtigungen der Wohnfunktion kommen.
Der Ausbau erfordert neben der Fahrbahnverbreiterung, der Anlage des Radweges
auch den Bau von Banketten und Entwasserungsmulden, was unter anderem dazu
fuhrt, dass auch bei etwa gleicher Fahrbahnbreite ein groRerer Platzbedarf besteht.
Durch den bestandsorientierten Ausbau der Trasse beschréanken sich die
anlagebedingten Wirkungen auf den Nahbereich um die Fahrbahnen.

Die Nettoneuversiegelung betragt fir die Gesamtmalnahme ca. 6.735 m2.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand: Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Der Bezugsraum ist gro3tenteils durch intensive landwirtschaftliche Acker- und
Griunlandnutzung gepragt. Gehdlzstrukturen sind nur spérlich in Form von Baumreihen
oder Einzelbdumen an Flurgrenzen vorhanden. Die Ufer der Scharlach sind gesaumt
von linearen Gewasserbegleitgehdlzen. Im Bereich der Abzweigung der GVS Richtung
Oberhofen befindet sich eine Kurzumtriebsplantage. Nach 8 30 BNatSchG geschutzte
Biotope sind nicht vorhanden. Stidwestlich der Ortslage von Hofen (Oberhofen)
befindet sich ein amtlich kartiertes Biotop der Biotopkartierung Bayern.

Im Zuge der Faunakartierung 2018 konnten 34 verschiedene Brutvogelarten und 7
Fledermausarten nachgewiesen werden. Anhand der Detektorbegehungen konnten
keine Unterscheidungen bei der Grof3en und Kleinen Bartfledermaus getroffen
werden, weshalb auch fiir die deutlich seltener vorkommende Grof3e Bartfledermaus
ein Vorkommen nicht auszuschlief3en ist. Die durchgeflihrte Reptilienkartierung fiihrte
zu keinen Nachweisen.

Bei den im Bezugsraum nachgewiesenen Vogelarten handelt es sich grof3tenteils um
sog. ,Allerweltsarten“. Acht Vogelarten gelten als planungsrelevant, darunter die
Feldlerche und die Wiesenschafstelze, die auf den Landwirtschaftsflachen nérdlich
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und sudlich der Ausbautrasse nachgewiesen wurden. Weiterhin wurden
Dorngrasmucke, Feldsperling, Gelbspotter, Goldammer, Mausebussard und
Rauchschwalbe nachgewiesen.

5.2.2 Umweltauswirkungen: Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Von dem Vorhaben gehen bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen
aus, die sich nachteilig auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
auswirken.

Wesentliche Wirkfaktoren und Beeintrachtigungen sind v.a. Flacheninanspruchnahme
durch das Baufeld und die geringe Verbreiterung und Kurvenanpassung der St 2027,
bauzeitliche Emissionen (Larm, Erschitterung, Schadstoffe), Optische Stérungen
durch visuelle Storreize (Bewegung, Licht, Reflektionen) durch den Baubetrieb und
durch die Anwesenheit von Menschen auf der Baustelle. Weiterhin sind wahrend der
Bauphase temporare Zerschneidungen von Lebensrdumen bzw. Trennung von
Teillebensrdumen von Tieren und somit die Ver- bzw. Behinderung von
Austauschbewegungen und Wechselbeziehungen mdglich. Durch die Verbreiterung
der St 2027 wird die Verlegung des Moosbachs notwendig. Die Scharlach wird
wéhrend der Baumalinahme am Brickenbauwerk am Baufeld entlang geleitet, so
dass nur dieses trocken liegt, der Durchfluss jedoch gewdhrleistet ist. Stoffeintrage
sind hier in geringem Mal3e vorhanden. Der Mihlbach in Héfen wird durch den
Ersatzneubau vollstandig trockengelegt, das Wasser wird tber die Scharlach
umgeleitet. Die Beeintrachtigungen des Gewassers sind hoch. Die Bautatigkeiten an
Muhlbach und Scharlach dauern ungefahr jeweils drei Wochen. Wéhrend dieser Zeit
entstehen Beeintrachtigungen der Gewasser, anschlielRende Restarbeiten haben
keine Auswirkungen mehr.

Aufgrund des Ausbaus der St 2027 ist mit einer leichten Zunahme der Verkehrszahlen
auf 1.880 Kfz / 24 h zwischen Hiltenfingen und Mittelneufnach zu rechnen. Die 20 m-
Wirkzone von Schadstoffimmissionen wird sich aufgrund der leichten Verlegung der
StralRe auch leicht verschieben. Zudem ist aufgrund der Neuerrichtung eines
Radweges auch mit einem verstarkten Aufkommen an Radfahrern zu rechnen, wobei
nicht mit einer zusatzlichen Beeintrachtigung gegentber larm- und stérempfindlichen
Arten zu rechnen ist.

Da durch die Ausbaumaf3nahme nicht mit einer wesentlichen Zunahme der
Fahrzeugbewegungen zu rechnen ist, verdndert sich der betriebsbedingte Wirkbereich
lediglich geringfligig in seiner Lage, jedoch nicht (wesentlich) in seiner Ausdehnung.

5.2.3 Bestand: Boden

Im Bezugsraum herrscht der Bodentyp Gley und Braunerde-Gley aus Lehmsand vor.
Kleinraumig findet sich sudlich der Ortslage Hofen kalkhaltiger Auengley aus
Auensediment.
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Da die Versiegelung von Boden zum vollstdndigen Verlust aller Bodenfunktionen fiihrt,
stellt sie grundséatzlich eine erhebliche Beeintrachtigung dar. Gleichwohl wird diese
Beeintrachtigung zum Grol3teil Uber die Betroffenheit der Biotopfunktion mit
abgebildet.

5.2.4 Umweltauswirkungen: Boden

Die zusatzliche Versiegelung von Boden fiihrt zum vollstdndigen Verlust aller
Bodenfunktionen und stellt damit eine erhebliche Beeintréchtigung dar. Falls durch
den Eingriff beeintrachtigter Boden eine hohe biotische Standortfunktion erftllt, wird
die Betroffenheit des Bodens in der Regel liber die Biotopfunktion abgebildet. Da diese
Funktion im Wirkbereich gering eingestuft wird, ist eine eigenstandige
Bericksichtigung erforderlich. Dabei wird berticksichtigt, dass tiberwiegend
bestandsnahe und daher vorbelastete Bereiche betroffen sind.

5.2.5 Bestand: Wasser

Im Talbereich kann von oberflachennahen Grundwasserflurabstanden von 3 m
ausgegangen werden. Die Grundwasserneubildung liegt bei > 12 I/s km?, die
Empfindlichkeit ist hoch.

5.2.6 Umweltauswirkungen: Wasser

Die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser entstehen hauptsachlich durch
die Versiegelung von derzeit sickerfahigen Boden. Unter der Zielsetzung einer
Okologisch, wasserwirtschaftlich und technisch sinnvollen Oberflachenentwasserung
wurde bei der vorliegenden Baumal3nahme eine Ortliche Versickerung und teilweise
eine Ableitung in vorhandene Vorfluter geplant.

Dadurch kann das Wasser in unmittelbarer Nahe der St 2027 versickern.

5.2.7 Bestand: Klima, Luft

Das Planungsgebiet weist im langjahrigen Mittel eine Jahresmitteltemperatur von 7°C
bis 8°C und eine Jahresniederschlagssumme von 850 mm bis 950 mm auf (BAYLFU
0.J. B). Das Klima ist weitgehend voralpin, wobei die atlantischen Einfliisse
Uberwiegen.
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5.2.8 Umweltauswirkungen: Klima, Luft

Der flachenmafige Ausbau mit etwas erhohtem Anteil versiegelter Flachen, die zu
Lasten kaltluftproduzierender Griinlandflachen gehen, geschieht in einem, das
Gesamtsystem betrachtend, sehr geringem Umfang. Der Streckenausbau ist nicht mit
einer Verkehrszunahme oder verénderten Emissionen im Plangebiet verbunden,
weshalb die klimatischen Funktionen im Hinblick auf die Projektwirkung insgesamt als
nicht relevant eingestuft werden.

5.2.9 Bestand: Wechselwirkungen

Im vorliegenden Untersuchungsbereich herrschen keine besonderen
Standortbedingungen vor, was Boden, Wasser, Klima und Luft anbelangt und zu den
vorgefundenen Flachennutzungen und Vegetationsstrukturen geftihrt hat.

5.2.10 Umweltauswirkungen: Wechselwirkungen

Durch den geplanten Ausbau und die VergroRerung des Anteiles an versiegelten
Flachen erfahren alle Schutzgiter gewisse Verluste. Die Wechselwirkung zwischen
den einzelnen Schutzgutern verandert sich durch den geplanten Ausbau jedoch nicht.

Betriebsbedingt entstehen verkehrstypische Emissionen durch die Verbrennung der
Antriebsstoffe, durch den Abrieb von Stral3enbelagen, Reifen, Bremsen und
Kupplungen, durch Tropfverluste (Ol) und Rost sowie durch Tausalze, die in die
straRenangrenzenden Boden gelangen. Es wird derzeit davon ausgegangen, dass der
ausgebaute Streckenabschnitt letztlich nicht zu einem héheren Verkehrsaufkommen
und damit zu hoheren Schadstoffemissionen fuhrt.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand: Landschaftsbild

Das Landschaftsbild im Planungsgebiet ist sehr monoton. Landwirtschaftlich genutzte
Flachen dominieren. Richtung Osten bestehen Sichtbeziehungen auf die Ortschaft
Hoéfen und die Wertachebene, Richtung Westen auf die Ortschaft Forsthofen. Die

St 2027 selbst ist pragendes Element im Landschaftsbild und wird nur vereinzelt durch
StralRenbegleitgriin verdeckt.
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5.3.2 Umweltauswirkungen: Landschaftsbild

5.4

Durch die Rodung eines Einzelbaumes an der Abzweigung St 2027 / GVS nach
Oberhdfen kommt es zu einer Veranderung des Landschaftsbildes.

Insgesamt sind die Auswirkungen auf das Schutzgut nicht zuletzt aufgrund der
vorhandenen Vorbelastung der durch das Planungsgebiet verlaufenden St 2027 gering
und durch Gestaltungs- und AusgleichsmalRnahmen kompensierbar.

Kulturglter und sonstige Sachguter

Nach Mitteilung des Bayerischen Landesamtes flir Denkmalschutz befinden sich nach
derzeitigem Stand folgende Bodendenkmale im Planungsgebiet:

» Aktennummer D-7-7830-0004, StralRe vor- und frihgeschichtlicher oder
mittelalterlicher Zeitstellung

» Aktennummer D-7-7830-0008, StralRe vor- und friihgeschichtlicher oder
mittelalterlicher Zeitstellung

e Aktennummer D-7-7830-0126, Stral3e der romischen Kaiserzeit

Baudenkmale sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.
Im Zuge der BaumalRnahme wird geringfugig in das Baudenkmal D-7-7830-0126,
StralRe der romischen Kaiserzeit eingegriffen.
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5.5 Artenschutz

5.5.1 Uberblick tiber die Schutzgebiete und Schutzobjekte im
Untersuchungsgebiet

“Untey

- \Y

Abbildung: Schutzgebiete im Untersuchungsgebiet (unmaRstablich)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich keine Schutzgebiete des
Naturschutzrechtes. Westlich an das Untersuchungsgebiet grenzt der Naturpark
»<Augsburg Westliche Walder".

Im engeren Untersuchungsbereich befindet sich folgendes amtlich kartiertes Biotop:
7830-1041-017 (Der Muhlbach mit Begleitvegetation zwischen Siebnach und Hofen).

Weiterhin befinden sich einige Nachweise der Artenschutzkartierung Bayern (ASK) im
Untersuchungsgebiet. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die im engeren
und weiteren Untersuchungsgebiet gelegenen Nachweise. Die Umgrenzungen der
amtlich kartierten Biotope sind auch im Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 19.1.2)
des vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplanes dargestellt.
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Tabelle 1: Amtlich kartierte Biotope und Nachweise der Artenschutzkartierung

Auflistung der amtlich kartierten Biotope und Nachweis der Artenschutzkartierungen im
Untersuchungsgebiet
; Distanz
BT Lage / Fundort Zusamr_nensetzung / (m) zum
hnung Kartierte Arten Eingriff
Auflistung der amtlich kartierten Biotope
TK 7830 Schwabmiinchen
BK | TF 017: Der Muhlbach mit Begleitvege- | Vegetationsfreie Wasserflache
7830- |tation zwischen Siebnach und Héfen in nicht geschiitzten
- ca.80m
1041 Gewassem
Nachweis der Artenschutzkartierung
782907 | Ortslage von Forsthofen Agrilus angustulus 1340
08 (Prachtkéfer) '
783000 | Ufer der Wertach Bunter Eisenhut 954
47
7830004 | Ufer der Wertach Sand-Veilchen 954
7 5
7830004 | Ufer der Wertach Steifes Barbarakraut 954
7
7830004 | Ufer der Wertach Zweiblattriger Blaustern 954
7
7830017 | Geholz am Fohrenberg Neuntoter 36
4
7830019 | Einzelgeb&ude norddstlich von Unterhdéfen | Dohle 847
6
7830020 | Offenland sudlich von Oberhéfen Schwarzmilan 415
7
7830029 | Einzelgeb&ude norddstlich von Oberhdfen Dohle 496
5
7830036 | Ufer der Wertach Rostfarbiger Dickkopffalter 910
3
7830036 | Ufer der Wertach GroRer Kohlweilling 910
3
7830036 | Ufer der Wertach Kleiner Kohlweilling 910
3
7830036 | Ufer der Wertach Rapsweilling 910
3
7830036 | Ufer der Wertach Hauhechel-Bl&uling 910
3
7830036 | Ufer der Wertach Silbergriiner Blauling 910
3
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Auflistung der amtlich kartierten Biotope und Nachweis der Artenschutzkartierungen im
Untersuchungsgebiet
A Distanz

ELHIe Lage / Fundort Zusamr_nensetzung / (m) zum

hnung Kartierte Arten Eingriff

Auflistung der amtlich kartierten Biotope

7830036 | Ufer der Wertach Kleiner Fuchs
3 910

7830036 | Ufer der Wertach Brauner Waldvogel 910
3

7830036 | Ufer der Wertach Braunkolbiger Braun- 910
3 Dickkopffalter

7830036 | Ufer der Wertach Distelfalter 910
3

Nachweis der Artenschutzkartierung

7830036 | Ufer der Wertach Waldbrettspiel 979
8

7830044 | Norddstlich von Oberhéfen Mé&usebussard 995
8

7830044 | Norddstlich von Oberhéfen Feldlerche 995
8

7830049 | Ufer der Wertach Bunter Eisenhut
7 1.026

7830058 | Scharlach ndrdlich von Oberhdfen Bachmuschel 404
4

7830066 | Scharlach nérdlich von Oberhdfen Bachmuschel 537
3

Fur den Untersuchungsraum wurde im Rahmen des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) erstellt, welche den
Planunterlagen als Unterlage 19.1.3 beiliegt.

Derzeit befindet sich kein Wasserschutzgebiet (WSG) innerhalb des Wirkbereiches der
StralRe sowie innerhalb des gesamten Untersuchungsbereiches. Das nachstgelegene
WSG liegt ca. 2.800 m 6stlich des Vorhabens und tragt die Bezeichnung ,Hiltenfingen®.

5.5.2 Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)

Im Rahmen der vorliegenden speziellen artenschutzrechtlichen Prifung wird gepruft, ob
durch den Ausbau der St 2027 artenschutzrechtliche Verbotstatbestande fir
ausgewahlte Vogelarten, Fledermause, Zauneidechse und Bachmuschel nach § 44
Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfullt werden kdnnen.

Beziglich der im Untersuchungsraum auftretenden Fledermausarten sind baubedingte
Totungen oder Verletzungen von Individuen ggf. (bei notwendiger Fallung von
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Hohlenbaumen) durch die allgemeine Vermeidungsmalnahme zur Baufeldfreimachung
(Baumfallungen) auszuschlief3en.

Zur Vermeidung baubedingter Individuenverluste bei Vogeln erfolgt die Beseitigung von
Gehdlzen und sonstigen Strukturen, die Vogeln als Nistplatz dienen konnten, auf3erhalb
der Brut- und Aufzuchtzeiten europaischer Vogelarten.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen der potenziell in der Scharlach vorkommenden
Bachmuschel, kénnen durch die Einhaltung verschiedener Schutzmalnahmen im
Bereich des Briickenbauwerks vermieden bzw. minimiert werden.

Das Vorhaben erfillt unter Berticksichtigung der vorgesehenen konfliktvermeidenden
MalRRnahmen (Kap. 3.1) keine Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5
BNatSchG. Dem Ausbau der Staatsstralle St 2027 stehen somit keine grundsatzlichen
Hinderungsgriinde seitens des Artenschutzes entgegen.

Aus den naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen
Prifung (saP) abgeleitete und zwingend erforderliche MalRnhahmen zur
Vermeidung und Minimierung

Tabelle 2: aus der saP abgeleitete MalRnahmen

zwingend erforderliche MaBnahmen Zugeordnete
MalRBnahmen-
nummer

Umweltschonendes Baukonzept / Umweltbaubegleitung

Das gesamte Baukonzept wird unter besonderer Beachtung
Okologischer Aspekte abgeleitet. Baustelleneinrichtungen werden 1V
grundsatzlich nicht in 6kologisch besonders sensiblen Bereichen
errichtet.

Allgemeine Vermeidungsmalinahme zur
Baufeldfreimachung

Eine Rodung von Gehdlzen erfolgt grundsatzlich aulRerhalb der
Brutzeit der Brutvdgel; d. h. zwischen 30. September und 1. Mérz
eines Jahres (gem. § 39 Abs. 5 BNatSchG). Dies dient auch dem
Schutz baumhohlenbewohnender Fledermausarten. Das anfallende
Schnittgut wird vollstéandig auRerhalb des Baufeldes gelagert oder
abgefahren, so dass es nicht als Brutplatz innerhalb des Baufeldes
genutzt werden kann.

2V

Einzelbaumschutz / Biotopschutzzaun

In der Ortslage Hofen (Oberhéfen) sind wahrend der 3V
Baumalinahme zwei Einzelbdume gegen bauzeitliche
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5.6

5.7

6.1

Beeintrachtigungen zu sichern. Ein Abstellen von Baufahrzeugen
oder Lagerung von Baumaterialien ist im Wurzelbereich unzulassig.

Der Einzelbaumschutz ist gem&afd RAS-LP 4 und DIN 1892 zu
errichten.

Schutz der Bachmuschel

Vor Beginn der Baumalinahme sind Moosgraben und Scharlach im
Rahmen der Umweltbaubegleitung auf Vorkommen der
Bachmuschel im Nahbereich von 50 m nérdlich und sudlich der St RY;
2027 zu untersuchen. Der Mihlgraben in Héfen ist von der
Abzweigung von der Scharlach bis zur Einmiindung in diese auf
Besatz zu kontrollieren, da dieser wahrend der Bauarbeiten fir eine
Dauer von ungeféahr drei Wochen vollstandig trocken gelegt wird.

Natura 2000-Gebiete

Das nachstgelegene FFH-Gebiet ,Angelberger Moos* (7829-301) befindet sich ca. 7 km
suidwestlich des gegenstandlichen Trassenabschnittes.

Aufgrund der raumlichen Distanz und der nicht verdnderten betriebsbedingten Wirkung
(anndhernd gleiche Anzahl von Fahrzeugbewegungen pro Tag) kann davon
ausgegangen werden, dass hier durch den beabsichtigten Ausbau keinerlei
Beeintrachtigungen entstehen werden.

Weitere Schutzgebiete

Westlich an das Untersuchungsgebiet grenzt der Naturpark ,Augsburg Westliche
Walder®. Auswirkungen auf die Zielsetzungen des Naturparks sind durch das Vorhaben
nicht zu erwarten.

MalBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Im Entwurfsbereich befinden sich Wohngebaude im Bereich von Hofen.
Die larmtechnische Beurteilung erfolgte nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen.
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6.2

6.3

6.4

Der Hochrechnung der Verkehrsdaten auf das Jahr 2030 werden die Daten der Z&hlung
von 2015 zugrunde gelegt.

Der Ausbau stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar.

Die Lage der Stral3e wird jedoch nicht geandert und es erfolgt keine Erh6hung der
Verkehrsmenge unmittelbar durch die BaumalRnahme bzw. der Beurteilungspegel wird
nicht um 3 dB(A) erhoht. Es liegt daher keine wesentliche Anderung vor.

Unabhéangig davon wurde in diesem Bereich Uberprift, ob die Grenzwerte der
Larmsanierung mit 69 dB(A) tags bzw. 59 dB(A) nachts fir Dorf-/Mischgebiete
Uberschritten werden.

Die larmtechnische Berechnung nach RLS'90 ergab an dem malgebenden
Wohngebaude in Hofen einen Pegelwert von 62/53 dB(A) fiur Tag/Nacht im Dorf-
/Mischgebiet.

Somit werden die anzusetzenden Grenzwerte der L&rmsanierung an allen
malf3gebenden Orten unterschritten.

Es sind weder aktive noch passive MalRnahmen des Larmschutzes notwendig.
(siehe auch Unterlage 17).

Sonstige Immissionschutzmal3nahmen

Nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stral3en - RLuUS 2012 sind bei
Verkehrsbelastungen unter 5.000 Kfz/24h auch im straliennahen Bereich kritische, Kfz-
bedingten Schadstoffbelastungen auszuschliel3en (siehe auch Unterlage 17).
Storfallbetriebe nach der 12. BImSchV sind nicht vorhanden

MalRnahmen zum Gewasserschutz

Im Zuge der Malnahme wird anfallendes Oberflachenwasser breitflachig in das
angrenzende Gelande bzw. Gber Mulden in den Untergrund eingeleitet.

Direkte Einleitungsstellen in Gewasser sind nur in Hofen vorhanden. Dabei bringt eine
Einleitung nur Oberflachenwasser aus dem privaten Bereich (Dachwasser) und die
zweite die Entwasserung eines Stral3ensinkkastens der Fahrbahn der St 2027 (siehe
auch Pkt. 4.12).

Landschaftspflegerische Mainahmen

6.4.1 Vermeidungsmalinahmen bei der Durchfiihrung der BaumalRnahmen

VermeidungsmalBnahmen bei der Durchfiihrung der Baumalinahme dienen dem
unmittelbaren Schutz vor temporaren Gefahrdungen wahrend der Bauausfiihrung.

Zur Vermeidung von Beeintrdchtigungen empfindlicher Biotope im Nahbereich des
Eingriffes werden folgende MalRnahmen getroffen (vgl. Unterlagen 9.2, 9.3 und 9.4):
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1V Umweltschonendes Baukonzept / Umweltbaubegleitung

Das gesamte Baukonzept wird unter besonderer Beachtung 6kologischer Aspekte
abgeleitet. Baustelleneinrichtungen werden grundsétzlich nicht in 6kologisch besonders
sensiblen Bereichen errichtet.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde dienen die folgenden
Vermeidungsmal3nahmen:

2V Allgemeine Vermeidungsmafinahme zur Baufeldfreimachung

Eine Rodung von Gehdlzen erfolgt grundsatzlich aufRerhalb der Brutzeit der Brutvogel;
d. h. zwischen 30. September und 1. Marz eines Jahres (gem. § 39 Abs. 5 BNatSchG).
Dies dient auch dem Schutz baumhohlenbewohnender Fledermausarten. Das
anfallende Schnittgut wird vollstandig auf3erhalb des Baufeldes gelagert oder
abgefahren, so dass es nicht als Brutplatz innerhalb des Baufeldes genutzt werden
kann.

Die Baufeldraumung und sonstige Beseitigung aller Strukturen, die Vogeln als Nistplatz
dienen konnten, werden ebenfalls vor Baubeginn auf3erhalb der Brutzeit durchgefiihrt.
Die ErschlieBung des Baufeldes (Zuwegung, Montageflache, Flache mit dauerhaftem
Ausbau) folgt unmittelbar im Anschluss, gefolgt vom Beginn der Bauarbeiten. Durch das
Baugeschehen wird eine Wiederbesiedlung der unmittelbar beanspruchten Flachen
durch Brutvogel vermieden. Damit kdnnen Individuenverluste im Zusammenhang mit
der Inanspruchnahme von potenziellen Fortpflanzungs- und Ruhestatten vermieden
werden.

3V Einzelbaumschutz / Biotopschutzzaun

In der Ortslage Hofen (Oberhéfen) sind wahrend der BaumalRnahme zwei Einzelbdume
gegen bauzeitliche Beeintrachtigungen zu sichern. Ein Abstellen von Baufahrzeugen
oder Lagerung von Baumaterialien ist im Wurzelbereich unzulassig.

Der Einzelbaumschutz ist gemall RAS-LP 4 und DIN 1892 zu errichten.

4V Schutz der Bachmuschel

Vor Beginn der Baumafnahme sind Moosgraben und Scharlach im Rahmen der
Umweltbaubegleitung auf Vorkommen der Bachmuschel im Nahbereich von 50 m
nordlich und sudlich der St 2027 zu untersuchen. Der Miuhlgraben in Hofen ist von der
Abzweigung von der Scharlach bis zur Einmiindung in diese auf Besatz zu kontrollieren,
da dieser wahrend der Bauarbeiten fiir eine Dauer von ungeféahr drei Wochen vollstandig
trocken gelegt wird.

Sollten in diesen Bereichen Bachmuscheln festgestellt werden, sind diese fachgerecht
umzusiedeln. Dies ist mit der Umweltbaubegleitung und Fachexperten zu klaren.

Wahrend der gesamten Bauzeit an Moosgraben und Scharlach ist ein
Mindestwasserabfluss zu sichern, um Verluste von Individuen zu vermeiden. Das
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anfallende Oberflachenwasser der Verkehrs- und Bauflachen darf nicht direkt in die
bestehenden Bache geleitet werden, da auf diese Weise grundsatzlich geschiitzte Arten
betroffen sein kénnten. Neben einer Versickerung vor Ort ist die Anlage von Ruickhalte-
und Absetzbecken zu empfehlen.

Baubedingte Beeintrachtigungen lassen sich wie folgt vermeiden bzw. minimieren:

* Minimierung von Eingriffen in die Uferbereiche und Sohlstrukturen durch eine enge
Eingrenzung der Bautatigkeiten.

* Vermeidung von Gewasserverschmutzung, und zwar sowohl von organischer als
auch von chemischer (Schadstoffe) Stofffracht. Uberpriifung der Dichtheit der 6l-
und treibstofffihrenden Leitungssysteme der zum Einsatz kommende Maschinen
und Gerate sowie Bereithaltung von Olbindemittel (mind. 10 kg).

e Sammeln, Ableiten und Klaren von zementhaltigen Wéssern.

* Vermeidung von gravierenden Eingriffen in den Wasserhaushalt, v. a. Vermeidung
von Trockenfallen der Gewassersohle (auch von Teilbereichen) und Vermeidung
der Einleitung von kaltem, sauerstoffarmem Grundwasser.

* Verzicht von Baustelleneinrichtungen und Baumaschinen im Gewdasserbereich.

* Durch Senken, Absetzfallen oder andere Rickhalte-Einrichtungen sind durch die
Baustelle ausgeltste Sedimentfrachten abzufangen.

+ Okologische Baubegleitung durch  Fachexperten mit nachgewiesenen
limnologischen Kenntnissen zwingend erforderlich.

« Bei Unfallen mit gewassergefahrdenden Stoffen sind umgehend die
Feuerwehrleitstelle, die staatliche Fischereiaufsicht sowie die Péachter zu
informieren.

5V Gewasserschutz

Zum Schutz vor nachteiligen Veréanderungen der FlieRgewéasser Moosgraben,
Scharlach und Muhlgraben sowie des Grundwassers gemafld § 5 Abs. 1 WHG werden
alle potenziell wassergefahrdenden Betriebsstoffe (z. B. Ole, Fette, Treibstoffe)
sachgemall gelagert und eingesetzt. Die Lagerung der wassergefdhrdenden
Betriebsstoffe erfolgt ausschliel3lich auf3erhalb des Umfelds der FlieRgewasser.
Havariemittel (z. B. Folien, Olbindemittel) werden in ausreichender Menge vorgehalten.
Die anfallenden Abfallstoffe / Abwasser werden taglich ordnungsgemalf entsorgt.

1G Nebenflachengestaltung im Trassenbereich (Ansaat von Kleegrasmischung
bzw. RSM 7.1.1)

Zur landschaftsgerechten Eingriinung und Einbindung der gesamten Trasse, sowie zur
Schaffung dauerhafter bodenbedeckender Vegetationsstrukturen zur Verbesserung
der 6kologischen Bodenfunktionen und der Vermeidung von Erosionsschaden werden
die Damm- und Einschnittsbéschungen sowie samtliche Stral3ennebenflachen durch
die Ansaat von Kleegrasmischungen oder Rasenmischung RSM 7.1.1 auf einer Flache
von ca.1.880 m? begrunt (siehe Unterlagen 9.2.1 und 9.3).
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2G Naturnahe Gestaltung des Moosbach-Gerinnes

Aufgrund der Verbreiterung der St 2027 nach Stiden wird die Verlegung des
Moosbachs notwendig. Das neue Bachgerinne wird naturnah mit einem leicht
maandrierenden Verlauf gestaltet. Das sudseitige Moosbachufer wird truppweise mit
Schwarzerlen (Alnus glutinosa) bepflanzt (Qualitat .Hei.).

6.4.2 Ableiten des naturschutzfachlichen MalRnahmenkonzeptes unter
Beriucksichtigung agrarstruktureller Belange

Den Zielsetzungen tibergeordneter Fachplanungen (Regionalplan, Arten- und
Biotopschutzprogramm) sowie der planerischen Beurteilung der Bestandssituation vor
Ort entsprechend wurde als naturschutzfachliches Leitbild formuliert:

e Erhalt und Forderung einer im Wesentlichen offenen Landschaftsstruktur mit einem
Mosaik  unterschiedlicher Feuchtlebensraume, durch Verbesserung der
Moorhydrologie und gezielte Landschaftspflegemaflinahmen

Aus diesem Leitbild wurden MalRnahmen abgeleitet, die geeignet sind, die ermittelten
Konflikte und Eingriffe zu kompensieren. Von dem Ausbauvorhaben sind vorrangig
Acker- und Grunlandbereiche sowie kleinflachig Gehdlzbestande betroffen. Die auf den
Okokontoflachen geplanten MaRnahmen sind geeignet, den ermittelten Eingriff dem
Grundsatz der multifaktoralen Kompensation folgend zu kompensieren.

Dem Grundsatz einer flachensparenden, multifaktoralen Kompensation folgend wurde
eine Ersatzmalinahme zur Kompensation der Lebensraum- oder Funktionsverluste
entwickelt, die moglichst gleichzeitig als artenschutzrechtliche Ausgleichsmafinahme,
als Schadensbegrenzungsmal3nahme und zur Kompensation von beeintrachtigten
Biotopen, Lebensraumfunktionen, Funktionen von Boden dienen kdnnen. Dadurch
wurden auch die Ubrigen, grof3tenteils nicht als planungsrelevant bestimmten und
beeintrachtigten Funktionen, des Naturhaushalts mit abgedeckt.

Die ErsatzmaRnahme 1 E ,Okokonto* (Biotopkomplex Grinlandextensivierung, Nass-
wiesen, Gehdlzpflanzungen, Amphibientiimpel, Trockenrasen, artenreiche Hochstau-
denfluren) dient der Kompensation von Beeintrdchtigungen der Biotopfunktion von
Offenlandlebensraumen  (Acker, Grinland) sowie Gehdlzstrukturen, deren
Erforderlichkeit sich aus der Eingriffsregelung gemaf § 15 BNatSchG begriindet.

Die Flache ist aktuell zu zwei Drittel als Ackerbrache und zu einem Drittel als
brachgefallene Gehdlzplantage ausgepragt. Auf der Flache ist ein Biotopkomplex mit
unterschiedlichen Zielfunktionen geplant. So werden arten- und strukturreiches
Griunland frischer bis nasser Standorte, flache Tumpel, Gehdlzhecken, Trockenrasen,
Grol3seggenriede sowie Saumstrukturen angelegt. Diese dienen insbesondere
Tagfaltern u. a. Insekten, Amphibien und gebiuschbritenden Vogelarten als
Lebensraum.

Im Rahmen der MalRnahmenplanung auf der Okokontoflache wurden gemaR § 15 Abs.
3 BNatSchG die agrarstrukturellen Belange bericksichtigt. Eine weitere
Bericksichtigung der agrarstrukturellen Belange im Falle der vorliegenden Planung ist
daher nicht notwendig.
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6.4.3 MalRnahmenubersicht

1)

Die einzelnen MalRnahmen sind in Unterlage 9.3 (MaRhahmenblétter) erlautert und in
den Unterlagen 9.1 und 9.2 in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Insgesamt wurden
folgende Vermeidungs- (V), Ersatz- (E) und GestaltungsmalRnahmen (G) vorgesehen:

Tabelle 3: Auflistung der landschaftspflegerischen MalRnahmen

MaRnahmenn Dimension anrechen
Kurzbeschreibung der Malinahme " | bare
ummer Umfang X
FlacheV
1V Umweltschonendes Baukonzept / Umwelthaubegleitung n. g.
2V Allgemeine Vermeidungsmanahme zur 0
Baufeldfreimachung -
Einzelbaumschutz / Biotopschutzzaun 2 Einzel-
Baume,
3V Geholz bei
Bau-km
2+120
4V Schutz der Bachmuschel 575 m
5V Gewésserschutz n.q
1E Okokonto 24859 WP | 4.235m?
1G Nebenflachengestaltung im Trassenbereich 1.880 m?
2G Naturnahe Gestaltung des Moosbach-Gerinnes 363 m?
Summe 4.235 m?

Nach den ,Grundsétzen fiir die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen
StraRenbauvorhaben” (OBB/StMLU 1993) auf den ermittelten Ausgleichsflachenbedarf anrechenbare Flache.

n.g. = nicht quantifizierbar

6.4.4 Eingriffsregelung gem. 8§ 15 BNatSchG

Nach der Anwendung der Methodik gemanR der BayKompV bzw. den entsprechenden
Vollzugshinweisen fur den Stralenbau wurde gemafd der als Anlage beigefligten
Gegenuberstellung ein Kompensationsbedarf von 24.859 Wertpunkten errechnet.

Die ErsatzmaRnahme 1 E kompensiert den Eingriff in Biotope tiber das Okokonto auf
Flurstiick 1610, Gemarkung Hausen, Gemeinde Salgen.

Die verbleibenden Schutzgiter Wasser, Klima wund Luft sind Uber das
Biotopwertverfahren mit abgedeckt

Durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen MalRRnahmen werden somit die
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts vollstédndig gleichartig ausgeglichen (rund
4.235 m? Ausgleichsflachen).
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6.5

6.6

Das Landschaftsbild wird durch die GestaltungsmaRnahmen 1 G und 2 G
wiederhergestellt oder neugestaltet. Demnach verbleibt kein Ausgleichsdefizit im Sinne
von 8§ 15 BNatSchG.

Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- Entfallt -

Sonstige Malinahmen nach Fachrecht

Erhaltung des Waldes nach Waldrecht
- Entfallt -

Kosten

Die Baukosten fiir die geplante Mal3nhahme betragen einschlie3lich dem Grunderwerb
1,2 Mio. €.

Kostentrager der StraRenbaumalRnahme ist der Freistaat Bayern.

Fur den Bau des Geh und Radweges wird die Gemeinde Ettringen bei der Regierung
von Schwaben einen Zuschussantrag stellen.

Verfahren

Aufgrund des Art. 36 Bayerisches Strafl3en- und Wegegesetz wird fur die Malinahme ein
Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

Durchfihrung der Baumallnahme

Die MalRnahmen an der Staatsstral3e werden wie die Arbeiten an den Bauwerken
weitgehend unter Vollsperrung erfolgen. Der Verkehr wird dabei Giber die GVS Siebnach
- Aletshofen umgeleitet.

Hoéfen ist wahrend der gesamten Bauzeit von Osten her ungehindert erreichbar.

Durch ein Behelfsbauwerk und dessen Zuwegung wird sichergestellt, dass wéhrend der
Bauzeit der Bauwerke ein Queren des Mihlbaches fur Ful3ganger und Radfahrer stidlich
der Staatstral3e moglich ist.-
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Die ErschlieBung der Baustelle findet Uber oOffentliche StraRen bzw. tber die
auszubauende StralRentrasse statt.

Die Grunderwerbsverhandlungen erfolgten im Zuge des Bauabschnitt Il und sind
grol3tenteils abgeschlossen.

MalRgebende Auswirkungen wahrend der Bauzeit sind nicht zu erwarten.



