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Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1 S.1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom
19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geéandert worden ist

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéndert worden ist

Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03)

Richtlinie 2012/18/EU des Européaischen Parlaments und des Rates vom 04. Juli 2012 zur
Beherrschung der Gefahren schwerer Unfélle mit geféhrlichen Stoffen, zur Anderung und
anschlieenden Aufhebung der Richtlinie 96/82/EG des Rates

Richtlinien fiir den L&rmschutz an StraRen (RLS-19), Forschungsgesellschatft fir Stral3en- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

Planung der Trassenvarianten und digitale Lage der Bestandsstrecke, erhalten von der DB
Netz AG im Zeitraum Februar bis April 2022

Anpassung der Trassenvarianten, erhalten von der DB Netz AG im Zeitraum November
2022 bis Januar 2023

Zugzahlen-Datenbank fiir die Werte des Deutschlandtaktes: Ausschnitt fir die Strecke 5302
und UA BVWP 2030DT (Stand: KW15/2022)

Bebauungs- und Flachennutzungspldne der Kommunen entlang der Bestandsstrecke und
der vier Trassenvarianten, erhalten von der DB Netz AG im Marz/April 2022

BAYSIS, Bayerisches StralReninformationssystem des Bayerischen Staatsministeriums fir
Wohnen, Bau und Verkehr; https://www.baysis.bayern.de/web/

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung, Teil VI
—Schallimmissionen aus Bau und Betrieb von Betriebsanlagen der Eisenbahn, Eisenbahn-
Bundesamt, Referat 51, Stand Januar 2021

SoundPLAN 8.2, EDV-Programm zur Schallimmissionsprognose, Soundplan GmbH, 2019

DIN 45687:2006-05 , Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdu-
schimmission im Freien — Qualitatsanforderungen und Priifbestimmungen®, Mai 2006
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Zusammenfassung:

In vorliegender schalltechnischer Untersuchung wurden fir die Raumordnung die ausgewahlten vier
Trassenvarianten (inkl. Untervarianten) der ABS/NBS Ulm — Augsburg (Turkis, Orange enge Binde-
lung A8, Orange Tiefbahnhof Zusamtal, Orange Tunnel Mindeltal, Violett Durchfahrung Burlafingen,
Violett Umfahrung Burlafingen und Blau-Griin) einer schalltechnischen Einschatzung unterzogen.
Dazu wurden durch schalltechnische Berechnungen nach Anlage 2 zur 16. BiImSchV (Schall 03) die
GroRe der durch die Neubaustrecke von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen
Flachen je Variante in Hektar [ha] ermittelt.

Die Stellungnahme kommt zu dem Ergebnis, dass sich die Varianten Violett Durchfahrung Burlafingen
plus Option Umfahrung Burlafingen und Blau-Griin stark von den Varianten Tirkis und Orange enge
Blindelung A8, Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange Tunnel Mindeltal hinsichtlich der schall-
technischen Auswirkungen unterscheiden. Bei den Varianten Tirkis und Orange sind deutlich weniger
Flachen von Uberschreitungen betroffen als bei den Varianten Violett und Blau-Griin. In den letzteren
beiden Varianten verlduft die Trasse in langeren Abschnitten in Biindelung mit der Bestandstrasse
(Violett: NeusaR, teilweise Diedorf, Nersingen, Neu-Ulm; Blau-Griin: Neusal3, Diedorf, Neu-Ulm).
Diese Abschnitte zeichnen sich vor allem durch dicht an die Bestandsstrecke reichende Bebauung
aus. Entsprechend ergeben sich hohe Flachenbetroffenheiten.
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1. Aufgabenstellung

In folgender schalltechnischer Untersuchung sollen die Auswirkungen der Trassenvarianten zu
Orange, Turkis und Blau-Griin sowie zu Violett auf die Schallsituation im Umfeld der Trassen qualitativ
abgeschatzt werden. Fir die Trassenvarianten liegen der Verlauf, die Lage der jeweils erforderlichen
Tunnelbereiche, Lage von Briicken sowie der Gradientenverlauf in einer fiir die Vorplanung erforder-
lichen Detailscharfe fest.

Abbildung 1:Verlauf der Trassenvarianten (Hintergrund: openstreetmaps)

Die schalltechnische Stellungnahme beschreibt die Auswirkungen der Neubaustrecke unter Beriick-
sichtigung von Abschirmungen des Gelandes, Abschirmung und Reflexionen von Bebauung und sons-
tiger Bauwerke. Die Be- und Entlastungswirkung durch die Neubaustrecke sowie die Vorbelastung
durch andere Verkehrslarmqguellen werden beschrieben. Abschlielfend werden die Bereiche beschrie-
ben, in denen voraussichtlich schalltechnische Minderungsmanahmen aufgrund von Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte ergriffen werden missen.

Im Einzelnen umfasst diese Stellungnahme folgende Bearbeitungsschritte:

e Abschéatzung eines Betroffenheitskorridors mit einer Larmbelastung
> 45 dB(A) bei Nacht,

e Erfassung von Flachen mit schutzbediirftigen Nutzungen innerhalb des Korridors fiir jede
Variante

e Zuweisung der maRgeblichen Immissionsgrenzwerte fiir die Flachen mit schutzbediirftigen
Nutzungen

o Beurteilung der jeweiligen Variante in Hinblick auf die Larmbelastung und resultierende
Grenzwertiiberschreitungen mit Quantifizierung der Flachen
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2. Grundlagen

2.1 Rechtliche Einordnung

Bei raumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen sind nach Trennungsgrundsatz des 8 50 Bim-
SchG die flr eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen und von schweren Unféllen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtli-
nie 2012/18/EU in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschlief3lich oder
uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete, insbe-
sondere 6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichts-
punkt des Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentlich
genutzte Gebaude, so weit wie mdglich vermieden werden. [...]. Nach 8 41 BImSchG ist beim Bau
oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebah-
nen und StraRenbahnen unbeschadet des 8 50 sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind. [...]

Entsprechend den Ausfilhrungen der 16. BImSchV, die auf Grundlage des 843 BImSchG erlassen
wurde, stellt das Vorhaben durch den Neubau bzw. in den Teilabschnitten mit Biindelung mit der
bestehenden Trasse die bauliche Erweiterung gem. 81, Abs 2, Punkt 1 dar. Hier entsteht ein Anspruch
auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (tags 06:00 bis 22:00 Uhr und nachts
22:00 bis 06:00 Uhr), d. h. auf Larmvorsorge, falls die festgelegten Immissionsgrenzwerte durch das
Vorhaben an Anwesen in der schutzbedirftigen Nachbarschaft Giberschritten werden. Nach Tren-
nungsgrundsatz des § 50 BImSchG werden im Rahmen des Raumordnungsverfahrens die Flachen,
in denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tberschritten werden, herangezogen, um die
Auswirkungen der einzelnen Varianten adaquat gegentiberstellen zu kénnen.

2.2 Methodik

Zur rechnergestitzten Abschatzung der Schallausbreitung wurde ein dreidimensionales akustisches
Modell mit Gelandemodellierung erstellt. Die Berechnungen der Schallemissionen und Schallausbrei-
tungsverhaltnisse flr den Schienenverkehr erfolgen unter Einsatz des EDV-Programms SoundPLAN
8.2 unter Berlcksichtigung der Rechenverfahren der Schall 03. Abschirmende Hindernisse (bspw.
Wande, Gebaude oder Gelandeeinschnitte) und reflektierende Flachen werden bei der Schallaus-
breitungsrechnung beriicksichtigt. Es gelten die EinflussgréfRen der Ausbreitung nach Kapitel 5,
Schall 03.

Durch diese Methodik wurden zunéchst flir den Beurteilungszeitraum Nacht Betroffenheitskorridore
fur jede Trassenvariante mit Beurteilungspegeln > 45 dB(A)(nachts) abgeschétzt.

Gemal den Beurteilungskriterien der 16. BImSchV sind fiir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte
die Festsetzungen in den Bebauungsplanen maRgeblich. In Gebieten, fir welche keine Festsetzungen
in Bebauungsplanen bestehen ,,ist die tatséchliche bauliche Nutzung zugrunde zu legen®. Fir vorlie-
gende Untersuchung wurde daher im néachsten Schritt innerhalb des ermittelten Korridors die Einschéat-
zung der Schutzbediirftigkeit von Flachen anhand von Luftbildauswertungen und Ortsbegehungen
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unter Zuhilfenahme von Flachennutzungsplanen vorgenommen. In der Erhebung wurden somit FI&-
chen mit Baunutzung unterteilt in Wohnbauflache und Gemischte Baufléache (inkl. Wohnen im Aul3en-
bereich), Gewerbe- und Industrieflache sowie Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime
bericksichtigt. Im néchsten Schritt werden den so ermittelten schutzbedirftigen Flachen innerhalb des
Betroffenheitskorridors die maRgeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zugeordnet.

Flachenhafte Berechnungen der Schallimmissionen durch Schienenverkehr nach Schall 03 werden
mit den flachenhaften Kennzeichnungen der Immissionsgrenzwerte verschnitten und die Bereiche mit
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte gekennzeichnet. Als Ergebnis erfolgen Angaben (iber
von Uberschreitungen durch die Neubaustrecke betroffenen Flachen je Variante in Hektar [ha]. Im
Rahmen der vorliegenden Variantenuntersuchung zum Raumordnungsverfahren werden die Berei-
che, in denen die Neubaustrecke in Biindelung mit der Bestandsstrecke verlduft, nicht gesondert be-
trachten. In einem spéteren Planrechtsverfahren nach 16. BImSchV ist in diesen Bereichen zu priifen,
inwieweit und in welchen Abschnitten die Trassen der Neubaustrecke und der Bestandsstrecke als
gemeinsamer Verkehrsweg zusammen nach 16. BImSchV bewertet werden miissen.

Erganzend wird qualitativ beschrieben, welche aktive Schallschutzmanahmen mdglich sind. Ferner
wird der Untersuchungsraum auf eine mogliche Vor- bzw. Gesamtbelastung mit anderen Verkehrs-

larmquellen untersucht.

2.3 Schallemissionen

Die Abschatzung der Schallsituation beruht auf der Prognose des Bundesverkehrswegeplans 2030
als Bemessungsfall fiir das Trassenauswahlverfahren. Zur Ermittlung der Schallemissionen wird das
verbindliche (Rechen-)Verfahren nach Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV),
der sog. Schall 03, zugrunde gelegt.

Tabelle 1.  Verkehrsmengen der Verbindung Ulm-Augsburg nach Bundesverkehrswegeplan 2030

(4]

Knotenname SPFV SPNV SGV

von nach £ |£ ) £ |£ ) £ | £ )
(V] o (V] o (V] o
3% N o N o N
© N © N © N

Augsburg-Oberhau-
Augsburg Hbf seng g 1 |1 |2 |157 |19 |176 |26 |7 |33

Augsburg Hirblinger .
Stralle

Augsburg-Oberhausen 1 |2 |96 |12 |108 |31 |9 |40

Augsburg Hirblinger Stral3e | Neusal 1 |1 |2 |128 |16 |144 |33 |9 |42

Neusan Westheim (Schwab) |1 |1 |2 |128 |16 |144 |33 |9 |42
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Tabelle 1.  Verkehrsmengen der Verbindung Ulm-Augsburg nach Bundesverkehrswegeplan 2030

[4]
Knotenname SPFV SPNV SGV
von nach E|E | |E |E L |£ |E X
© [aN] © AN © [aN]

Westheim (Schwab) Diedorf (Schwab) |1 |1 |2 |128 |16 |144 |33 |9 |42
Diedorf (Schwab) Gessertshausen 1 |1 |2 |126 |18 |144 |33 |9 |42
Gessertshausen Kutzenhausen 1 |1 |2 |94 |14 |108 |32 |8 |40
Kutzenhausen Dinkelscherben 1 |1 |2 |94 |14 |108 |32 |8 |40
Dinkelscherben Freihalden 1 |1 |2 |31 |5 |36 (30 |8 |38
Freihalden Jettingen 1 (1 |2 |31 |5 |36 |29 |9 |38
Jettingen Burgau (Schwab) |1 |1 |2 |31 |5 |36 |29 |9 (38
Burgau (Schwab) Mindelaltheim 31 |3 |34 |31 |5 |36 |29 |9 |38
Mindelaltheim Offingen 31 |3 |34 |31 |5 |36 |29 |9 |38
Offingen Neuoffingen 31 |3 |34 |31 |5 |36 |29 |10 |39
Neuoffingen Glinzburg 31 |3 |34 |92 |16 |108 |37 |12 |49
Ginzburg Leipheim 30 |4 |34 |91 |17 |108 |38 |13 |51
Leipheim Unterfahlheim Abzw |30 (4 |34 |91 |17 |108 |38 |13 |51
Unterfahlheim Abzw Unterfahlheim 102 {12 |114 |0 |0 |0 |8 |4 |12
Unterfahlheim Nersingen 102 (12 |114 |0 |0 (O |8 |4 |12
Nersingen Burlafingen 101 (13 |114 /0 |0 (O |8 |4 |12
Burlafingen Neu-Ulm Industrie  |101 (13 |114 (0 |0 |0 |8 |4 |12
Neu-Ulm Industrie Neu-Ulm 101 {13 |114 |0 |0 |0 |8 |4 |12
Neu-Ulm Ulm Hbf 101 {13 |114 {111 |19 |130 |37 |30 |67

SPFV: Schienenpersonenfernverkehr, SPNV: Schienenpersonennahverkehr, SGV: Schienengiiterverkehr
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Fir das Raumordnungsverfahren werden diese Verkehrsmengen fiir alle Trassenvarianten des Verfah-
rens zugrunde gelegt. Dabei werden der Schienenpersonenfernverkehr auf die Neubautrasse und
der Schienenpersonennahverkehr auf die Bestandstrasse gelegt. Der Schienengterverkehr wird tags-
Uber auf der Bestandsstrecke und nachts auf der Neubaustrecke angesetzt.

Fir die Ermittlung der Emissionen wurde dabei von Giiterziigen mit einer Gesamtlange von 740 m
ausgegangen, die fiir die Modellberechnung aus 75% Giiterwagen und 25% Kesselwagen, jeweils
mit Verbundstoffklotz-Bremsen, zusammengesetzt werden. Der Giiterverkehr wurde mit Geschwindig-
keiten von 100 km/h und fiir ca. 10 % mit 120 km/h angesetzt. In Bereichen mit einer geringeren
Streckengeschwindigkeit wird die Streckengeschwindigkeit ibernommen.

Beim Personenfernverkehr wurden ICE-Hochgeschwindigkeitstriebziige in Doppeltraktion mit einer
maximalen Geschwindigkeit von 320 km/h angesetzt. In Bereichen mit einer geringeren Streckenge-
schwindigkeit wird die Streckengeschwindigkeit tibernommen. In der Variante Orange ist die Stre-
ckengeschwindigkeit abweichend von den anderen Varianten auf 230 km/h begrenzt.

Der Schienenpersonennahverkehr wird mit den Elektrotriebziigen des zukiinftigen EVUs (Eisenbahn-
verkehrsunternehmen) in zwei Ausfiihrungen (Desiro und Mireo) mit einer Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h angesetzt.

Bei dem Streckenoberbau wird sowohl bei der Bestandsstrecke als auch der Neubaustrecke Schwel-
lengleis im Schotterbett angenommen. Korrekturen fiir Schallschutzmafnahmen (besonders uber-
wachtes Gleis, Schienenstegdampfer, Schienenstegabschirmungen) werden im Rahmen des Trassen-
vergleichs nicht beriicksichtigt.

Im Falle von Briicken ist ein Zuschlag nach Tabelle 9 der Schall 03 zu vergeben. Im Bereich der
Neubaustrecke wird von Briicken mit massiver Fahrbahnplatte und Schwellengleis im Schotterbett
ausgegangen.

Wo erforderlich wurden schlielich noch Zuschlage fir Kurvenfahrgerdusche bei Radien < 500 m
vergeben.
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3. Beurteilung der Schallsituation durch die Neubaustrecke fiir die Varianten

3.1 Variante Turkis

Die Variante Turkis verlauft bis Augsburg-Oberhausen entlang der Bestandsstrecke, zweigt dann vor
dem Stadtteil Barenkeller Richtung Autobahn A8 nach Norden ab und verlauft dann nérdlich parallel
der Autobahn bis Adelsried. Bis Scheppach verlauft die Trasse dann in einem Abstand ndrdlich der
Autobahn und kreuzt dann auf die sudliche Seite. Die Giinz wird zwischen Grof3kétz und Hochwang
gequert, um dann weiter nach Norden zu schwenken und die Roth sudlich von Strass zu queren. Von
da an lauft die Trasse auf die Bestandstrecke zu und trifft auf diese stidlich von Pfuhl.

Aus den Berechnungen der Beurteilungspegel durch die Neubautrasse in der Variante Tirkis ergeben
sich folgende Bereiche, in denen die jeweiligen Grenzwerte der 16. BImSchV ohne Ber{icksichtigung
weiterer Schallschutzmal3nahmen voraussichtlich tberschritten werden:

Im Bereich der Stadt Gersthofen kommt es am stidwestlichen Ortsrand von Hirblingen zu Erhéhun-
gen. Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete treten ausschlieBlich im
Nachtzeitraum auf. Der rechnerisch betroffene Bereich ist einen halben Hektar grof3. Ebenfalls kommt
es durch die Variante Tiirkis im Bereich von Neus&R zu Uberschreitungen im Wohngebiet nachts.

Der néchste Bereich mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte tritt im Bereich der Anschluss-
stelle Adelsried der A8 auf. Im siidlichen Bereich der Gemeinde Adelsried, besonders die Bereiche
nahe der Anschlussstelle sind nachts von Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Wohngebiete und in
deutlich geringerem Maf auch tagsiber betroffen.

In Zusmarshausen treten Uberschreitungen am Nordrand der Wohnbebauung des Ortsteils Woll-
bach ausschlieBlich im Zeitraum Nacht auf.

Weitere Uberschreitungen im Nachtzeitraum ergeben sich in der Gemeinde Bibertal an einer Hof-
stelle im AuRRenbereich von Schneckenhofen.

Die Gemeinde Nersingen ist am Stidrand des Ortsteils Strass von Uberschreitungen der Grenzwerte
im Wohngebiet im Zeitraum Nacht betroffen. Weiterhin ist dort eine Schule vorhanden, an der im
Falle z.B. einer Hausmeisterwohnung nachts Betroffenheiten entstehen. Siidlich der Trasse liegen an
der StaatsstraRe 2021 Wohngebaude im AuRenbereich (Lohhof), an denen ebenfalls nachts Uber-
schreitungen resultieren.

In der Stadt Neu-Ulm sind in den Gebieten am siidlichen Rand von Pfuhl in Wohngebieten nachts
und am stidlichen Ortsrand von Offenhausen in Wohngebieten tags und nachts Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte zu verzeichnen.

Eine tabellarische Auflistung der Flachen, an denen sich rechnerisch ohne SchallschutzmaRnahmen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ergeben sind in folgender Tabelle. Dabei sind die Fl&-
chen nach Gebietskategorie und den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht getrennt.
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Tabelle 2:  Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne Schallschutzmalinahmen —Variante Tiir-

kis
Variante Turkis
Wohngebiete Kemn-, Dorf-, Mischgebiete | Krankenh&user, Schulen
[ha] [ha] etc.
[ha]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gersthofen - 0,5
Neusan . 0,4
Adelsried 0,3 6,1 - 0,2
Zusmarshausen . 0,01
Burgau . 0,5 - 04
Bubesheim . . . 0,7
Glinzburg
Nersingen . 6,6 - 09 - 0,1
Neu-Ulm 37 13,6
Summe 4,0 27,7 - 2,2 - 01
Variante Tirkis Tag Nacht
Summe Uber alle Gebietskategorien 4,0 30,0

Insgesamt zeigt sich, dass tagsiiber rund 4 ha schutzbediirftige Gebiete von Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betroffen sind.

3.2 Varianten - Orange enge Biindelung A8, Orange Tiefbahnhof Zusamtal, Orange Tunnel Mindel-
tal

Die Varianten zu Orange verlaufen bis Augsburg-Oberhausen entlang der Bestandsstrecke, zweigen
dann vor dem Stadltteil Barenkeller Richtung Autobahn A8 nach Norden ab und verlaufen dann nérd-
lich parallel der Autobahn bis Scheppach, kreuzen dort die Autobahn und verlaufen bis von dort
weiter bahnparallel bis Giinzburg. Westlich von Giinzburg schwenken die Trassen nach Siiden und
queren Bibertal zwischen Biihl und Kissendorf. Im Weiteren verlaufen die Tassen fast identisch zu der
tirkisenen Variante: Die Roth wird ebenfalls stdlich von Strass gequert, machen aber westlich von
Strass einen ,,Schlenker” nach Nord. Von da an laufen die Trassen auf die Bestandstrecke zu und
treffen auf diese sudlich von Pfuhl.
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Nach den Berechnungen der Beurteilungspegel fir die Varianten Orange enge Biindelung A8,
Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange Tunnel Mindeltal werden die Flachen mit Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte ermittelt.

Im Bereich der Stadt Gersthofen treten bei allen drei Varianten in Hirblingen geringfiige Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte auf. Der nachste Bereich mit Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte tritt im Bereich der Anschlussstelle Adelsried der A8 auf. Im sudlichen Bereich der Gemeinde
Adelsried sind besonders die Bereiche nahe der Anschlussstelle nachts von Uberschreitungen der
Grenzwerte flir Wohngebiete betroffen.

Im Bereich der Gemeinde Zusmarshausen treten bei der Variante Orange Uberschreitungen aus-
schlieBlich nachts in den Wohngebieten nahe der Autobahn auf. Dies sind Friedensdorf, der stidwest-
liche Rand des Wohngebiets in Wollbach und die nordlichsten Wohngeb&aude in Zusmarshausen
an der Romerstrafe.

Im Bereich der Gemeinde Zusmarshausen verlaufen die Varianten Orange enge Bindelung und
Orange Tunnel Mindeltal (iber eine circa 2,2 km lange Talbriicke zwischen den im Tal befindlichen
Ortschaften Wollbach und Friedensdorf hindurch.

Es kommt daher bei den drei Trassenverlaufen zu den nahezu gleichen betroffenen Flachen mit Uber-
schreitungen im Bereich von Wollbach und Friedensdorf von rund 6 ha. Die Variante Orange Tief-
bahnhof Zusamtal verlauft hingegen durch das Tal entlang der Autobahn, weshalb hier aufgrund der
ebenerdigen Trassenlage die Flachen mit Immissionsgrenzwertiiberschreitungen auf 0,7 ha reduziert
werden.

Bei der Stadt Burgau verlaufen die drei neuen Trassenvarianten rund 100 m naher an der nordlichen
Wohnbebauung von Burgau, weshalb es hier nachts im Wohngebiet am nérdlichen Ortsrand von
Limbach und in Unterknéringen zu Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV kommt. In der Gemeinde Bubesheim treten durch alle Varianten von Orange an einem
Anwesen im AuRenbereich an der Kétzer StraRe die gleichen Uberschreitungen nachts auf.

Die Gemeinde Nersingen ist am Siidwestrand des Ortsteils Strass von Uberschreitungen der Grenz-
werte im Wohngebiet im Zeitraum Nacht betroffen. Weiterhin ist in Strass eine Schule vorhanden, an
der im Falle z.B. einer Hausmeisterwohnung nachts Betroffenheiten entstehen. Siidlich der Trasse lie-
gen an der StaatsstraRe 2021 Wohngebaude im AuRenbereich (Lohhof), an denen ebenfalls nachts
Uberschreitungen resultieren. Innerhalb der Stadt Neu-Ulm in den Gebieten am siidlichen Rand von
Burlafingen, am sudlichen Rand von Pfuhl in Wohngebieten nachts und am stdlichen Ortsrand von
Offenhausen kommt es zu den gleichen Uberschreitungen der Grenzwerte. In Neu-Ulm selbst sind
entlang der Bestandsstrecke sowohl in Wohn- als auch Mischgebieten tags und nachts Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte zu verzeichnen.

Eine tabellarische Auflistung der Flachen der Varianten, an denen sich rechnerisch ohne Schallschutz-
maRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ergeben sind aus folgender Tabelle 3 er-
sichtlich. Dabei sind die Flachen nach Gebietskategorie und den Beurteilungszeitrdumen Tag und
Nacht jeweils pro Variante getrennt.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-6887-04 Seite 15 von 39

Tabelle 3:  Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaRnah-
men — Gegeniiberstellung Varianten Orange
Orange enge Biindelung A8 Orange Tiefbahnhof Zusamtal Orange Tunnel Mindeltal
Wohn-gebiete Kern-, Dorf-, Krankenhduser, | Wohn-gebiete Kern-, Dorf-, Krankenh&user, Wohngebiete Kern-, Dorf-, Krankenh&user,
[ha] Mischgebiete Schulen etc. [ha] [ha] Mischgebiete | Schulen etc. [ha] [ha] Mischgebiete | Schulen etc. [ha]
[ha] [ha] [ha]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gersthofen - 0,2 - 0,1 - - - 0,2 - 0,1 - - . 0,2 - 0,1
Neusan . 0,003 . . . . - 0,003 . . - - - 0,003
Adelsried - 18 - - - - - 1,7 - - - - - 1,8
Zusmarshausen - 6,0 - - - - - 0,7 - - - - - 6,0
Burgau - 1,1 - 0,7 - - - 11 - 0,8 - - - 1,0 - 0,7
Bubesheim - - - 0,3 - - - - - 0,3 - - . - - 0,3
Giinzburg
Nersingen - 114 - 0,6 - 0,2 - 11,4 - 0,6 - 0,2 . 114 - 0,6 - 0,2
Neu-Ulm 3,6 12,7 - - - - 3,6 12,7 - - - . 3,6 12,7
Summe 3,6 33,2 - 17 - 0,2 3,6 27,8 - 1,8 - 0,2 3,6 331 - 1,7 - 0,2

Orange enge Biindelung A8 Tag Nacht Or;;g;uziz::;?n- Tag Nacht Orangesjltljtr;?el Min- Tag Nacht
Summe Uber alle Gebietskategorien Summe Uber a!le Summe Uiber a!le
[ha] 3,6 35,1 Gebietskategorien 3,6 29,8 Gebietskategorien 3,6 35,0
[ha] [ha]
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3.3 Varianten - Violett Durchfahrung Burlafingen und Violett Umfahrung Burlafingen

Die Varianten zu Violett verlaufen von Augsburg entlang der Bestandsstrecke durch Neusal? bis nach
Lettenbach und zweigen dann vor Diedorf nach Norden ab, um sidlich von Horgau und Zusmars-
hausen zur A8 zu verlaufen. Westlich von Zusmarshausen verlaufen sie dann sidlich parallel der
Autobahn bis etwa auf Hohe von Leipheim. Bis Unterfahlheim kreuzt sie dann die Bestandsstrecke,
um dann auf diese einzuschwenken. Von da an lauft die Trasse in Bindelung mit der Bestandstrecke.

Da die Varianten Violett Durchfahrung Burlafingen und Violett Umfahrung Burlafingen bis zur Ge-
meindegrenze Neu-Ulm identisch verlaufen, beziehen sich die folgenden Auswertungen und Verglei-
che auBerhalb der Verwaltungsgrenzen von Neu-Ulm, auf die beiden neuen Varianten zu Violett
gleichermalRen.

Aus den Berechnungen der Beurteilungspegel durch die Neubautrassen der Varianten Violett erge-
ben sich folgende Bereiche, in denen die jeweiligen Grenzwerte der 16. BImSchV ohne Bericksich-
tigung weiterer SchallschutzmaRnahmen voraussichtlich tiberschritten werden:

Im Bereich der Stadt NeusaR treten beidseitig der Bahnlinie Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte in Wohn- und Mischgebieten sowohl tags und nachts im Hauptort Neus&R und den Stadltteilen
Westheim und Vogelsang auf. Aufgrund der Parallellage im Ortsbereich Neusal mit der Bestands-
strecke misste zudem im Planrechtsverfahren die Ermittlung der Anspruchsberechtigten noch in Sum-
menbetrachtung mit der Bestandsstrecke erfolgen.

Im anschliefenden Bereich Diedorf sind die Wohn- und Mischgebiete stidostlich der Hauptstralle
nachts von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen. Das Schmuttertal-Gymansium Die-
dorf weist tagsiiber am nérdlichsten Rand und nachts (nur fur z.B. Hausmeisterwohnungen relevant)
fast auf der ganzen Flache Uberschreitungen auf.

Der nachste Bereich mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte tritt im Bereich der Gemeinde
Kutzenhausen im Ortsteil Rommelsried auf. Die Wohngebiete des Ortsteils sind nachts im Nordwes-
ten von Uberschreitungen betroffen.

Im Bereich der Gemeinde Zusmarshausen treten Uberschreitungen ausschlieBlich nachts in den
Wohngebieten am Nordrand des Ortsteil Gabelbach auf.

In der Stadt Burgau ergeben sich lediglich nachts im AuBenbereich sudlich der A8 am NuRlacherhof
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV.

Es kommt es in Wasserburg (Giinzburg) zu Uberschreitungen im allgemeinen Wohngebiet nachts.

In der Gemeinde Bubesheim sind die Wohngebiete im Stiden von Bubesheim sowie weitere Misch-
gebietsflachen von Uberschreitungen nachts betroffen.

In Leipheim verlaufen die Varianten Violett siidlich der A8. Es kommt dadurch zu Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte fir Mischgebietsflachen sudlich der A8 tags und nachts.

In der Gemeinde Nersingen treten in den Ortsteilen Unterfahlheim und Oberfahlheim stidlich der
Bahntrasse Uberschreitungen der Grenzwerte in Wohngebieten im Zeitraum Tag und Nacht auf. In
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Nersingen selbst sind beidseits der Bahnlinie Uberschreitungen in Wohn- und Mischgebieten sowohl
tags als auch nachts festzustellen. Uberschreitungen betroffen. Weiterhin ist in Nersingen und Ober-
fahlheim jeweils eine Grundschule vorhanden, an denen im Falle z.B. einer Hausmeisterwohnung
nachts Betroffenheiten entstehen. Aufgrund der Parallellage in Nersingen mit der Bestandsstrecke
musste zudem im Planrechtsverfahren die Ermittlung der Anspruchsberechtigten noch in Summenbe-
trachtung mit der Bestandsstrecke erfolgen.

Kurz vor der Gemeindegrenze zu Neu-Ulm zweigt die Variante Violett Umfahrung Burlafingen nach
Siiden ab. Die Variante Violett Durchfahrung Burlafingen verlauft weiter entlang der Bestandsstrecke
stidlich durch Burlafingen, weshalb es hier zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
tags/nachts im Wohngebiet, im Mischgebiet und im Sondergebiet nachts kommt.

Durch die hingegen sudlich um Burlafingen verlaufende Variante Violett Umfahrung Burlafingen
kommt es tagsuber zu 0,3 ha geringeren betroffenen Flachen, da es in Burlafingen zu keinen betroffe-
nen Wohnflachen kommt. Dagegen sind nachts im siidlichen Teil von Burlafingen Wohnflachen be-
troffen. Es kommt zu einer Erhéhung um 0,2 ha im Wohngebiet. Im Mischgebiet und Sondergebiet
kommt es durch die Variante Violett Umfahrung Burlafingen zu keinen betroffenen Flachen.

In der Stadt Neu-Ulm sind in den Gebieten Burlafingen (auBerhalb des Tunnels), Pfuhl und Offen-
hausen entlang der Bestandsstrecke sowohl in Wohn- als auch Mischgebieten tags und nachts Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte zu verzeichnen.

Eine tabellarische Auflistung der Flachen, an denen sich rechnerisch ohne SchallschutzmaRnahmen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ergeben sind in folgender Tabelle fiir die Varianten Vio-
lett Durchfahrung Burlafingen und Violett Umfahrung Burlafingen gegeniibergestellt. Dabei sind die
Flachen nach Gebietskategorie und den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht getrennt.
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Tabelle 4:  Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaRnah-
men — Gegeniiberstellung Varianten Violett
Violett Durchfahrung Burlafingen Violett Umfahrung Burlafingen
Wohngebiete Kern-, Dorf-, Mischgebiete | Krankenh&user, Schulen Wohngebiete Kern-, Dorf-, Mischgebiete | Krankenh&user, Schulen
[ha] etc. [ha] [ha] [ha] etc. [ha]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Neusan 205 81,2 85 175 0,4 3,6 205 81,2 85 175 0,4 3,6
Diedorf 115 . 15 01 4.4 115 15 01 44
Kutzenhausen 10 1,0
Zusmarshausen 17 1,7
Burgau 0,2 - 01 0,2 0,1
Gilnzburg 0,2 - 11 0,1 0,2 11 0,1
Bubesheim 44 . 12 4,4 12
Leipheim 14 7,1 14 7,1
Nersingen 28,9 984 0,9 71 16 28,9 984 0,9 7,2 16
Neu-Ulm 8,6 40,0 16 30 7.7 35 14,6
Summe 58,0 238,6 124 38,6 0,5 174 52,9 213,2 10,8 35,7 0,5 9,7
ebietsktegoron ] 709 2046 ebietsktegoron ] 642 2586
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Insgesamt zeigt sich fiir Variante Violett Umfahrung Burlafingen, dass tagstiber rund 64 ha und nachts
rund 259 ha schutzbediirfige Gebiete von Uberschreitungen betroffen sind. Bei der Variante Violett
Durchfahrung Burlafingen kommt es tagstiber zu rund 71 ha und nachts zu rund 295 ha von Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betroffenen schutzbediirftigen Gebieten.

3.4 Variante Blau-Griin

Die Variante Blau-Griin verlauft von Augsburg entlang der Bestandsstrecke durch NeusaR, Diedorf,
Gessertshausen bis nach Kutzenhausen. Ab Kutzenhausen verfolgt die Trasse die Bestandsstrecke nur
lose, wobei vor allem Kurven groRraumig begradigt werden. Westlich von Jettingen-Scheppach ver-
lauft die Trasse ziemlich geradlinig sudlich der A8 auf Neu-Ulm zu und quert die Giinz zwischen
Grol3kotz und Hochwang. Siidlich von Nersingen verlauft sie dann in Parallellage zur Bundesstralie
10 und biegt dann auf Héhe von Pfuhl auf die Bestandsstrecke ein. Von da an lauft die Trasse in
Biindelung mit der Bestandstrecke.

Aus den Berechnungen der Beurteilungspegel durch die Neubautrasse in der Variante Blau-Griin
ergeben sich folgende Bereiche, in denen die jeweiligen Grenzwerte der 16. BImSchV ohne Bertick-
sichtigung weiterer Schallschutzmafnahmen voraussichtlich Gberschritten werden:

Im Bereich der Stadt NeusaR treten beidseitig der Bahnlinie Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte in Wohn- und Mischgebieten sowohl tags und nachts im Hauptort Neus&R und den Stadltteilen
Westheim und Vogelsang auf. Aufgrund der Parallellage im Ortsbereich Neusal mit der Bestands-
strecke misste zudem im Planrechtsverfahren die Ermittlung der Anspruchsberechtigten noch in Sum-
menbetrachtung mit der Bestandsstrecke erfolgen.

Im anschlieRenden Bereich Diedorf sind die Wohn- und Mischgebiete stiddstlich der Hauptstralie in
Lettenbach und Diedorf tags und nachts von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen.
Das Schmuttertal-Gymnasium Diedorf weist tagstiber am ndrdlichsten Rand und nachts (nur fir z.B.
Hausmeisterwohnungen relevant) fast auf der ganzen Flache Uberschreitungen auf.

Im Bereich der Gemeinde Gessertshausen treten bei der Variante Blau-Griin Uberschreitungen aus-
schlieR3lich nachts in den Wohngebieten am Sudrand des Ortsteil Deubach und im Norden von Ges-
sertshausen auf. In Mischgebieten treten Uberschreitungen der Grenzwerte am Nordrand von Ges-
sertshausen auf.

Der néchste Bereich mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte tritt im Bereich der Gemeinde
Kutzenhausen im Ortsteil Katzenlohe sowie am stidwestlichen Ortsrand von Kutzenhausen auf. Die
dortigen Wohngebiete sind nachts von Uberschreitungen betroffen.

In der Gemeinde Ustersbach treten Uberschreitungen an einem Anwesen im AuRenbereich nordlich
der Bestandsstrecke nachts auf.

In der Gemeinde Dinkelscherben treten im Ort Dinkelscherben selbst nérdlich und sidlich der
Bahntrasse Uberschreitungen der Grenzwerte in Wohn- und Mischgebieten im Zeitraum Tag und
Nacht auf. Weiterhin treten in den Mischgebieten der Ortsteile Siefenwang und Anried tags und
nachts Uberschreitungen der Grenzwerte in Mischgebieten auf. Aufgrund der Parallellage in
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Dinkelscherben mit der Bestandsstrecke misste zudem im Planrechtsverfahren die Ermittlung der An-
spruchsberechtigten noch in Summenbetrachtung mit der Bestandsstrecke erfolgen.

In der Gemeinde Jettingen-Scheppach ergeben sich tags und nachts in den Wohn- und Mischgebieten
unmittelbar nérdlich (Scheppach) und siidlich (Jettingen) der Trasse Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Im Ort Wettenhausen der Gemeinde Kammeltal ist ein Gymnasium am Nordrand vorhanden, an
dem im Falle z.B. einer Hausmeisterwohnung nachts Betroffenheiten entstehen.

Die Gemeinde Nersingen ist am Siidwestrand des Ortsteils Strass von Uberschreitungen der Grenz-
werte im Wohngebiet im Zeitraum Nacht betroffen. Stdlich der Trasse liegen an der Staatsstralle
2021 Wohngebéaude im AuRenbereich (Lohhof) sowie ein weiteres Wohngeb&ude im AuRenbereich
Ostlich der Staatsstraflie, an denen ebenfalls nachts Uberschreitungen resultieren.

In der Stadt Neu-Ulm sind in den Gebieten am stidlichen Rand von Burlafingen und am sidlichen
Rand von Pfuhl in Wohngebieten nachts und am stidlichen Ortsrand von Offenhausen in Wohnge-
bieten tags und nachts Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu verzeichnen.

Eine tabellarische Auflistung der Flachen, an denen sich rechnerisch ohne SchallschutzmaRnahmen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ergeben sind in folgender Tabelle fiir die Variante Blau-
Griin aufgefiihrt. Dabei sind die Flachen nach Gebietskategorie und den Beurteilungszeitraumen Tag
und Nacht getrennt.

Tabelle 5:  Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaRnahmen — Variante

Blau-Griin
Variante Blau-Griin
Wohngebiete Kemn-, Dorf-, Mischgebiete | Krankenh&user, Schulen
[ha] [ha] etc.
[ha]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Neusan 205 81,3 8,7 17,5 0,4 3,6
Diedorf 0,6 19,5 9,3 20,9 1,3 51
Gessertshausen - 15,8 0,5 2,9 - 1,0
Kutzenhausen - 3,0 - - - 0,2
Ustersbach
Dinkelscherben 4,6 18,5 4,3 12,4
Jettingen- 26 75 21 45
Scheppach
Kammeltal - - . . - 1,4
Nersingen - 51 . 14
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Tabelle 5:  Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BimSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmalRnahmen — Variante
Blau-Griin
Variante Blau-Grun
Wohngebiete Kem-, Dorf-, Mischgebiete | Krankenh&user, Schulen
[ha] [ha] etc.
[ha]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Neu-Ulm 35 10,4
Summe 318 1611 248 59,6 17 11,3
Variante Blau-Griin Tag Nacht
Summe Uber alle Gebietskategorien 58,4 232,0

3.5 Zusammenfassender Vergleich

Um die Auswirkungen der verschiedenen Trassenvarianten einander gegeniber stellen zu kdnnen,
werden im Folgenden die von Uberschreitungen betroffenen Flachen aufsummiert iber alle schutzbe-
dirftigen Gebiete einander gegeniibergestellt.

Aus der Summe, der tiber alle Gemeinden kumulierten Flachen kann, ein direkter Vergleich der Tras-
senvarianten angestellt werden:
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Tabelle 6:  Rechnerisch ermittelte Fldchen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaRnah-
men — Variantenvergleich Tagzeitraum

Gesamt potenziell betroffenen Fléachen [ha]

Turkis Orange enge | Orange Tiefbahn- Orange Violett Violett Blau-Griin
Biindelung A8 hof Zusamtal Tunnel Durchfahrung Umfahrung Bur-
Mindeltal Burlafingen lafingen
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag
Gersthofen
Neusafd - - - - 294 294 29,6
Diedorf - - - - 0,1 0,1 11,2
Gessertshausen . - - - - . 0,5
Adelsried 0,3
Dinkelscherben - - - - - . 8,9
Zusmarshausen
o | | - | | |
Leipheim - - - - 14 1,4
Nersingen - - - - 29,8 29,8
Neu-Ulm 3,7 3,6 3,6 3,6 10,2 3,5 3,5
Summe 4.0 3,6 3,6 3,6 70,9 64,2 58,4
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Tabelle 7. Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaRnah-
men — Variantenvergleich Nachtzeitraum
Gesamt potenziell betroffenen Fléachen [ha]
Turkis Orange enge | Orange Tiefbahn- Orange Violett Violett Blau-Griin
Biindelung A8 hof Zusamtal Tunnel Durchfahrung Umfahrung Bur-
Mindeltal Burlafingen lafingen
Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
Gersthofen 0,5 0,3 0,3 0,3
Neusafy 0,4 0,003 0,003 0,003 102,3 102,3 1024
Diedorf 17,4 17,4 455
Gessertshausen 19,7
Adelsried 6,3 18 1,7 18
Kutzenhausen 1,0 1,0 3,2
Ustersbach
Dinkelscherben 30,9
Zusmarshausen 0,01 6,0 0,7 6,0 17 17
e,
Kammeltal 14
Burgau 0,9 18 19 1,7 0,3 0,3
Glinzburg 1,4 1,4
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Tabelle 7:  Rechnerisch ermittelte Flichen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaRnah-
men — Variantenvergleich Nachtzeitraum
Gesamt potenziell betroffenen Fléachen [ha]
Turkis Orange enge | Orange Tiefbahn- Orange Violett Violett Blau-Griin
Biindelung A8 hof Zusamtal Tunnel Durchfahrung Umfahrung Bur-
Mindeltal Burlafingen lafingen
Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
Bubesheim 0,7 0,3 0,3 0,3 5,6 5,6
Leipheim 7,1 7,1
Nersingen 7,6 12,2 12,2 12,2 107,1 107,2 6,5
Neu-Ulm 13,6 12,7 12,7 12,7 50,7 14,6 10,4
Summe 30,0 35,1 29,8 35,0 294.6 258,6 232,0
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Zur Veranschaulichung der unterschiedlichen Auswirkungen sind in folgender Abbildung die nachts
von Uberschreitungen betroffenen Flachen in einem Saulendiagramm einander gegeniibergestellt:

Vergleich der Flachen mit Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte nachts

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

0 L
Turkis Orange enge Orange Orange Tunnel Violett Violett Blau-Griin

Buindelung A8  Tiefbahnhof Mindeltal ~ Durchfahrung  Umfahrung
Zusamtal Burlafingen Burlafingen

Flachen in ha

4

Trassenvarianten

Abbildung 2:Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV nachts durch die Neubaustrecke ohne SchallschutzmaBnahmen - Variantenvergleich

Zusammenfassend zeigt sich, dass bei den beiden Varianten Tirkis und Orange deutlich weniger
Flachen von Uberschreitungen betroffen sind als bei den Varianten Violett Durchfahrung Burlafingen
plus Option Umfahrung Burlafingen und Blau-Grin. In den Varianten zu Violett und Blau-Griin verlauft
die Trasse in langeren Abschnitten in Biindelung mit der Bestandstrasse (Violett: Neusal, teilweise
Diedorf, Nersingen, Neu-Ulm; Blau-Griin: Neusal3, Diedorf, Neu-Ulm). Diese Abschnitte zeichnen sich
vor allem durch dicht an die Bestandsstrecke reichende Bebauung aus. Entsprechend ergeben sich
hohe Flachenbetroffenheiten.

Zwar sind in diesen Flachen bereits jetzt Belastungen durch die Bestandsstrecke vorhanden, diese
fallen jedoch ohne bauliche MafRnahmen nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV. Ohne
die MafRnahme ABS/NBS Augsburg — Ulm wiirden dort vsl. Schallschutzmafnahmen im Rahmen der
freiwilligen Larmsanierung an den Eisenbahnen des Bundes umgesetzt.

In allen Trassenvarianten ist eine Entlastungswirkung durch die Reduzierung des Fernverkehrs und des
nachtlichen Guterverkehrs auf der Bestandsstrecke zu erwarten. Bei den Varianten Violett und Blau-
Grun ist diese Entlastung in den Bilindelungsabschnitten nicht gegeben, im Gegenzug sind daflr die
im Bundelungsabschnitt zu treffenden Schallschutzmafnahmen an den niedrigeren Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV zu dimensionieren als an den Auslosewerten der freiwilligen Larmsanierung
des Bundes.
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Zudem ist die Forderfahigkeit von Schallschutzwanden der Larmsanierung auf Wandhohen von 3 m
Uber Schienenoberkante begrenzt.

4. SchallschutzmalRnahmen

Nachfolgend werden beispielhaft mégliche aktive LArmminderungsmafnahmen dargestellt, die ge-
genwartig in der Praxis erprobt und zugelassen sind und im Rahmen der weiteren Planungen zu be-
ricksichtigen sind.

4.1 Besonders (iberwachtes Gleis (biG)

Mit dem Verfahren des besonders iberwachten Gleises wird durch das regelmaRige Abschleifen der
Schiene mit besonderen Schleifverfahren die Entstehung von Unebenheiten auf der Fahrflache verhin-
dert und somit ein gleichbleibend guter akustischer Schienenzustand gewahrleistet, der die Schallab-
strahlung verringert. Die Planfeststellungsbehdrde legt der Betreiberin der Bahnstrecke bei diesem
Verfahren Priifzyklen von jeweils 6 Monaten auf. So ergeben sich z.B. bei Wagen mit Verbundstoff-
bremsen oder mit Scheibenbremsen zuséatzliche Pegelminderungen durch das besonders iiberwachte
Gleis von ca. 4 dB(A).

4.2 SchallschutzmaRnahmen am Schienensteg

In der Schall 03 sind die zwei Technologien Schienenstegdampfer (SSD) und die Schienenstegab-
schirmung (SSA) enthalten.

SSD sind Masse-Feder-Systeme, die an beiden Seiten der Schiene angebracht werden. Sie dampfen
die durch die Zuglberfahrten angeregten Schienenschwingungen aufgrund der groReren Masse und
reduzieren dabei das durch den Schienensteg abgestrahlte Geréusch des Rad- /Schiene - Kontaktes
aus der Zugiiberfahrt. SSD sind somit aktive Schallschutzma3nahmen, sie reduzieren bereits die Larm-
abstrahlung an der Quelle.

Bei Schienenstegabschirmungen (SSA) wird der vom Schienensteg abgestrahlte Luftschall gemindert.
Die Abstrahlung in die Umgebung wird durch eine innen mit Kunstharz beschichtete Stahlblechum-
mantelung des Schienensteges und —ful3es reduziert. Der Wirkmechanismus &hnelt somit dem eines
"Minischallschirms".

4.3 Schallschutzwand

Konventionelle Larmschutzwande kdnnen aus Aluminium, Beton, Plexiglas, Gabionen, etc. bestehen
und stellen ein Hindernis auf dem Schallausbreitungsweg zwischen Schallquelle und Empfénger dar.

Das Schallminderungspotenzial einer Schallschutzwand ist abh&ngig von der Hohe und der Lage der
Schallschutzwand, dem Abstand zwischen Emissionsort und Schallschutzwand sowie dem Abstand
zwischen Schallschutzwand und Immissionsort. Die Pegelminderung von Schallschutzwénden kann —
je nach ortlicher Situation — bis zu 15 dB(A) betragen. Bei der Planung von Schallschutzwénden
sollen Pegelminderungen von mindestens 5 dB(A) erreicht werden.
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4.4 Niedrige Schallschutzwand

Bei niedrigen Schallschutzwénden handelt es sich um Schallschutzwénde mit einer Hohe von 55 cm
bzw. 74 cm Uber Schienenoberkante (SO). Diese kénnen aufgrund ihrer geringen Hohe erheblich
naher zur Gleisachse in einem Abstand zur Gleisachse von 1,75 m angeordnet werden. Durch nied-
rige Schallschutzwéande lassen sich bei einer Trassenfiihrung in Dammlage Pegelminderungen von
ca. 5 dB(A) erzielen. In niveaugleicher Lage und in Einschnittslagen ist die Abschirmwirkung gering.

4.5 Ausgestaltung von Tunnelportalen

Die Gerausche, die zusatzlich von Tunnelportalen abgestrahlt werden, sind bei der Berechnung der
Beurteilungspegel zu beriicksichtigen. Die genaue Ermittlung dieser Effekte kann erst nach Vorliegen
der Entwurfsplanung nach den einschldgigen Richtlinien erfolgen. Zur Minderung von akustischen
Effekten an Tunnelportalen kommt z.B. eine VergroRerung der Portalflache wie auch der Einsatz von
hochabsorbierenden Materialien infrage.

5. Beurteilung der Schallsituation durch die Gesamtlarmbetrachtung

Innerhalb der Untersuchungsbereiche der Varianten verlaufen bestehende Verkehrswege, wie Auto-
bahnen, Bundesstrallen, Staatsstraen und KreisstraRen. Die Berechnung der Schallimmissionen
durch diese Stral3en erfolgt nach der Richtlinie fir den Léarmschutz an Stra3en (RLS-19) [5] auf Basis
der StraRBenverkehrsmengen des Bayerischen StraReninformationssystem (BaySIS) [10].

Weiterhin besteht auch durch den auf der Bestandsstrecke zukiinftigen Verkehr des SPNV und ver-
bleibender SGV eine Vorbelastung aus Verkehrswegen.

Zur Ermittlung der Bereiche, in denen eine Gesamtlarmbetrachtung erforderlich wird, wurden folgen-
den beiden Szenarien in einer Gesamtlarmbetrachtung berechnet:

Szenario 1: StralRenverkehrswege und Bestandsstrecke mit voller Belegung durch SPFV,
SPNV und SGV

Szenario 2: StraRenverkehrswege und Bestandsstrecke mit reduzierter Belegung durch
SPNV und SGV sowie Neubaustrecke (in den vier Varianten)

Bereiche, in denen in Szenario 1 bereits Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts
auftreten und in denen gleichzeitig (durch Differenzbildung ermittelt) in Szenario 2 Erhéhungen der
Beurteilungspegel auftreten, sind in den Anlagen 2 gekennzeichnet und werden im Folgenden fir die
vier Trassenvarianten und der Untervarianten verbal beschrieben:

5.1 Variante Turkis

Bei der Variante Turkis kommt es beginnend innerhalb der Gemeinden Gersthofen, Adelsried, Zus-
marshausen, Jettingen-Scheppach, Kammeltal, Bibertal, Nersingen und Neu-Ulm zu Erhéhungen der
Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrswegen.
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Stadt Gersthofen

Vor und nach dem Tunnelende bei Hirblingen entlang der Autobahn A8 iiber eine Lange
von circa 500 m in westliche Richtung bis hin zum n&chsten Tunneleintritt

entlang der die A8 kreuzenden A15 (ber 30 m in ndrdlicher und stdlicher Richtung
Gemeinde Adelsried

ab dem Tunnelaustritt auf Hohe der ndrdlich gelegenen Ortschaft Adelsried bis zur néchsten
Ortschaft Streitheim im Bereich der A8

im Bereich der von Sudosten kommenden St2032
Gemeinde Zusmarshausen
nordlich von Streitheim entlang der KreisstraRe A33

auf Hohe von Zusmarshausen auf der die Trasse kreuzenden Staatstralle St2077 jeweils in
100 m nordlicher und sudlicher Entfernung zur Trasse

Gemeinde Jettingen-Scheppach

nordlich von Scheppach entlang der A8 jeweils im Bereich der Tunnelaustritte bis zum néchs-
ten Tunneleintritt in westlicher Richtung

Gemeinde Kammeltal

entlang der St2024 bis zu einem Abstand von circa 50 m in nordlicher und 90 m in stidlicher
Richtung

im Bereich der B16 bis zu einem Abstand von 80 m in stidlicher und nérdlicher Richtung

Gemeinde Bibertal

nordlich von Schneckenhofen an der St2020 jeweils in einem Abstand von 80 m in nordli-
cher und 50 m in stdlicher Richtung

Gemeinde Nersingen

sudlich von StraRR an der St 2023 in 90 m sudlicher und bis 50 m in nérdlicher Richtung
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm

entlang der A7 bis zu 50 m in stidlicher und bis zu 30 m in ndrdlicher Richtung

stidlich von Pfuhl iiber circa 100 m auf der Bestandstrecke entlang
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5.2 Variante Orange enge Biindelung A8

Durch Variante Orange enge Biindelung A8 kommt es beginnend innerhalb der Gemeinden Gersth-
ofen, Adelsried, Zusmarshausen, Jettingen-Scheppach, Burgau, Giinzburg, Kotz, Bubesheim, Nersin-
gen und Neu-Ulm zu Erhdéhungen der Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrswegen.

Stadt Gersthofen

am Tunnelaustritt entlang der A8 bis zu 500 m in westliche Richtung bis zum n&chsten Tun-
neleintritt Gemeinde Adelsried

entlang der die A8 kreuzenden A15 (ber 30 m in ndrdlicher und stdlicher Richtung
Gemeinde Adelsried

sudlich von Adelsried am Tunnelende entlang der A8

entlang der A8 uber Streitheim in westlicher Richtung hinaus

entlang der parallel zur A8 verlaufenden St2032 bis zu 300 m in westliche Richtung

studlich von Adelsried entlang der St2032 bis zu 80 m
Gemeinde Zusmarshausen

nach einer Kurve in Richtung Zusmarshausen vor dem Tunnel

zwischen Zusmarshausen und Wollbach entlang der A8 bis auf Hohe des stidlich gelegenen
Gabelbachergreut jeweils zwischen den Tunneln

sudostlich von Wollbach entlang der die A8 kreuzenden St2024 in 70 m nordlicher und 40
m sidlicher Richtung

auf einer Lange von rund 100 m entlang der die A8 kreuzenden St2510 stidwestlich von
Wollbach

Gemeinde Jettingen-Scheppach
Entlang der A8 zwischen den Tunneln nérdlich von Scheppach
Gemeinde Burgau

auf der westlich von Zollberg parallel zur A8 verlaufenden St2510 (iber eine Lange von
circa 140 m

entlang der St2024 siidlich von Zollberg bis zu einem Abstand von circa 40 min nérdlicher
und stidlicher Richtung zur kreuzenden A8

entlang der A8 zwischen den Tunneln nérdlich von Limbach
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Gemeinde Gilinzburg/Kétz/Bubesheim
entlang der A8 bis kurz vor Bubesheim

im Bereich der die A8 kreuzenden B16 bis zu einem Abstand von 30 m in stdlicher und
nordlicher Richtung

auf der kreuzenden St2020 in 180 m nordlicher Richtung und 100 m in sidlicher Richtung
Gemeinde Nersingen
sudlich von StraRR an der St 2023 in 90 m sudlicher und bis 50 m in nérdlicher Richtung
von Nersingen kommend auf der parallel zur Trasse verlaufenden St2059
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm
auf der westlich der A7 parallel zur Trasse verlaufenden B10 iiber circa 70 m
stidostlich von Burlafingen entlang der St2023 bis zu einem Abstand von 40 m zur Trasse

stidlich von Pfuhl iiber circa 100 m auf der Bestandstrecke entlang

5.3 Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal

Durch Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal kommt es ebenfalls beginnend innerhalb der Gemein-
den Gersthofen, Adelsried, Zusmarshausen, Jettingen-Scheppach, Burgau, Giinzburg, Kétz, Bubes-
heim, Nersingen und Neu-Ulm zu Erh6hungen der Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrs-
wegen.

Stadt Gersthofen

am Tunnelaustritt entlang der A8 bis zu 500 m in westliche Richtung bis zum n&chsten Tun-
neleintritt Gemeinde Adelsried

entlang der die A8 kreuzenden A15 (ber 30 m in ndrdlicher und stdlicher Richtung
Gemeinde Adelsried

sudlich von Adelsried am Tunnelende entlang der A8

entlang der die A8 kreuzenden St2032 bis zu 70 m in sudliche Richtung

entlang der parallel zur A8 verlaufenden St2032 bis zu 300 m in westliche Richtung

entlang der A8 nordlich von Streitheim zwischen den einzelnen Tunnelabschnitten
Gemeinde Zusmarshausen

zwischen Zusmarshausen und Wollbach entlang der A8 bis auf Hohe des stidlich gelegenen
Gabelbachergreut jeweils zwischen den Tunneln
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auf einer Léange von rund 100 m entlang der stdlich parallel verlaufenden St2510 nérdlich
von Zusmarshausen

nordlich der A8 auf rund 30 m entlang der kreuzenden St2510
Gemeinde Jettingen-Scheppach

Entlang der A8 zwischen den Tunneln nérdlich von Scheppach
Gemeinde Burgau

auf der westlich von Zollberg parallel zur A8 verlaufenden St2510 (iber eine Lange von
circa 140 m

entlang der St2024 siidlich von Zollberg bis zu einem Abstand von circa 40 min nérdlicher
und stidlicher Richtung zur kreuzenden A8

entlang der A8 zwischen den Tunneln nérdlich von Limbach
Gemeinde Gilinzburg/Kétz/Bubesheim
entlang der A8 bis kurz vor Bubesheim

im Bereich der die A8 kreuzenden B16 bis zu einem Abstand von 30 m in stdlicher und
nordlicher Richtung

auf der kreuzenden St2020 in 180 m nordlicher Richtung und 100 m in sidlicher Richtung
Gemeinde Nersingen
stdlich von Stral? an der St2023 in 90 m siidlicher und bis 50 m in nérdlicher Richtung
von Nersingen kommend auf der parallel zur Trasse verlaufenden St2059
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm
auf der westlich der A7 parallel zur Trasse verlaufenden B10 iber circa 70 m
stidostlich von Burlafingen entlang der St2023 bis zu einem Abstand von 40 m zur Trasse

stidlich von Pfuhl iiber circa 100 m auf der Bestandstrecke entlang

5.4 Variante Orange Tunnel Mindeltal

Durch Variante Orange Tunnel Mindeltal kommt es ebenfalls beginnend innerhalb der Gemeinden
Gersthofen, Adelsried, Zusmarshausen, Burgau, Ginzburg, Kotz, Bubesheim, Nersingen und Neu-
Ulm zu Erhéhungen der Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrswegen.
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Stadt Gersthofen

am Tunnelaustritt entlang der A8 bis zu 500 m in westliche Richtung bis zum n&chsten Tun-
neleintritt Gemeinde Adelsried

entlang der die A8 kreuzenden A15 (ber 30 m in ndrdlicher und stdlicher Richtung
Gemeinde Adelsried

sudlich von Adelsried zwischen den Tunneln entlang der A8

entlang der A8 uber Streitheim in westlicher Richtung hinaus bis zum n&chsten Tunneleintritt

stdlich von Adelsried entlang der St2032 bis zu 80 m

entlang der parallel zur A8 verlaufenden St2032 bis zu 300 m in siidliche Richtung
Gemeinde Zusmarshausen

nach einer Kurve in Richtung Zusmarshausen vor dem Tunnel

zwischen Zusmarshausen und Wollbach entlang der A8 bis auf Hohe des stidlich gelegenen
Gabelbachergreut jeweils zwischen den Tunneln

auf einer Lange von rund 100 m entlang der die A8 kreuzenden St2510 stidwestlich von
Wollbach

sudostlich von Wollbach entlang der die A8 kreuzenden St2024 in 70 m nordlicher und 40
m sidlicher Richtung

Gemeinde Burgau

auf der westlich von Zollberg parallel zur A8 verlaufenden St2510 (iber eine Lange von
circa 140 m

entlang der St2024 siidlich von Zollberg bis zu einem Abstand von circa 40 min nérdlicher
und stidlicher Richtung zur kreuzenden A8

entlang der A8 zwischen den Tunneln nérdlich von Limbach
Gemeinde Gilinzburg/Kétz/Bubesheim
entlang der A8 bis kurz vor Bubesheim

im Bereich der die A8 kreuzenden B16 bis zu einem Abstand von 30 m in stdlicher und
nordlicher Richtung

auf der kreuzenden St2020 in 180 m nordlicher Richtung und 100 m in sidlicher Richtung
Gemeinde Nersingen

stdlich von Stral? an der St2023 in 90 m siidlicher und bis 50 m in nérdlicher Richtung
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von Nersingen kommend auf der parallel zur Trasse verlaufenden St2059
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm
auf der westlich der A7 parallel zur Trasse verlaufenden B10 iber circa 70 m
stidostlich von Burlafingen entlang der St2023 bis zu einem Abstand von 40 m zur Trasse

stidlich von Pfuhl iiber circa 100 m auf der Bestandstrecke entlang

5.5 Variante Violett Durchfahrung Burlafingen

Bei Variante Violett Durchfahrung Burlafingen kommt es beginnend innerhalb der Gemeinden Neu-
sak, Zusmarshausen, Burgau, Giinzburg, Bubesheim, Leipheim, Nersingen und Neu-Ulm zu Erhéhun-
gen der Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrswegen.

Gemeinde Neusal
von Augsburg tber NeusaR auf der Bestandsstrecke

bei Vogelsang in circa 40 m nordwestlicher Entfernung auf der die Trasse kreuzenden
St2510

Gemeinde Zusmarshausen

stidlich von Zusmarshausen auf der die Trasse kreuzenden St2027 in bis zu 80 m Abstand
in ndrdlicher und stdlicher Richtung

Gemeinde Burgau

sudlich von Burgau entlang der Autobahn A8 jeweils zwischen den Tunneln bis circa 130 m
westlich von Limbach

stdlich von Zollberg auf der kreuzenden St2024 in 50 m sudlicher Richtung sowie entlang
der Autobahn A8 iber circa 150 m

Gemeinde Giinzburg
sudlich von Leinheim und Guinzburg entlang der A8 jeweils zwischen den Tunneln

auf der von Giinzburg in Richtung Siiden verlaufenden und kreuzenden B16 bis zu einem
Abstand von 60 m in nordlicher und sudlicher Richtung

Gemeinde Bubesheim
parallel zur A8 stidlich von Bubesheim bis kurz vor Leipheim

sudlich von Bubesheim entlang der kreuzenden St2020 (ber circa 130 m
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Gemeinde Leipheim
auf einem Teilstick der A8
Gemeinde Nersingen
norddstlich vor Unterfahlheim entlang der Bestandsstrecke bis zur kreuzenden Autobahn A7

entlang der Autobahn A7 nérdlich bis zu 150 m nach Leibi und stidlich bis zu einem Abstand
von 80 m

von Nersingen kommend auf der parallel zur Trasse verlaufenden St2509
unterhalb von Nersingen nach Siiden auf der Weil3enhorner Str. iber circa 50 m
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm

westlich der A7 bis auf Hohe der kreuzenden Kammer-Krummen-Straf3e auf der Bestandstre-
cke entlang

auf der westlich der A7 parallel zur Trasse verlaufenden B10 iiber circa 90 m
auf der sudlich zwischen Burlafingen und B10 verlaufenden St2023 iber circa 80 m

entlang der westlich von Burlafingen nach Pfuhl verlaufenden St2023 {iber circa 180 m

5.6 Variante Violett Umfahrung Burlafingen

Auch bei Variante Violett Umfahrung Burlafingen kommt es beginnend innerhalb der Gemeinden
Neusal}, Zusmarshausen, Burgau, Giinzburg, Bubesheim, Leipheim, Nersingen und Neu-Ulm zu Er-
héhungen der Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrswegen.

Gemeinde Neusal
von Augsburg iber Neusal auf der Bestandsstrecke

bei Vogelsang in circa 40 m nordwestlicher Entfernung auf der die Trasse kreuzenden
St2510

Gemeinde Zusmarshausen

stidlich von Zusmarshausen auf der die Trasse kreuzenden St2027 in bis zu 80 m Abstand
in ndrdlicher und stdlicher Richtung

Gemeinde Burgau

sudlich von Burgau entlang der Autobahn A8 jeweils zwischen den Tunneln bis circa 130 m
westlich von Limbach

studlich von Zollberg auf der kreuzenden St2024 in bis zu 70 m stdlicher Richtung sowie
entlang der Autobahn A8 Uber circa 150 m
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Gemeinde Giinzburg
sudlich von Leinheim und Guinzburg entlang der A8 jeweils zwischen den Tunneln

auf der von Giinzburg in Richtung Siiden verlaufenden und kreuzenden B16 bis zu einem
Abstand von 60 m in nordlicher und sudlicher Richtung

Gemeinde Bubesheim
parallel zur A8 stidlich von Bubesheim bis kurz vor Leipheim
sudlich von Bubesheim entlang der kreuzenden St2020 (ber circa 130 m
Gemeinde Leipheim
auf einem Teilstick der A8
Gemeinde Nersingen
norddstlich vor Unterfahlheim entlang der Bestandsstrecke bis zur kreuzenden Autobahn A7

entlang der Autobahn A7 nérdlich bis zu 150 m nach Leibi und stidlich bis zu einem Abstand
von 80 m

von Nersingen kommend auf der parallel zur Trasse verlaufenden St2509

Innerhalb von Nersingen nach Stiden auf der Weil3enhorner Str. Giber circa 50 m
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm

westlich der A7 Giber circa 100 m auf der Bestandstrecke entlang

auf der westlich der A7 parallel zur Trasse verlaufenden B10 iiber circa 40 m sowie weiter
westlich nach der kreuzenden St 2023 (iber 50 m in westliche Richtung

auf der St2023 im Bereich der kreuzenden B10 in nordwestliche und stiddstliche Richtung
Uberje25m

stidostlich von Pfuhl entlang der Bestandsstrecke bis auf Hohe der kreuzenden Kammer-Krum-
men-Stralie

5.7 Variante Blau-Griin

Bei Variante Blau-Griin kommt es beginnend innerhalb der Gemeinden Neusal, Diedorf, Gesserts-
hausen, Kutzenhausen, Dinkelscherben, Jettingen-Scheppach, Kammeltal, Kétz, Ichenhausen, Biber-
tal, Nersingen und Neu-Ulm zu Erhéhungen der Beurteilungspegel an den angrenzenden Verkehrs-
wegen.

Gemeinde Neusafl

auf der Bestandsstrecke bis nach Vogelsang
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bei Vogelsang in circa 40 m nordwestlicher Entfernung auf der die Trasse kreuzenden
St2510

Gemeinde Diedorf

auf der Bestandsstrecke entlang von Diedorf bis zur stidwestlichen Gemeindegrenze
Gemeinde Gessertshausen

nordlich angrenzend an Gessertshausen auf der Bestandsstrecke
Gemeinde Kutzenhausen

sudlich vor Kutzenhausen auf der Bestandsstrecke
Gemeinde Dinkelscherben

entlang sudlich vor Dinkelscherben auf der Bestandsstrecke bis auf Hohe der StralRe A6
Gemeinde Jettingen-Scheppach

westlich der Ortschaften Jettingen und Scheppach auf der kreuzenden St2025 in 50 m nérd-
licher und 110 m sidlicher Richtung zur Trasse

Gemeinde Kammeltal

Ostlich von Hammerstetten auf der kreuzenden St2024 in einem Abstand von rund 60 min
stdlicher und nérdlicher Richtung

Gemeinden Koétz/Ichenhausen

zwischen Kleinkétz und Hochwang auf der kreuzenden B16 in 70 m Abstand in nérdlicher
und stidlicher Richtung

Gemeinde Bibertal

stidostlich von Kissendorf auf der kreuzenden St2023 in 160 m Abstand in beiden Richtun-
gen

stidwestlich von Kissendorf auf der kreuzenden St2020 in 55 m nordlicher und 90 m sidli-
cher Richtung

Gemeinde Nersingen

oOstlich der Autobahn A7 auf der St2509 in 70 m Entfernung
Grol3e Kreisstadt Neu-Ulm

westlich der A7 Giber circa 100 m auf der Bestandstrecke entlang

auf der westlich der A7 parallel zur Trasse verlaufenden B10 iiber circa 40 m sowie weiter
westlich nach der kreuzenden St2023 iiber 50 m in westliche Richtung
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auf der St2023 im Bereich der kreuzenden B10 in nordwestliche und stiddstliche Richtung
Uberje25m

stidostlich von Pfuhl entlang der Bestandsstrecke bis auf Hohe der kreuzenden Kammer-Krum-
men-Stralie
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Dieses Gutachten umfasst 39 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 24. April 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

f7 LI/‘»%V\JA— e

ppa. Dipl.-Ing. Manfred Liepert i.V. B.Eng. Michael Guggumos

. el

i.V. M.Eng. David Eckert
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6. Anlagen

Ubersichtslageplan
Anlage Ubersicht 1
Isophonenkarten — Beurteilungspegel Tagzeitraum/Nachtzeitraum

Anlage Tirkis /Orange enge Bindelung A8/Orange Tiefbahnhof Zusamtal /Orange Tunnel Mindel-
tal/Violett Durchfahrung Burlafingen /Violett Umfahrung Burlafingen/Blau-Grin 1_1—-1_3/2_1 —
2.3

Isophonenkarten — Gesamtlarmbetrachtung Nachtzeitraum

Anlage Tiirkis/Orange enge Bundelung A8/Orange Tiefbahnhof Zusamtal /Orange Tunnel Mindel-
tal/Violett Durchfahrung Burlafingen /Violett Umfahrung Burlafingen/Blau-Grin 3_1 —-3_3



