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0 Hinweise auf die Anpassung des Erlauterungsbericht

In der bisherigen Anhdrung haben sich eine Reihe neuer Gesichtspunkte ergeben, was insbe-
sondere die zu betrachtenden Varianten angeht.

Ausgehend von der bisherigen Variantenbeschreibung und -bewertung werden in der aktuali-
sierten Fassung des Erlauterungsberichts (EB) neue Varianten zusatzlich untersucht.

Dabei wurde die Gliederung des EB grundséatzlich beibehalten und lediglich erganzt und weiter
differenziert, aber nicht grundlegend geandert. Aus diesem Grund werden diese Hinweise auch
unter der Kapitelnummer ,0“ geflihrt.

Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

1.1 Allgemein

Die Mallnahme ,G* des MaRnahmenbiindels im Bahnknoten Lindau besteht aus der Schlie-
Bung des Bahnlbergangs (BU) am Hasenweidweg-Ost und die daraus notig werdende Neu-
erschlieBung des Gleisdreiecks. Die ErschlieBung erfolgt durch eine Anderung des Stralken-
verlaufs der HoldereggenstralRe nach Stiden und einer Strafden- und einer Gehweguberfiihrung
Uber die Strecke 5421 i.V.m. einer Ful3- und Radweguberflihrung tber die Bahnstrecke 5362.

Mit der gegenstandlichen Plananderung soll der Planfeststellungsbeschluss flir das MalRnah-
menbindel im Bahnknoten Lindau insbesondere in Bezug auf die Realisierung des klnftigen
Betriebsprogramms geandert werden.

1.2 Einordnung in die GesamtmaRnahme ,,MaBnahmenbiindel im Bahnknoten

Lindau*

Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses fir das Mallnahmenbiindel im Bahnknoten
Lindau vom 18.07.2019 war der in sechs Einzelnahmen unterteilte Umbau des Knotens Lindau
(MalRnahmen A-F). Dazu gehoren insbesondere diverse MalRnahmen am Inselbahnhof Lindau
wie die Anpassung von Abstellflachen, UmbaumalRnahmen am Seedamm, Elektrifizierungs-
maRnahme sowie Anderungen und Ausbauten am Bf Lindau-Reutin.
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Daruber hinaus werden weitere Mallnahmen im Zusammenhang mit dem MalRnahmenbindel
im Bahnknoten Lindau umgesetzt. Hier wurden, soweit inhaltlich erforderlich, die Buchstaben-
bezeichnungen den Einzelmalinahmen fortgeschrieben. Es handelt sich dabei um Planande-
rungen bzw. Planerganzungen mit folgendem Inhalt:

o die NeuerschlieRung der LadestralRe in Lindau-Reutin zur Minderung der Ein-
griffe
(Anderung der Malnahme B)

o die Beseitigung des Bahniibergangs (BU) Hasenweidweg-Ost bzw-—dessenEr

satz-durch-eine-Eisenbahniberfohrung(E)———————
(Maflhahme G)

o die Beseitigung des BU HoldereggenstraRe fiir den Kfz -Verkehr bzw. die Neu-
erschlieBung des Giebelbachviertels von der ,Wackerstrale® her
(Maflnahme H)

o die Erweiterung der Larmschutzmallnahmen an der Strecke 5420
(Malnahme J)

e Verfahrensgegenstand ist hier die MalRnahme G (Siehe bereits 1.1)

Zu erwahnen ist hier, dass durch die Erschlielung Uber die Holdereggenstrale die MalRnahme
,H" tangiert wird, da in der MaRnahme ,H* die Offenhaltung des BU Holdereggenstralle bis zur
Fertigstellung der ErschlieBung des Gleisdreiecks festgelegt wurde.

Mit ErschlieBung des Gleisdreiecks von Norden her tber die StraReniiberfiihrung wird der BU-
HWW-West technisch hochgeristet und in das ESTW eingebunden. Der Bahnibergang Hol-
dereggenstralie wird im Rahmen der Bauphase 2 aufgelassen.

1.3 Verfahrensrechtliche Fragen

Das mit Datum vom 18.07.2019 (Az. 651ppa/001-2017#001) planfestgestellte Malnahmen-
blindel im Bahnknoten Lindau wird derzeit realisiert, die Baumalinahmen sind jedoch noch
nicht abgeschlossen.

Zur rechtlichen Umsetzung der in Kapitel 1.1 und 5 beschriebenen Mallnahmen, also der

SchlieRung der BU am Hasenweidweg Ost und die daraus nétig werdende Neuerschlieung
des Gleisdreiecks, bedarf es eines Plananderungsverfahrens gemaf § 76 VwVfG i.V.m § 18
AEG.
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Wie beim genannten Ausgangsverfahren ist der Sachbereich 1 des Eisenbahn-Bundesamts,
Aulenstelle Nirnberg hierbei die Genehmigungsbehdrde.

Anhorungsbehdrde ist die Regierung von Schwaben (RvS).

1.4 Lage im Netz

Die zweigleisige, elektrifizierte Bahnstrecke 5420 von Lindau Hbf bis zur Staatsgrenze
Deutschland/Osterreich verlauft am norddstlichen Ufer des Bodensees im Siidwesten Bayerns.
Die eingleisige Strecke 5421 verlauft von Lindau-Aeschach in Richtung Staatsgrenze Deutsch-
land/ Osterreich und trifft auf die Bahnstrecke 5420 zu der sie dann parallel verlauft. Der letzte
Schenkel des Gleisdreiecks bildet die Strecke 5362. Sie verlauft von Lindau-Aeschach Abzweig
bis zum Bf. Lindau-Insel. Von Lindau-Aeschach verlauft die Strecke 5362 parallel zu Strecke
5421 und ab dem Gleisdamm Richtung Lindau-Insel parallel zur Strecke 5420. (Vgl. auch Uber-
sichtsplan, Anlage 2).

Der Planungsbereich befindet sich im Gebiet der Stadt Lindau im bayerischen Regierungsbe-
zirk Schwaben und kreuzt den ,Hasenweidweg“ an einem beschrankten, héhengleichen Bahn-
Ubergang. Der Bahnlibergang liegt im Bereich der Betriebsstelle Lindau bei km 4487 1,147
der Strecke 5420. Die Strecke 5420 wird nur von Personenzligen befahren und ist der Stre-
ckenkategorie D4 zugeordnet.

Im Ubrigen umfasst der im Rahmen der Variantenbetrachtung zu beriicksichtigende Planungs-
bereich unter anderem die so genannte BU-Kette bei km 0,883 der Strecke 5420 und km
151,962 der Strecke 5362 sowie die BU-Kette bei km 0,137 der Strecke 5421 sowie km 151,591
und km 151,749 der Strecke 5362.

Am héhengleichen Bahniibergang km 1,147 der Strecke 5420 kreuzen sich zwei Gleise mit
dem ,Hasenweidweg®. Diese Ortsstralte verlauft beginnend vom Europaplatz im Osten, ent-
lang der Bahnstrecke 5420, kreuzt diese bei km 1,147, verlauft durch das Gleisdreieck und

miindet nach dem BU Hasenweidweg West in den Heckenweg—tm-Bereich-dergeplantenEU
wird-die-Stralle kinftig-in-einer Grundwasserwanne-gefuhrt: In Bezug auf das Straliennetz be-

findet sich der Hasenweidweg Ost noérdlich des Zentrums von Lindau (Insel) am Festland.
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2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

2.1 Allgemein

Im Anhérungsverfahren zum Vorhaben ,MafRnahmenbundel im Bahnknoten Lindau® wurde ins-
besondere von der Stadt Lindau vorgetragen, dass ausgeldst durch das Verkehrskonzept des
DB-Vorhabens die SchrankenschlieRzeiten des Bahniiberganges (BU) Hasenweidweg Ost
weiter zunehmen werden. Die entsprechenden Untersuchungen unter Zugrundelegung der
vorgesehenen Zugzahlen und der sonstigen relevanten Parameter haben dies bestatigt.

Dadurch wirden lange Wartezeiten fir die Anwohner entstehen, vor allem jedoch Behinderun-
gen beziglich der Erreichbarkeit fur Rettungsdienste und die Feuerwehr.

Ungeachtet dessen, dass auch ein BU eine sichere Kreuzung von StraRen- und Schienenver-
kehr erlaubt, ist aufgrund der &rtlichen Situation mit einer dichten Zugfolge und einer etwas
unubersichtlichen Lage beider Verkehrswege die Beseitigung der hdhengleichen Kreuzung aus
Sicherheitsgrinden sinnvoll.

Daher hat der Vorhabentréger bereits im Erérterungstermin die Zusage gemacht, dass der BU
Hasenweidweg-Ost aufgelassen und durch eine niveaufreie Querung ersetzt wird. Diese Zu-
sage wurde in den Planfeststellungsbeschluss (Az. 651ppa/001-201#001) vom 18.07.2019 auf-
genommen.

Damit werden Wartezeiten und Belastungen fir die Anwohner ausgeschlossen und die Sicher-
heit aller Verkehrsteilnehmer erhdht.

Durch die Uberarbeitung und Ergénzung der Variantenbetrachtung wird die genannte Zusage
nur insoweit modifiziert, als in der hier gegenstandlichen Plananderung eine andere planeri-
sche Losung zur niveaufreien ErschlieRung als bisher vorgesehen erfolgen soll: Nun soll dies
von der Holdereggenstral3e, also von Norden her erfolgen. Diese Planung entspricht in diesem
Bereich im Ubrigen einem bestehenden, bestandskraftigen Bebauungsplan (B-Plan) der Stadt
Lindau von 1968.

2.2 Planungsziele

Uber den Anlass der Plananderung hinaus, die Beseitigung des BU-Hasenweidweg Ost, wer-
den den Planungen noch weitergehende bzw. konkretere Ziele zugrunde gelegt.

e Dabei geht es zum einen um die vollstdndig hdhenfreie straRenverkehrliche Erschlie-
Rung des gesamten Gleisdreiecks, zumindest flr den Kraftfahrzeugverkehr. Dabei
muss neben der Strecke 5420 (Lindau Insel — Lindau-Reutin) auch die Strecke 5362
(Lindau Insel — Aeschach) und die Strecke 5421 (Aeschach Abzw. — Richtung Staats-
grenze) berucksichtigt werden.
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2.3

Zum anderen sollen durch die BU-BeseitigungsmalRnahme Hasenweidweg Ost keine
Schleichverkehre zwischen Lindau Aeschach Uber das Gleisdreieck und das Giebel-
bachviertel und Bad Schachen entstehen konnen.

Vielmehr soll die Mallnahme so gestaltet sein, dass sie ausschliel3lich der ErschlielRung
und Anbindung des Gleisdreiecks dient.

Beschreibung der Planungsvorgaben

Die der allgemeinen Planrechtfertigung nachgelagerten zwingend einzuhaltenden bzw. beson-
ders zu beachtenden Planungsvorgaben sind folgende:

Das gesetzlich vorgegebene Minimierungsgebot fur alle von dem Vorhaben betroffene
Belange gilt auch hier.

Der in Kapitel 2.1 erwahnte B-Plan von 1968 hat mit Blick auf die kommunale Planungs-
hoheit besonderes Gewicht. Wirden die MalRnahmen den B-Plan in seiner Substanz
beeintrachtigen oder gar dessen Umsetzung verunmdglichen, hatte dies erhebliche ver-
fahrensrechtliche Auswirkungen.

Allein schon aufgrund rechtlicher Vorgaben, muss die Barrierefreiheit der Erschlielung
unter Beachtung raumlicher Zwangspunkte, wie insbesondere die Topografie, beachtet
werden.

Bedingt durch den planerischen Zusammenhang mit der MalRnahme H berlcksichtigen
die verfahrensgegenstandlichen Malinahmen auch eine Verbindung des Ful3- und Rad-
verkehr vom Giebelbachviertel in Richtung Aeschach sowie Richtung Lindau Zentrum.

Darlber hinaus muss das antragsgegenstandliche Vorhaben bei der Variantenent-
scheidung auch andere tangierende Planungen von DB InfraGO im mittelbaren und
unmittelbaren Planungsumfeld berticksichtigen bzw. beachten.

Es ist zwingend notwendig, dass Behinderungen beziglich der Erreichbarkeit fir Ret-
tungsdienste und die Feuerwehr ausgeschlossen sind. Das gilt sowohl flir den dauer-
haften Betrieb der Bahnstrecken mit dem teilweise erhéhten Verkehrsaufkommen als
auch fur die Bauzeit der neuen niveaufreien Querung.

Bei der niveaufreien ErschlieBung des Gleisdreiecks darf die Verbindung zu anderen
Stadtteilen Lindaus, insbesondere Aeschach und der Insel nicht unverhaltnismaRig er-
schwert sein, das betrifft vor allem die Streckenlange.
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24

Technische Planungsparameter

Neben der Beachtung der rechtlichen Vorgaben muss die Vorzugsvariante zwingend diversen
technischen Anforderungen gentigen, soweit sie nicht der Abwagung unterliegen (vgl. 3.2).
Diese technischen Planungsparameter sind insbesondere:

2.5

das hier einschlagige Lichtraumprofil nach Ril 800.0130 an den durch die Mallnahmen
berthrten Bahnstrecken 5421 (Aeschacher Kurve), 5362 (von Lindau-Aeschach nach
Lindau-Insel) und 5420 (Lindau- Insel nach Lindau- Reutin) sowie sonstige gtiltige tech-
nische Planungsvorgaben

Sicherstellung einer Befahrbarkeit des Hasenweidwegs in beiden Richtungen, entspre-
chend der heute bestehenden Situation

Sicherstellung der ausreichenden Leistungsfahigkeit der neu zu errichtenden Erschlie-
Rungsstralie, nach Maligabe der zu erwartenden Nutzungsfrequenz nach den Vorga-
ben der Stadt Lindau als Betreiberin der Stral3e

Beachtung der Mindestmale fir Feuerwehr- und Rettungswagen gemaR der Richtli-
nien Uber Flachen fur die Feuerwehr

Einhaltung der jeweils geltenden technischen Standards fur StralRen unter Berucksich-
tigung auch von Lkw wie z. B. Miillfahrzeuge, Feuerwehren und Rettungswagen

Sicherstellung des Zugangs aller anliegenden Grundstiicke an das 6ffentliche Stralen-
und Wegenetz, sowohl dauerhaft als auch wahrend der Bauzeit der MaRnahmen.

Finanzierung und kiinftige Unterhaltung

Die Finanzierung des Vorhabens ist sichergestellt, es ist Teil der Malnahmen zur Neugestal-
tung des Bahnknotens Lindau durch DB InfraGO.

Die Unterhaltung der Vorzugsvariante obliegt der Stadt Lindau als Stral3enbaulasttragerin. Es
wird eine Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz zwischen der DB InfraGO
und der Stadt Lindau abgeschlossen.
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3 Varianten und Variantenvergleich

Das Kapitel Varianten und Variantenvergleich beschreibt die Methodik, die Festlegung der Be-
wertungskriterien sowie die Beschreibung der Varianten und nicht zuletzt die abschlieRenden
Abwagungsentscheidungen der Vorhabentragerin nach den vorher festgelegten Bewertungs-
kriterien.

Insgesamt unterliegt die Bewertung der Varianten dem allgemein und stets gultigen Minde-
rungsgebot sowie den eigenen, zuvor formulierten, Planungszielen. Bei der Entscheidung der
Antragsvariante handelt es sich um eine Gesamtabwagung, d.h. die Antragslésung muss nicht
bei allen Belangen vorzugswiurdig sein, sondern in der Bewertung Uber alle Belange.

Die im bisherigen Anhérungsverfahren betrachteten Varianten werden in diesem Kapitel eben-
falls bertcksichtigt.

3.1 Methodik der Variantenentscheidung

In den Antragsunterlagen sind nach derzeitigem Stand alle denkbaren Varianten fir die Er-
schlieung des Gleisdreiecks dargestellt und aus Sicht der Vorhabentragerin bewertet.

Zur eindeutigen Unterscheidung der im vorliegenden Kapitel verwendeten Variantenbezeich-
nung wird formell die Vorgehensweise der Malhahme H verwendet. Die Varianten werden
zunachst nach Variantengruppen aufgeteilt, die zusatzlich mit dem Buchstaben G versehen
sind. Diese Variantengruppen beinhalten die Varianten. Es gibt grundsatzlich acht denkbaren
Variantenansatze mit insgesamt 20 Varianten, die jeweils fir sich unabhangig aus den Pla-
nungszielen aus 2.2 abgeleitet werden kdnnen. Dabei fanden alle planerischen Losungen Be-
ricksichtigung, deren technische Umsetzbarkeit nicht von vorneherein unmdglich erscheint.

Die Darstellung und Bewertung der Varianten erfolgt in erster Linie in Textform, erganzt um
eine Ubersichtsskizze. Dabei genlgt fir die inhaltliche Darstellung der Varianten die dafiir
rechtlich vorgesehene Tiefe, d.h. sie sind nicht vollstadndig und umfassend geplant.

Die Variantenentscheidung der Vorhabentragerin erfolgt in insgesamt drei Abschichtungen:

e Abschichtung 1: Einzelbetrachtung der Varianten
Darstellung und Bewertung aller untersuchten Varianten jeweils fir sich genommen,
dabei werden bei der Bewertung zunachst die unter 2.3 aufgefuhrten Planungsziele
sowie der unter 2.4 stehenden technischen Planungsparameter zur Bewertung heran-
gezogen. Diejenigen Varianten, welche die Planungsziele und die technischen Pla-
nungsparameter tberwiegend nicht einhalten, werden sofort verworfen. Die noch Ubri-
gen Varianten werden nach den unter 3.2 aufgefuhrten Abwagungskriterien gepruft.
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e Abschichtung 2: Vergleich der Varianten untereinander

Vergleich der nach der Abschichtung 1 weiter zu prifenden Varianten untereinander.
In der Abschichtung 2 werden die nach der Abschichtung 1 weiterverfolgten Varianten
bewertet, in diesem Fall sind die Bezugsgrélen jedoch die Abwagungskriterien.

e Abschichtung 3: AbschlieBender Vergleich und Variantenentscheidung

detaillierter Vergleich der nach der Abschichtung 2 verbliebenen Varianten untereinan-
der; auch hier wird — konzentriert auf wenige Varianten — eine Bewertung nach den
Abwagungskriterien vorgenommen. Dabei werden die bis dahin verbliebenen Varianten
sowohl fur sich genommen gepruift als auch untereinander.

Zur Antragslosung wird diejenige Planung, die unter Beachtung aller Kriterien insgesamt vor-
zugswdirdig ist, d. h. es ist nicht ausgeschlossen, dass andere als die Vorzugslésung beim
einen oder anderen Belang gunstiger sind.

3.2 Abwagungskriterien

Die Varianten werden unter Beachtung aller einschlagigen Kriterien bewertet und untereinan-
der abgewogen. Diese Kriterien sind nachfolgend dargestellt und werden verschiedenen Kate-
gorien zugeordnet, soweit erforderlich werden sie auch naher erlautert.

3.2.1 Offentliche Belange und Belange Dritter

e Eigentumsrechte Dritter; dazu zahlen alle dauerhaften und voribergehenden Eingriffe
ins Eigentumsrecht sowie auch mittelbare Eigentumseingriffe.

e Natur- und Artenschutz
e Schall- und Erschitterungsimmissionen

e Stadt- und Landschaftsbild

e Boden
e Flache
e \Wasser

e Klima und Luft
e CO2-Ausstold
e Denkmalschutz

e Sonstige Immissionen; dazu gehoéren z. B. Staub oder auch Licht
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Fuir alle genannten 6ffentlichen Belange und Belange Dritter muss in der Regel unterschieden
werden zwischen bau-, anlagen- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen.

3.2.2 Eingriffe in die Eisenbahnanlagen und den Schienenverkehr

Aufgrund der Lage und Funktion der zur Planfeststellung beantragten MalRnahmen, werden die
Auswirkungen auf die Eisenbahn besonders gewdrdigt.

e Beeintrachtigungen des Schienenverkehrs

e Bauzeitliche und dauerhafte Eingriffe in bestehende Bahnbetriebsanlagen wie vor allem
die Gleise, die Oberleitungsanlagen und die Signale

Auch hierbei wird generell zwischen bau-, anlagen- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
differenziert.

3.23 StraBenverkehrliche Belange

Unabhangig von der von der Vorhabentragerin als vorzugswurdig ermittelten Variante, handelt
es sich in jedem Fall um eine strallenplanerische Lésung, daher die gesonderte Betrachtung
dieser Belange.

e Sicherheit des StraRenverkehrs sowie Vermeidung von Verkehrsbehinderungen (z. B.
Sichtbeziehungen)

e Herstellung ausreichender Leistungsfahigkeit sowie Wegebeziehungen
und Wegelangen

Die Unterscheidung von bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkungen gilt auch hier.

3.24 Anlagen Dritter

Hierbei handelt es sich im konkreten Fall insbesondere um bau-, anlage- und betriebsbeding-
ten Beeintrachtigungen durch das verfahrensgegenstandliche Vorhaben insbesondere von be-
stehenden

e Kabel- und Leitungsinfrastrukturen sowie

e Stral’en und Wege

3.2.5 Sonstige Belange

Dazu gehdren in erster Linie die Herstell- und Unterhaltungskosten.
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3.3 Grundsatzliche denkbare Varianten

Als Varianten werden entsprechend der Vorgehensweise bei der planfestgestellten MalRnahme
H die verschiedenen grundlegende Planungsansatze bezeichnet. Zur Unterscheidbarkeit von
der Mallnahme H wird hier jeweils ein G voranstellt, z. B. Variante G2.

Die verschiedenen Moglichkeiten innerhalb der Varianten werden durchnummeriert, auch hier
wird den Variantenbezeichnungen ein G vorangestellt, z. B. Variante G1.1.

Bei den Planungsansatzen fiir die niveaufreie ErschlieBung des Gleisdreiecks konnen folgende
Gruppen unterschieden werden, denen dann die einzelnen (Unter-)Varianten zugeordnet wer-
den:

(vgl. dazu auch Ubersichtsplan Varianten, Anhang 1 des Erlauterungsberichts)
e Variante G1: ErschlieBung im Bereich BU Hasenweidweg-Ost
e Variante G2: ErschlieRung Uber den Lotzbeckpark und den Lotzbeckweg
e Variante G3: ErschlieBung von der Holdereggenstralie
e Variante G4: ErschlieBung aus Richtung Aeschach
e Variante G5: ErschlieRung aus dem Giebelbachviertel Uber Hasenweidweg-West
e Variante G6: ErschlieRung aus Richtung Aeschacher Ufer
e Variante G7: ErschlieRung Uber den Heckenweg

e Variante G8: ErschlieRung entlang der Strecke 5420

3.4 Abschichtung 1: Einzelbetrachtung der Varianten

Soweit es zu den einzelnen Planungsansatzen mehrere konkrete Varianten gibt, kann sowohl
bei der Beschreibung als auch bei der Bewertung auf die jeweils erste behandelte Variante
verwiesen werden. In diesen Fallen werden bei allen weiteren Varianten desselben Planungs-
ansatzes nur die Unterschiede beschrieben.

Mit Ausnahme, der schon in der bisherigen Variantenprifung behandelten Varianten G1 wur-
den bei allen Varianten, bei denen zur niveaufreien Gleisquerung grundsatzlich eine Eisen-
bahniiberfiilhrung (EU) oder eine StraReniberfilhrung (SU) méglich wére, entweder nur die
eine oder nur die andere technische Maéglichkeit behandelt.

Soweit es sich dabei um eine SU handelt, ist der Grund dafiir, dass eine SU aufgrund der
Beachtung der Oberleitung mindestens 2,5 m mehr an Héhe iberwinden muss, wie eine EU.
Da die Gewahrleistung der Barrierefreiheit die Stral’en- bzw. Wegeneigung auf 6 % begrenzt,
ergaben sich im bestehenden Umfeld von vorneherein unverhaltnismafig grofe Eingriffe ins-
besondere in Eigentum, Boden und Flache.
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3.41

3.4.1

Ein weiteres allgemeines Thema betrifft die Herstellung eines Wendehammers am westlichen
Ende des Hasenweidweg West als Wendemdglichkeit bei den Varianten, welche den Hasen-
weidweg von Osten oder von der Mitte her erschlieen. Hier ware es zwar maoglich, den BU
Hasenweidweg West auch flir den allgemeinen Verkehr offen zu lassen und nicht nur als Rick-
fallebene als zweiten Rettungsweg.

Allerdings wirde das Planungsziel des technischen Ausschlusses von Schleichverkehren im
Gleisdreieck nicht erreicht (vgl. 2.2). Daher wurde dieser Ansatz trotz einiger Vorzlge, was
Eingriffe in Belange Dritter angeht, von vorneherein verworfen und auch nicht in der Abwagung
berucksichtigt.

Variante G1: ErschlieBung im Bereich BU Hasenweidweg-Ost

A Variante G1.1: SU am Hasenweidweg-Ost

Beschreibung

Bei dieser Variante wird in gleicher Lage wie der bestehende BU eine SU im Verlauf des Ha-
senweidwegs errichtet, dazu werden 6stlich und westlich der Strecke 5420 Rampen errichtet,
um uber die elektrifizierte Bahnstrecke zu kommen. Um diese Bauwerke barrierefrei zu ma-
chen, mussen sie jeweils ca. 130 m lang sein, bei einer Fahrbahnbreite von ca. 5 m und bei
einer Breite an der Basis von ca. 6 m, wobei hierbei keine Ausfihrung als Damm mdglich ist.

Zur Schaffung einer Wendemaoglichkeit wird am westlichen Ende des Hasenweidwegs ein
Wendehammer gebaut. Der von der Stadt Lindau im Bereich des BU Hasenweidwegs Ost er-
stellte Wendehammer wird wieder riickgebaut.

Fur den FuB- und Radverkehr aus dem Giebelbachviertel wird der BU Hasenweidweg West
beibehalten und an das elektronische Stellwerk (ESTW) angebunden. AuBerdem dient der BU
Hasenweidweg West als Rlckfallebene z. B. bei Bauarbeiten oder sonstigen Stralensperrun-
gen.

Um die Kleingarten im Gleisdreieck und das nérdlich des BU Lotzbeckweg liegende Wohnge-
baude insbesondere durch Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge erreichen zu kdnnen, wird ein
ca. 5 m breiter Weg gebaut. Dieser fihrt vom westlichen Ende des Hasenweidweg zunachst
Ostlich entlang der Strecke 5362, schwenkt dann nach Osten und schlieRlich nach Siden, wo
dieser an die vorhandene Stralte im Kleingartengebiet im Gleisdreieck anschlieft.

Bewertung

Durch die langen Rampen wird erheblich in den Strallenraum des Hasenweidwegs eingegrif-
fen, um dennoch eine ErschlieBung der Grundstiicke zu gewahrleisten, muss privater Grund in
Anspruch genommen werden. Auch fiir die Anbindung des Weges fiir Feuerwehr- und Ret-
tungsfahrzeuge sowie fir den Einbau des Wendehammers am westlichen Ende des
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Hasenweidweges sind Eingriffe in ein Wohngrundstiick unvermeidlich, die StralRe selbst liegt
auf Flachen im Eigentum der Vorhabentragerin. Der bauliche Umfang verursacht aul3erdem
erhebliche Eingriffe in Natur- und Landschaft sowie ins Landschaftsbild.

Bauzeitlich verursacht die Variante erhebliche Larm- eventuell auch Erschitterungsimmissio-
nen, anlagen- und betriebsbedingt sind diese Beeintrachtigungen aber ausgeschlossen.

Auch erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden und Flache sind mit dieser Variante
verbunden, Wasser, sowie Klima und Luft sind hingegen nicht besonders beruhrt.

Beim CO2-Ausstol wirken sich insbesondere die umfangreichen Erdbauten, Stitzwande und
die eigentliche SU bei der Herstellung negativ aus. Anlagen- und betriebsgedingte Beeintrach-
tigungen entstehen hingegen nicht.

Durch die langen und groRen Rampen ist bauzeitlich mit Staubimmissionen zu rechnen, die
aber durch geeignete MalRlnahmen wie Nassung, weitgehend vermieden werden kdénnen.

Nicht berlhrt sind die Belange des Denkmalschutzes, beim Eisenbahn- und beim Strallenver-
kehr entstehen bauzeitlich Einschrankungen, auch Anlagen Dritter missen gesichert und mag-
licherweise verlegt werden.

Die Variante ist jedoch mit hohen Herstellkosten verbunden, auRerdem schafft sie keine bes-
sere Lésung flr den niveaufreien und direkten Ful3- und Radverkehr aus dem Giebelbachviertel
nach Aeschach und auf die Insel als bisher. Hier muss weiterhin der BU HoldereggenstralRe
genutzt werden.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G1.1 nicht weiterverfolgt. Maf3geblich
hierfir ist, dass massive Eingriffe in privates Eigentum, insbesondere im Hasenweidweg aus

dieser Variante resultieren. Au3erdem wird, wie dargestellt, die Schaffung einer héhenfreien
FulR- und Radwegverbindung zwischen Giebelbachviertel und Aeschach bzw. der Insel mit die-
ser Variante nicht erreicht.

3.41.2 Variante G1.2: EU am Hasenweidweg-Ost

Beschreibung

Bei dieser Variante wird als Ersatz fiir den BU eine EU gebaut, der Querungsbereich befindet
sich tangential zur Bahnstrecke 5421. Ostlich und westlich der Strecke 5420 werden Trége von
ca. 12 m Breite, Fahrbahn- und FuRBwegbreite zusammengenommen sowie ca. 5 m Tiefe ge-
baut, um die Eisenbahn zu unterqueren. Hierflr sind aus Griinden der Barrierefreiheit auf bei-
den Seiten Entwicklungslangen von ca. 80 m erforderlich.

Auch hier wird als Wendemdglichkeit am westlichen Ende des Hasenweidwegs ein Wende-
hammer gebaut und der von der Stadt Lindau im Bereich des BU Hasenweidwegs Ost erstellte
Wendehammer muss rickgebaut werden.
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Wie bei der Variante G1.1 wird der BU Hasenweidweg West fiir den Ful3- und Radverkehr aus
dem Giebelbachviertel sowie als Redundanz beibehalten und ist im Rettungsfall auch durch
Kfz-Verkehr befahrbar.

Auch der Weg zur ErschlieBung der Kleingartenanlage und des nordlich des BU Lotzbeckweg
liegende Wohngebaude ist bei der Variante G1.2 genau gleich ausgeflhrt wie bei der Variante
G1.1.

Bewertung

Bezuglich der Auswirkungen auf die verschiedenen Belange unterscheidet sich diese Variante
nur quantitativ von der Variante G1.1: Durch die kirzeren Trége aufgrund des geringeren Ho-
henunterschieds, der zu Uberwinden ist, sind alle dadurch ausgelésten Konflikte entsprechend
geringer. Die vom neuzubauenden Wendehammer und Weg zur Einbindung der Kleingarten-
anlage am westlichen Ende des Hasenweidweges bleiben gleich als bei der Variante G1.1

Schon im Rahmen der ersten Offenlage wurden fir diese planerische Lésung drei Varianten
hinsichtlich der Herstellung, der Beseitigung des BU und des Neubaus einer EU gepriift, wes-
halb auch hier deren ausfiihrliche Darstellung beibehalten wird:

- Herstellvariante 1: Herstellung in abgesenkter Lage unter Hilfsbriicken
- Herstellvariante 2: Bohrpfahl-Deckelbauweise unter Einschub des Deckels
- Herstellvariante 3: Einschub des Bauwerkes aus seitlicher Herstelllage

Bei Variante 1 werden Hilfsbriicken vorgesehen. Darunter erfolgt zunachst die Herstellung der
Bodenplatte und des Uberbaus in abgesenkter Lage. AnschlieRend wird der Uberbau angeho-
ben und die Widerlagerwande betoniert.

Bei Variante 2 wird der Uberbau der EU seitlich hergestellt. In einer Sperrpause werden iber-
schnittene Bohrpfahlwéande als Verbauten im Gleisbereich eingebracht und Lager fiir den Uber-
bau hergestellt. AnschlieBend wird der Uberbau eingeschoben, auf den Bohrpfahlwanden ge-
lagert und der Oberbau auf dem Uberbau hergestellt. Nach dem Aushub wird der geschlossene
Rahmen durch eine Innenschale erstellt.

Bei Variante 3 wird in einer Baugrube ein Stahlbetonvollrahmen in Seitenlage hergestellt, von
dort erfolgt der Verschub in die Endlage. AnschlieRend wird die Grundwasserwanne herge-
stellt.

Die Vor- und Nachteile der Varianten wurden mit Hilfe einer Bewertungsmatrix gegentuberge-
stellt. Die Variante 1 besitzt gegenlber den beiden anderen Varianten betriebliche Vorteile.
Durch den Einsatz von Hilfsbriicken konnen die erforderlichen Sperrpausen der Strecke auf
ein Minimum reduziert werden. Aufgrund des Kreuzungswinkels sind jedoch Hilfsbriicken mit
groRen Spannweiten erforderlich. Fur die kleinen Kurvenradien der Gleistrassierung sind je-
doch keine Standardbehelfsbriicken verfiigbar, sodass aufwandige Sonderkonstruktionen
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erstellt werden muissten. Die Baukosten fur die Variante 1 liegen aufgrund des Erfordernisses
von sonderangefertigten Behelfsbricken ca. 20 % uber den Kosten von Variante 2 und 3.

Bei Variante 2 erfolgt die Herstellung des Deckels in Seitenlage. Dies garantiert eine einfache
und hochwertige Ausfiihrung. Die Herstellung der Bohrpfahle stellt im Vergleich zum Einbrin-
gen von Spundwanden einen hohen zeitlichen Mehraufwand dar, was sich insbesondere im
Gleisbereich negativ auf die Lange der Sperrpause auswirkt. Die Herstellung der Widerlager-
wande und insbesondere der Anschlussbereich an den Deckel in der geschlossenen Baugrube
unterhalb des Deckels ist aufwandig und aus bautechnischer Hinsicht und im Hinblick auf die
Dauerhaftigkeit der Rahmenecke als ungunstig zu bewerten.

Bei Variante 3 sind die Vorteile der Herstellung in Seitenlage nochmals deutlicher ausgepragt.
Durch den Aushub im Gleisbereich wahrend der Sperrpause und das Verfillen der Widerlager-
rickbereiche wahrend der Sperrpause ist im Vergleich zu Variante 1 eine langere Sperrpause
erforderlich, jedoch verkirzt sich die Gesamtbauzeit durch die einfache seitliche Herstellung
des Rahmens. Auch ist das Einbringen der Spundwéande im Gleisbereich im Vergleich zu Her-
stellung von Uberschnittenen Bohrpfahlwanden einfacher und weniger zeit- und kostenintensiv.
Die Herstellung des Rahmens in der offenen Baugrube in seitlicher Lage garantiert eine hoch-
wertige Ausfiihrung mit ausreichender Zuganglichkeit. Aufwandige nachtragliche Anschllsse
im Rahmeneckbereich, in dem zudem das Beanspruchungs-maximum liegt, sind im Vergleich
zu Variante 1 und 2 nicht erforderlich.

Durch die baulich gunstigste Variante 3, werden die Kosten fur die Variante G1.2 reduziert.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G1.2 weiterverfolgt.

3.41.3 Variante G1.3: EU am Hasenweidweg-Ost einspurig mit Lichtsignalanlage

Beschreibung

Diese Variante unterscheidet sich von der Variante G1.2 dadurch, dass die Strafl’e im Bereich
der EU lediglich einspurig ausgefiinhrt ist. Durch eine Lichtsignalanlage westlich und éstlich der
EU wird die Zufahrt fir den StraRenverkehr geregelt.

Bewertung

Auch hinsichtlich der Bewertung entspricht diese Variante in weiten Teilen der Variante G1.2.
D. h. es sind auch hier trotz der relativ schmalen Strale eine Reihe von Eingriffen in Eigen-
tumsrechte und Anlagen Dritter, insbesondere Leitungen, unvermeidlich.

Ebenso gilt dies fir die Eingriffe in Natur und Landschaft, das Grundwasser, den Boden und
das Schutzgut Flache.

Von entscheidendem Nachteil der Variante G1.3 ist jedoch, dass nach Aussage der Stadt
Lindau die einspurige Strale in Verbindung mit der zwangslaufig unlbersichtlichen
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StraBenfiihrung zu langen Raumstrecken fihrt. Dadurch wirde der Verkehrsfluss behindert,
ohne dass dem wesentliche Vorteile gegenlberstehen.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G1.3 nicht weiterverfolgt.

3.4.2 Variante G2: ErschlieBung liber den Lotzbeckpark und den Lotzbeckweg

3.4.21 Variante G2.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Bei der Variante G2.1 wird von der Giebelbachstralle bis zum Lotzbeckweg eine Erschlie-
Rungsstralie als ca. 5 m breite verkehrsberuhigte Zone ausgefihrt. Von der Einmindung in
den Lotzbeckweg bis zum Aeschacher Ufer ist aufgrund des hohen Ful- und Radverkehrsauf-
kommens auf dem Lotzbeckweg eine Trennung der Verkehre erforderlich. Dort erfolgt eine
Erweiterung der Stral3e auf ca. 11,5 m Breite, dieses Mal} setzt sich zusammen aus 5 m Fahr-
spur und 6,5 m kombiniertem Ful3- und Radweg. Zur Reduzierung der Eingriffe in den Baum-
bestand entlang des Bodenseeufers, wird die neue Stral’e vom bestehenden Weg nach Nor-
den abgertickt. Am Kreuzungspunkt mit den Strecken 5362 und 5420 am Lotzbeckweg werden
zwei ca. 12 m breite EU errichtet. Dafiir werden 6stlich und westlich ca. 12 m breite und ca. 5
m tiefe Troge gebaut, die aufgrund der barrierefreien Ausfihrung jeweils ca. 80 m lang sind.
Ebenfalls hergestellt wird die dstliche Anbindung des Bodensee-Radwegs an die neue EU.

Vom neuen EU am Lotzbeckweg wird eine ca. 5,5 m breite, tiber rund 80 m in einem Trog
liegende neue ErschlieBungsstralle zum westlichen Ende des Hasenweidwegs gebaut und
dort in den Bestand eingeflhrt. Die neue ErschlieBungsstralRe nutzt zum grof3en Teil bereits
vorhandenen Stralten und Wege und verlauft zunachst mittig zwischen den Strecken 5362 und
5420 entlang der vorhandenen Strale Im Gleisdreieck in Richtung Norden, schwenkt dann
nach Westen und schlie3lich nach Norden, Ostlich der Strecke 5362, um vom Westen her in
den Hasenweidweg anzuschlielen. Durch den Wendehammer am dstlichen Ende des Hasen-
weidwegs ist eine Nutzung der Stral3e in beiden Richtungen niveaufrei und barrierefrei mdglich.
Ungeachtet dessen bleibt der BU Hasenweidweg West als Riickfallebene z. B. bei StraRen-
bauarbeiten erhalten.

Die ErschlieRung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.
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Bewertung

Durch die Variante entstehen auf der Ostseite der Bahnstrecken 5362 Eingriffe in Eigentum im
Umfang der Wegebreite der neuen Erschlieungsstralie, das sind ca. 800 m? und betrifft aus-
schliellich Kleingarten, sowie dauerhafte Eingriffe in einem privaten Grundstulck fir die Ein-
mundung der neuen ErschlieRungsstralte, wobei ein bestehendes in Privatbesitz befindliches
Haus (ehemaliges Bahnwarterhaus) abgerissen werden muss.

Gravierend sind auch die Eingriffe in Natur und Landschaft, insbesondere in den, als LSG aus-
gewiesenen Lotzbeckpark, der ungeachtet der Nutzung schon vorhandener Wege durchschnit-
ten wird. Weitere naturschutzrechtlich relevante Eingriffe erfolgen in den Kleingarten bzw. in
den bewachsenen Seitenbereichen der Bahnstrecke 5362.

Nicht zuletzt durch die grofl3e Lange der neuen ErschlieBungsstralle werden auch gréRere Ein-
griffe in die Schutzglter Boden und Flache verursacht. Durch die EU sind Eingriffe ins Grund-
wasser zu erwarten, die jedoch nicht entscheidungserheblich sind. Bei entsprechender Dimen-
sionierung und Gestaltung der beiden EUs am Lotzbeckweg kann auf ein separates Vorhaben
BU-BeseitigungsmalRnahme Lotzbeckweg verzichtet werden. Mit der Festlegung auf eine EU
wird im Ubrigen auch die planerische Entscheidung vorweggenommen, in welcher Form die
BU-Beseitigung Lotzbeckweg erfolgt.

Klima und Luft werden von der Variante G2.1 nicht besonders beruhrt, negative Auswirkungen
beim CO2-AusstoR sind in erster Linie durch die neue EU zu erwarten und relativ gering.

Die Belange des Denkmalschutzes sind nicht beruhrt, beziuglich des Eisenbahnverkehrs ist
wiederum der Bau der EU in geringem Umfang nachteilig betroffen. Bei der StraRe sind es die
Anknupfungspunkte an der Giebelbachstralle und am Hasenweidweg, die aber nicht beson-
ders konfliktar sind. Hingegen ist die Einbindung der neuen ErschlieBungsstralle in den beste-
henden stark befahrenden Rad- und FulRweg aus Sicherheitsgriinden sehr kritisch zu sehen.
Um eine sichere Verkehrsfihrung zu gewahrleisten, misste die gesamte Stralle ca. 12,0 m
breit sein, 5,5 m fur die Fahrbahn und 6,5 m Ful3- und Radweg. Dies wiederum wirde weitere
Nachteile mit sich bringen, wie Eingriffe in Grundstiicke und Flache sowie héhere Kosten.

Eingriffe in Anlagen Dritter sind nicht zu erwarten. Bezuglich der Herstellkosten ist in erster
Linie die relativ aufwendigen EU und die Grundwasserwanne mit der Anbindung an den FulR-
und Radweg verantwortlich. Die damit verbundenen Mehrkosten der Variante G2.1 ersparen
andere Malinahmen, die fir eine direkte, barriere- und niveaufreie Full- und Radwegverbin-
dung vom Giebelbachviertel nach Aeschach und auf die Insel erforderlich wéren, die allerdings
aufgrund der reduzierten Breite und Hohe fir eine reine Ful3- und Radwegverbindung weniger
aufwendig ware.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G2.1 nicht weiterverfolgt. Der praktisch
nicht zu Uberwindende Konflikt, den diese Variante ausldst, ist der massive Eingriff in das LSG
Lotzbeckpark; hinzu kommen Eingriffe in privates Eigentum.
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3.4.2.2 Variante G2.2 Anbindung des mittleren Teils des Hasenweidwegs

Beschreibung

Bis zum neuen EU am Lotzbeckweg ist die Fiihrung der neuen ErschlieRungsstrale vollkom-
men gleich wie bei der Variante G2.1.

Im Unterschied zur Variante G2.1 flhrt die neue Erschliellungsstralie aber von der hier eben-
falls vorgesehenen neuen EU Lotzbeckweg unter weitgehender Nutzung eines vorhandenen
Wegs mittig durch die Kleingarten. Zwischen den beiden BUs Hasenweidweg West und Ost
mundet die neue Strallenanbindung in den Hasenweidweg. Aufgrund dieser Lage der Einmun-
dung wird zusatzlich zum im Osten des Hasenweidwegs schon vorhandenen Wendehammers
ein zweites Wendemaglichkeit im Westen errichtet. Im Ubrigen sind die Varianten G2.1 und
G2.2 identisch.

Die héhenfreie Anbindung der Kleingarten und des Wohnhauses (ehemaliges Bahnwarter-
haus) im Gleisdreieck ist durch die Erschliefungsstrafle von Stiden her sichergestellt.

Bewertung

Auch bei der Bewertung gibt es nur geringe Unterschiede, die im Wesentlichen das Eigentums-
recht betreffen, weil flr die Anbindung an den Hasenweidweg private Grundstticke durchschnit-
ten werden. AulRerdem muss das ehemalige, im Privateigentum befindliche Bahnwarterhaus
nordlich des BU Lotzbeckweg abgerissen werden.

Hinzu kommt der Flachenbedarf flir den westlichen Wendehammer, was wiederum zusatzliche
Auswirkungen insbesondere auf Natur und Landschaft, Flache und Boden hat.

Ansonsten sind die Auswirkungen gleich wie bei der Variante G2.1.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G2.2 nicht weiterverfolgt. Auch hier ist
wiederum neben anderen Nachteilen der Eingriff in das LSG Lotzbeckpark mal3geblich dafr,
die Variante nicht weiter zu verfolgen.

3.4.23 Variante G2.3 Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Die Variante G2.3 unterscheidet sich von der Variante G2.2 nur in der Filhrung der Anbindung
der neuen ErschlieBungsstral’e an den Hasenweidweg. Auch hier werden im Bereich der Klein-
garten zumeist vorhandene Wege genutzt und ausgebaut. Der Anschluss erfolgt tGber eine Ein-
mundung am Ostlichen Ende des Hasenweidweges. Hierflir wird eine Verlangerung der beste-
henden Wege durch private Flurstlicke notwendig. Zur Schaffung einer Wendemdglichkeit wird
ein Wendehammer am westlichen Ende des Hasenweidwegs gebaut.

Auch hier bleibt der BU Hasenweidweg West als verkehrliche Riickfallebene fiir den Kfz-nutz-
bar und im Regelbetrieb fir den Ful3- und Radverkehr erhalten.
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Die ErschlieBung der Kleingarten im Gleisdreieck ist durch die ErschlieBungsstralle von Stiden
her sichergestellt.

Bewertung

Entsprechend der nahezu gleichen Planung, stimmt auch die Bewertung der Variante G2.3 mit
derjenigen der anderen beiden Varianten von G2 Uberein. Bezuglich der Eingriffe in privates
Eigentum stellt sich die Variante G2.3 im Vergleich zur Variante G 2.2 etwas gunstiger dar, weil
kein Grundstlck durchschnitten werden muss. Das ehemalige Bahnwarterhaus muss auch hier
abgerissen werden.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G2.3 nicht weiterverfolgt. Die starken
Eingriffe in das LSG Lotzbeckpark sind auch hier der entscheidende Grund, weshalb die Vari-
ante nicht weiterverfolgt wird.

343 Variante G3: ErschlieBung von der HoldereggenstraRe

3.4.31 Variante G3.1: ErschlieBung von der HoldereggenstraBe und teilweise barrierefreie

Anbindung des Giebelbachviertels

Beschreibung

Bei dieser Variante erfolgt die ErschlieRung des Gleisdreiecks von der Holdereggenstralie aus
tiber eine neue ErschlieBungsstrale mit einer SU tiber die Strecke 5421 und Anschluss an das
westliche Ende des Hasenweidweges. Die lichte Hohe der SU betragt = 6,20m Uber der Schie-
nenoberkante (SOK).

Ab Baubeginn folgt die ErschlieRungsstralie zunachst dem Verlauf der Holdereggenstralle mit
leichter Verschiebung nach Sitiden und knickt vor dem vorhandenen BU nach Siden in das
Gleisdreieck ab. Die Verschiebung nach Stiden wird erforderlich, damit nérdlich der Fahrbahn
ein stralRenbegleitender Gehweg angeordnet werden kann und vor dem Knick gentigend Platz
fur eine Treppe zur Verfigung steht, die den an den westlich der Strecke 5362 bahnparallel
Richtung Norden verlaufenden bestehenden Weg anbindet und damit eine Abklrzung in dieses
Gebiet schafft.

Aufgrund der beiden Zwangspunkte bezliglich der Gradiente — die lichte Hohe der neuen SU
einerseits und die Einmtndung des nérdlichen Teils der Holdereggenstralle andererseits — be-
tragt hier die Neigung der StralRe Ostlich der Kreuzung mit der Strecke 5421 und des nérdlich
davon gefuhrten FulRwegs 8 % und ist somit nicht barrierefrei.

Nach Uberqueren der Strecke 5421 wird die ErschlieRungsstralie Richtung Siiden entlang der
Strecke 5362 mit einer Langsneigung von ca. 6,5 % weitergefihrt und an den bestehenden
Hasenweidweg im Bereich des BU-Hasenweidwegs angeschlossen. Aufgrund der
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vorhandenen topografischen Verhaltnisse ist eine geringere Neigung in diesem Bereich mit
verhaltnismafigem Aufwand nicht moglich.

Zur niveaufreien Querung der Strecke 5362 fur den nichtmotorisierten Verkehr wird ein Steg
Uber die Bahnstrecke gebaut, Uber den der Heckenweg durch eine Treppe in Richtung Norden
und eine barrierefreie Rampenanlage mit einer Langsneigung von maximal 6 % und Podeste
alle 6 m erreicht wird. Der Rampenzugang ist neben dem Treppenzugang angeordnet. Die
zweildufige Rampe wird bahnseitig Richtung Siiden entwickelt, unterquert den Steg und wen-
det sich wieder zurlick nach Norden zum Anschluss an den Steg. Der hohe Rampenteil wird
stral’enseitig angeordnet, um die Nutzbarkeit bzw. Befahrbarkeit des Heckenwegs, insbeson-
dere fir die Fahrzeuge der Feuerwehr weiter zu gewahrleisten.

Um den geringen Anliegerverkehr aus dem Gleisdreieck aufnehmen zu kdnnen wird die Stralle
sudlich des neu zu bauenden Steges als verkehrsberuhigter Bereich geplant.

Eine Wendemdglichkeit im Hasenweidweg wird durch den bestehenden Wendehammer auf
der Ostseite des Hasenweidwegs sichergestellt.

Auch bei dieser Variante wird der vorhandene BU Hasenweidweg West flir den motorisierten
Verkehr mittels Poller gesperrt und bleibt fir FulRganger und Fahrrader uneingeschrankt nutz-
bar.

Um die Kleingéarten im Gleisdreieck und das nérdlich des BU Lotzbeckweg liegende Wohnge-
baude insbesondere durch Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge erreichen zu kénnen, wird ein
3,5 m bis 5 m breiter Weg gebaut. Dieser fuhrt vom westlichen Ende des Hasenweidweg zu-
nachst sudlich entlang der Strecke 5362, schwenkt dann nach Osten und folgt im Anschluss
dem vorhandenen Verlauf der Strae Im Gleisdreieck Richtung Stden.

Bewertung

Eingriffe in Eigentumsrechte Dritter entstehen entlang der Bahnstrecke 5362 sowie im Einmun-
dungsbereich auf der Westseite des Hasenweidwegs. Auch nordlich der Holdereggenstralle
sind Eigentumseingriffe nicht vollig zu vermeiden. Diese sind aber nur bauzeitlich notwendig
und werden durch die in grofden Teilen als verkehrsberuhigter Bereich geplante Stral’e mini-
miert.

Unvermeidbar sind auch Eingriffe in Natur- und Landschaft, und zwar sowohl dstlich der Er-
schlieBungsstralle als auch auf deren Sidseite im Holdereggenpark. Hinzu kommen die Ein-
griffe durch den ErschlieBungs- und Rettungsweg ins sudliche Gleisdreieck. Durch die diesbe-
zuglich optimierte Trassierung der StralRe, die in grof3en Teilen als verkehrsberuhigte Zone
ausgefuhrt und demensprechend beschaffen ist, werden die Eingriffe minimiert. Das gilt dem-
entsprechend auch flr Boden, Wasser und Flache und ebenso fir den CO2-Ausstol3 durch die
Herstellung der Malinahmen.
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Da der Holdereggenpark von der MaRnahme berihrt wird und dieser unter Denkmalschutz
steht, ist dieser Belang bei der Variante G3.1 betroffen.

Relevante Schall- und Erschutterungsauswirkungen sind bauzeitlich beschrankt und werden
durch entsprechende MalRhahmen wie z. B. Begrenzung der Bauzeiten und larmarme Maschi-
nen und Bauverfahren allgemein, minimiert.

Unter Beachtung der zuldssigen MindestmaRe und die Lage der SU sind Auswirkungen auf
den Eisenbahnbetrieb ausgeschlossen.

Die Dimensionierung und genaue Auspragung der Straf3e entspricht den ihrem Zweck entspre-
chenden Anforderungen. Die noch aus der MalRnahme H stammende Anforderung, eine ni-
veau- und barrierefreie Ful’- und Radwegverbindung vom Giebelbachviertel in Richtung
Aeschach und auf die Insel zu schaffen wird teilweise erflllt.

Bei den Herstellkosten sind das Kreuzungsbauwerk, die Ful- und Radwegquerung mit der
Rampe und der Treppe ausschlaggebend, aber auch die Stitzwande der Rampe, zur Redu-
zierung des Flachenbedarfs.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G3.1 weiterverfolgt.

3.4.3.2 Variante G3.2: ErschlieBung von der HoldereggenstralRe und stéarker barrierefreie

Anbindung des Giebelbachviertels

Beschreibung

Diese Variante unterscheidet sich von der Variante G3.1 in der Fihrung des Gehwegs entlang
der der HoldereggenstraRe und SU. Der Gehweg wird siidlich der Fahrbahn angeordnet und
rickt unmittelbar dstlich der Uberfiihrung von der Strafie ab. In diesem Bereich der Kuppenaus-
rundung betragt die Langsneigung ca. 6,75 %. Wahrend die Fahrbahn wie bei Variante G 3.1
aullerhalb der Kuppe 8% Langsneigung erreicht, wird der Gehweg mit 3% Langsneigung Rich-
tung Osten weiter gefiihrt. Der entstehende Gelandesprung zwischen Strale und Weg wird mit
einer Winkelstitzwand abgefangen. Damit wird der Weg zwar nicht vollstandig barrierefrei,
aber nahert sich dieser Vorgabe an.

Um den Eingriff in den Holdereggenpark zu minimieren wurde die Strallenachse in diesem
Bereich nach Norden verschoben.

Ein weiterer Unterschied zur Variante G3.1 besteht darin, dass hier aufgrund des Seitenwech-
sels des Gehweges eine FuRgangertreppe von dem neu zu bauenden Teil der Holdereggen-
stralle zum darunter liegenden FuBweg nicht mehr vorgesehen bzw. auch nicht mehr sinnvoll
maoglich ist. Die Einbindung des neuen Straflenabschnitts mit dem darunter liegenden FuRweg
wird durch ein Treppenbauwerk in den Holdereggenpark stidlich der geplanten SU geschaffen.
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Bewertung

Die Bewertung der Variante G3.2 entspricht weitgehend derjenigen der Variante G3.1, Ande-
rungen ergeben sich jedoch aus der anderen, barrierefreieren Wegefluhrung. Dadurch werden
die Eingriffe in den Holdereggenpark etwas grofier, beschranken sich aber weitestgehend auf
die Béschung zwischen der vorhandenen Parkumzaunung und der StralRe. Der wesentliche
Eingriff in die Nordwestspitze des Parks ist annahernd gleich.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G3.2 weiterverfolgt.

3.433 Variante G3.3: ErschlieBung von der HoldereggenstraRe und vollstindig barriere-

freie Anbindung des Giebelbachviertels

Beschreibung

Die Variante G3.3 entspricht in weiten Teilen der Variante G3.2, wie dort befindet sich der
FuRweg in Richtung Aeschach auf der Stidseite der Holdereggenstral3e. Allerdings wird er nicht
stralRenbegleitend geflihrt, sondern erhalt eine eigene Trassierung und wird im Anschluss an
die Querung uber die Strecke 5263 mit einem separaten Steg senkrecht tber die Strecke 5421
Richtung Osten geflihrt, knickt nach einer Zwischenabstlitzung nach Norden ab und trifft dann
wieder auf die Holdereggenstralle. Bedingt durch im Vergleich zur Stralenlberfliihrung gerin-
gere Bauhdhe des Steges und die groRRere Entwicklungslange der Achse bis zum Erreichen
der Holdereggenstralte kann der Gehweg durchgangig mit Steigungen von 3 % barrierefrei
ausgefuhrt werden und verlauft hinter dem 6stlichen Widerlager der Stral3enlberfihrung be-
reits ca. 1,60m unter Fahrbahnniveau. Bis zur Querung 6stlich der StichstralRe werden keine
weiteren Stltzkonstruktionen entlang des Weges erforderlich.

Der Radverkehr wird wie bei den Varianten G 3.1 und G 3.2 auf der genannten verkehrsberu-
higten Zone geflihrt, ein eigenstandiger Radweg ist dort weder rechtlich noch tatsachlich erfor-
derlich.

Die Rampen der geplanten Personenuberfliihrung tber die Bahnstrecke 5362 werden mit einer
Langsneigung von maximal 6 % und Podesten alle 6 m ebenfalls komplett barrierefrei geplant.
Die Querung wird gegenuber dem FulRgangersteg Uber die Strecke 5421 angeordnet und ver-
schiebt sich hierdurch gegeniber der Variante G3.1 nach Suden.

Zur Aufrechterhaltung der Zufahrtmaoglichkeit von der Giebelbachstrale in den Heckenweg —
insbesondere fiur Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge — bleibt der Treppenaufgang zur Perso-
nendberfihrung an gleicher Stelle wie bei den zuvor beschriebenen Varianten.

Bewertung

Durch die Ausflihrung des Fuldwegs ist dieser zwischen der Holdereggenstralle und der Per-
sonenuberflhrung vollstandig barrierefrei. Da der Weg im nérdlichen Randbereich des Holde-
reggenparks geplant wird, werden zusatzliche Eingriffe weitgehend vermieden. Sie treten nur
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3.4.4.

an den Ubergangen zur bestehenden Stralle auf. Durch die Trennung von Kfz- und FuBgan-
gerverkehr bei der SU sind zwei Bauwerke erforderlich, die aber von ihren Abmessungen her
relativ zierlich und damit stadtbildvertraglich hergestellt werden konnen.

Im Ubrigen gilt auch bei der Bewertung das zur Variante G3.2 gesagte.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G3.3 weiterverfolgt.

Variante G4: ErschlieBung aus Richtung Aeschach

1 Variante G4.1: ErschlieBung von Nord-Osten vom Biihlweg
tiber die Strecke 5421

Beschreibung

Dort wo der Blhlweg nach Osten abschwenkt, wird eine als verkehrsberuhigte Zone ausge-
fuhrte neue Erschlielungsstralle in einem Trog in Richtung Siden gefuhrt und unterquert die
Strecke 5421 durch eine EU etwa im rechten Winkel. Zur Uberwindung des Héhenunterschieds
vom Buhlweg aus, muss aufgrund der vorhandenen Entwicklungslange eine Neigung von ca.
18 % geschaffen werden.

AnschlieBend wird die neue ErschlieBungsstral’e in Form eines weiteren Trogs in Richtung
Westen in den Hasenweidweg eingeflhrt.

Dazu missen Anpassungen im Hasenweidweg vorgenommen werden, um die Rampe herstel-
len zu kénnen und gleichzeitig die bisherige Funktion der Stral’e, auch zur Erschlielfung der
angrenzenden Grundstlicke, gewahrleisten zu kdnnen. Die beengten Platzverhaltnisse im Ha-
senweidweg und sudlich des Buhlwegs fihren dazu, dass dies nur mit erheblichen Eingriffen
in die angrenzenden privaten Baugrundsticke moglich ist.

Zur Schaffung einer niveaufreien Wendemaoglichkeit sowie zur Anbindung des 6stlichen Teils
des Hasenweidwegs wird am westlichen Ende des Hasenweidwegs ein Wendehammer ge-
baut. Dieser ist insbesondere flr Pkw, sowie flr Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge nutzbar.
Ebenfalls fir Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge wird auch bei der Variante G4.1 ein Erschlie-
Rungsweg vom Hasenweidweg in die Kleingartenanlage zunachst 6stlich entlang der Strecke
5362, abgeschwenkt dann nach Osten und schliel3lich nach Siiden in die vorhandene Stralte
Im Gleisdreieck, gebaut. Die Ausflihrung dieses Weges entspricht derjenigen der Varianten
G1.1,G1.2,G1.3, G3.1, G3.2 und G3.3.

Zusatzlich bleibt als Riickfallebene der BU Hasenweidweg West offen und kann vom FulR- und
Radverkehr genutzt werden, sowie als Redundanz auch von Kfz sowie im Notfall von Rettungs-
diensten.
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Bewertung

Mit der Variante G4.1 sind Eingriffe in privates Eigentum verbunden, insbesondere nérdlich der
Bahnstrecke 5421, wo zur Herstellung der ausreichenden Stra3enbreite Teile von Baugrund-
stiicken bendtigt werden. Sudlich davon entstehen diese Eingriffe durch die Einbindung der
neuen EU in den Hasenweidweg sowie durch den zusatzlichen Wendehammer sowie die Ein-
mindung des Rettungswegs in den Hasenweidweg.

Hinzu kommen weitere negative Auswirkungen, z. B. Eingriffe in Natur und Landschaft sowie
Boden und Flache. Auch kann mit der Variante G4.1 keine barriere- und héhenfreie Ful3- und
Radwegverbindung zum Giebelbachviertel hergestellt werden.

Entscheidend daflir, dass die Variante G4.1 nicht weiterverfolgt wird, ist neben anderen Nach-

teilen, die unzulassig starke Neigung der Rampe auf der Nordseite der Strecke 5421.

3.44.2 Variante G4.2: ErschlieBung von Nord-Osten

vom Strommayrweg uber die Strecke 5421

Beschreibung

Diese Variante erschlief3t das Gleisdreieck von Nord-Osten indem parallel zum Strommayrweg
ein Trog gebaut und in einem schleifenden Schnitt unter der Strecke 5421 hindurchgefiihrt wird.
Die dadurch entstehende EU ist entsprechend lang. Auch stidwestlich der Strecke 5421 wird
ein Trog gebaut, und zwar im Verlauf des Hasenweidwegs. Um dessen Funktion als Fahrstralle
und als Erschliefung der angrenzenden Grundstiicke zu gewahrleisten, muss der Hasenweid-
weg umfassend angepasst werden.

Um niveaufrei wenden zu kdnnen wird ein Wendehammer am westlichen Ende des Hasen-
weidwegs gebaut, der insbesondere fur Pkw, sowie fir Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge
nutzbar ist. Aullerdem ist ein ErschlieRungsweg fir die Kleingarten im Gleisdreieck und fir das
nordlich des BU Lotzbeckweg liegende Wohngeb&ude vorgesehen. Die bauliche Ausfiihrung
entspricht derjenigen der Varianten G1.1, G1.2, G1.3, G3.1, G3.2, G3.3 und G4.1.

Als Riickfallebene bleibt auRerdem der BU Hasenweidweg West offen, kann aber durch den
Einbau beweglicher Poller im Regelfall nur vom Ful3- und Radverkehr genutzt werden. Auch
fur Rettungsfahrzeuge, Feuerwehr und Polizei kann der BU Hasenweidweg West bei Bedarf
genutzt werden.

Bewertung

Die Variante G4.2 verursacht Eingriffe durch den Bau der StralRentrége westlich und 6stlich der
Strecke 5421 in privates Eigentum, ebenso durch den Wendehammer. Hinzu kommen auch
hier die Eingriffe in fremdes Eigentum durch die Einmindung des Zufahrtswegs zur Erschlie-
Rung des Kleingartengebiets, insbesondere fir Rettungsfahrzeuge, in den Hasenweidweg.
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Unvermeidbare Eingriffe in Natur- und Landschaft gibt es vor allem im Bereich der neuen EU
aber auch in den anderen Teilen der neuen ErschlieBungsstralie, diese kbnnen aber kompen-
siert werden.

Baubedingte Schall- und Erschitterungsimmissionen werden auch bei dieser Variante auftre-
ten, durch die einschlagigen technischen und organisatorischen MalRnahmen werden sie je-
doch minimiert. Das betrifft vor allem Arbeitszeitbeschrankungen, immissionsarme Maschinen
sowie allgemein immissionsarme Baumethoden.

Ausgel6st werden in geringem Umfang Eingriffe ins Stadt- und Landschaftsbild sowie bei Was-
ser, Klima und Luft sowie sonstigen Belangen. Vor allem durch die Herstellung der Trége und
der EU wird CO2 in gewissem Umfang ausgestoRen, durch die Beschrankung auf die funktional
unbedingt erforderliche Mindestgréfie jedoch minimiert. Durch den Betrieb der Malinahme wer-
den jedoch keine CO2-Immissionen ausgeldst.

Durch die unvermeidbare Nutzung bisher unbebauter Flachen wird in die Schutzglter Boden
und Flache eingegriffen.

Nur bauzeitlich werden flr kurze Zeit die Belange des Eisenbahnverkehrs beim Einbau der
neuen EU beriihrt, was auch fir die Belange des Stralienverkehrszutrifft. Die Leistungsfahig-
keit des Strommayrwegs wird durch den geringen zusatzlichen Verkehr aus dem Gleisdreieck
nicht beeintrachtigt.

Mit dieser Variante ist eine niveaufreie Querungsmaglichkeit fir den Ful3- und Radverkehr aus
dem Giebelbachviertel in Richtung Aeschach und Lindau-Insel nicht mdglich. Hierflir missen
anderweitige planerische Lésungen entwickelt werden.

Allenfalls in Form von Leitungen werden durch die Variante Anlagen Dritter beruhrt, vor allem
aufgrund der erforderlichen Ingenieurbauwerke sind die Kosten der Variante G4.2 relativ hoch.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G4.2 weiterverfolgt.

345 Variante G5: ErschlieBung aus dem Giebelbachviertel liber Hasenweidweg-West

3.4.51 Variante G5.1: Siidliche Anbindung an die GiebelbachstraRe

Beschreibung

Wie die Variante G2.1 schlie®t auch hier die neue ErschlieRungsstral’e an die Giebelbach-
stral3e an, und zwar dort, wo die Stral’e in Richtung Nordwesten abknickt. Von diesem An-
schluss fuhrt die neue Stra3e zunachst auf einem vorhandenen Weg nach Suden, um dann —
ebenfalls noch im Lotzbeckpark - nach Osten zu schwenken. Im Verlauf dieser Wegeflihrung
wird die ErschlieRungsstraf3e in einem Trog gefihrt um die Strecke 5362 mittels einer neuen
EU im Bereich des heutigen BU Hasenweidwegs-West zu unterqueren. Ostlich der neuen EU
wird ein weiterer Stralentrog errichtet, um den Hasenweidweg anzubinden. Um
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sicherzustellen, dass der Hasenweidweg als Fahrstrale und zur Erreichung der angrenzenden
Grundstlicke genutzt werden kann, sind entsprechende Anpassungen erforderlich. Flr das
Wenden am dstlichen Ende wird der dort schon bestehende Wendehammer genutzt. Dartber
hinaus wird der Hasenweidweg Ost als Riickfallebene offenbleiben, aber fir den normalen
Pkw-Verkehr durch Poller gesperrt.

Analog der Varianten G1.1, G1.2, G1.3, G3.1, G3.2, G3.3, G4.1 und G4.2 wird auch hier ein
ErschlieBungswegs in die Kleingartenanlagen des Gleisdreiecks gebaut.

Bewertung

Diese Variante verursacht im westlichen Teil des Hasenweidwegs erhebliche Eingriffe in pri-
vate Eigentumsrechte. Naturschutzrechtliche Belange werden vor allem durch die Wegeflih-
rung im Lotzbeckpark, der als LSG ausgewiesen ist, beruhrt, hierbei ist der notwendige Bau
eines Trogs besonders schwerwiegend.

Schall und Erschitterungen sind auf die Bauzeit beschrankt, anlagen- und betriebsbedingt
spielen diese Immissionen hingegen keine Rolle.

Das Landschaftsbild wird durch die Stralenflihrung im Lotzbeckpark in Troglage beeintrachtigt,
von der Variante G5.1 ebenfalls betroffen sind die Schutzgiter Boden und Flache.

Keine oder allenfalls nur geringe negative Auswirkungen entstehen flir Wasser sowie fir Klima
und Luft, auch beim Denkmalschutz und sonstigen Immissionen sind keine Konflikte bekannt
bzw. zu erwarten.

Hinsichtlich des CO2-Ausstol3es spielen bei der Variante G5.1 die Ingenieurbauwerke eine
Rolle, durch die Anlage und vor allem den Betrieb der neuen Stralie entstehen hingegen keine
zusatzlichen CO2-Immissionen.

Abgesehen vom Bau der EU entstehen durch die MaRnahmen der Variante G5.1 keine Ein-
griffe in die Belange der Eisenbahn. StralRenverkehrliche Belange werden in erster Linie durch
die Einmindung des Trogs in den Hasenweidweg berihrt, insbesondere wahrend der Bauzeit.
Die auf die abgeschlossene MalRnahme H zurlickgehende niveaufreie direkte Ful3- und Rad-
wegverbindung zwischen Giebelbachviertel einerseits sowie Aeschach und Lindau-Insel ande-
rerseits wird mit der Variante G5.1 nicht erreicht.

Aufgrund des Wegfalls des BU Hasenweidweg-West gibt es bei dieser Variante dort keine
Ruckfallebene bei der verkehrlichen Anbindung des Gleisdreiecks. Allerdings kann diese
dadurch geschaffen werden, indem der BU Hasenweidweg Ost erhalten bleibt, wobei der re-
gulare Kfz-Verkehr durch Poller baulich unterbunden wird.

Vor allem im Bereich der Anpassung des Hasenweidwegs ist mit Eingriffen in bestehende Lei-
tungen zu rechnen, die Herstellkosten werden durch die diversen Ingenieurbauwerke be-
stimmt.
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Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G5.1 nicht weiterverfolgt. Die mafgeb-
lichen Grinde, diese Variante in der Abschichtung 2 nicht mehr zu bertcksichtigen, sind neben
den Eingriffen im Hasenweidweg vor allem die Beeintrachtigungen des LSG Lotzbeckpark.
Diesen Nachteilen stehen auch keine vergleichbaren Vorteile entgegen.

3.4.5.2 Variante G5.2: Nordliche Anbindung an die GiebelbachstraRBe

Beschreibung

Bei dieser Variante erfolgt der Anschluss an die Giebelbachstralle im Norden, auf Hohe des
BU HoldereggenstraRe, als neue ErschlieRungsstrale wird der Heckenweg genutzt. Dieser
muss jedoch massiv verandert und erweitert werden, um einen Trog zu errichten, Gber den die
Strecke 5362 mit einer EU unterquert wird.

Ostlich der Strecke 5362, im Hasenweidweg, entspricht die Variante G5.2 vollstéandig der Va-
riante G5.1.

Auch bei dieser Variante wird auRerdem ein ErschlieRungsweg in die Kleingartenanlagen des
Gleisdreiecks gebaut, die Ausflihrung entspricht den Varianten G1.1, G1.2, G1.3, G3.1, G3.2,
G3.3,G4.1, G4.2 und G5.1.

Bewertung

Die Variante G5.2 verursacht Eingriffe in privates Eigentum durch die Erweiterung des Hecken-
wegs und im Bereich der Einmindung der ErschlieBungsstra’e in den Hasenweidweg. Die
Eingriffe im Bereich der bestehenden Stralen ergeben sich aus den fiir die EU erforderlichen
Rampenbauwerke.

Die Belange des Naturschutzes werden durch diese Planungen in eher geringem Umfang be-
rahrt und sind ohne Weiteres vollstandig kompensierbar.

Schall- und Erschutterungsimmissionen sind auf die Bauzeit beschrankt und betreffen vor al-
lem die unmittelbaren Anwohner des Heckenwegs und des Hasenweidwegs.

Durch die Trogbauwerke westlich der Strecke 5362 und an der nérdlichen Spitze des Lotzbeck-
parks wird das Landschaftsbild beeintrachtigt

Eingriffe ins Stadtbild werden in geringem Umfang durch die Trége verursacht, ebenfalls gering
sind die Eingriffe in Flache und Boden, weil die benétigten Grundstlicke bereits weitgehend
bebaut sind. Auch Wasser, Klima und Luft werden nicht erheblich berihrt, beim CO2-Aussto’
ist wiederum der Bau der Ingenieurbauwerke bestimmend, aber weder die Anlagen selbst noch
deren Betrieb.

Denkmalschutzrechtliche Konflikte sind nicht bekannt, sonstige Immissionen in erheblichem
Umfang sind nicht zu erwarten.
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Beim Eisenbahn- und beim Stral’enverkehr gilt das fur die Variante G5.1 gesagte auch hier,
ebenso wie flr die Anlagen Dritter und die Kosten.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G5.2 nicht weiterverfolgt. Bei dieser
Variante ist es vor allem der Eingriff in Eigentumsrechte, ohne nennenswerten Vorzigen bei
anderen Belangen, die zur Aufgabe dieser Variante flihrt. Aulerdem kénnen Eingriffe in den
Lotzbeckpark nicht komplett vermeiden werden.

3.4.53 Variante G5.3: Nordliche Anbindung an die GiebelbachstraBBe niveaugleich

Beschreibung

Die Variante G5.3 entspricht in ihrer Lage nahezu vollstandig derjenigen der Variante G5.2. Bei
dieser Variante wird weitgehend auf den Bestand zurtickgegriffen, weil die Zufahrt ins Gleis-
dreieck (iber den Heckenweg und den nach dem Stand der Technik ertiichtigten BU Hasen-
weidweg West erfolgt. Eine Wendemdglichkeit am Ostende des Hasenweidwegs besteht in
Form des schon vorhandenen Wendehammers. Als zweite Zufahrt bleibt der BU Hasenweid-
weg Ost geoffnet, allerdings wird die regulare Kfz-Zufahrt durch den Einbau beweglicher Poller
ausgeschlossen.

Wie bei vielen anderen Varianten wird auch hier eine Erschlielungszufahrt in die Kleingarten-
anlagen des Gleisdreiecks gebaut, die Ausfihrung entspricht den Varianten G1.1, G1.2, G1.3,
G3.1,G3.2, G3.3, G4.1, G4.2, G5.1 und G5.2.

Bewertung

Die Variante verursacht sehr geringe Eingriffe in private und 6ffentliche Belange, erreicht aber
auch das Ziel einer vollstandig héhenfreien Erschliefung des Gleisdreiecks nicht, obwohl der
formale Planungszweck, die Beseitigung des BU Hasenweidweg Ost erflllt wird. Aufgrund der
Nichtbeachtung von Planungszielen und weiteren Planungsvorgaben ist eine weitere Betrach-
tung der Variante ausgeschlossen, die Variante G5.3 wird nicht weiterverfolgt.

3.4.6 Variante G6: ErschlieBung aus Richtung Aeschacher Ufer

3.4.6.1 Variante G6.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Die Variante G6.1 erschliet das Gleisdreieck Uber das Aeschacher Ufer, wobei die Strecke
5420 mit einem Trog und einer EU unterquert wird. Um eine zweite Zufahrt fiir den Blaulicht-
verkehr zwischen dem Eisenbahndamm und dem Aeschacher Ufer bauen zu kbnnen, muss
die neue Erschliefungsstrale am Aeschacher Ufer ab etwa dem Gebaude Aeschacher Ufer
35 bis zur Strecke 5420 ca. 20 m nach Norden verschoben werden. Dementsprechend ver-
schiebt sich auch die Lage des Kreuzungspunkts mit der Strecke 5420.
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In der westlichen Verlangerung der EU wird eine weitere EU an der Strecke 5362 gebaut, die
nur dem Ful- und Radwegverkehr dient und eine niveaufreie Ful3- und Radwegverbindung
vom Giebelbachviertel nach Aeschach und auf die Insel herstellt.

Westlich der Strecke 5420 ist die Variante G6.1 vollstandig mit der Variante G2.1 identisch, d.
h. es wird eine zunachst im Trog liegende Erschliefungsstrale im identischen Verlauf zum
Westende des Hasenweidwegs gebaut.

Die ErschlielRung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Es werden durch die Variante Eingriffe in privates Eigentum ausgelést, und zwar insbesondere
in einem Streifen entlang der Strecke 5362 sowie am westlichen Ende des Hasenweidwegs. In
fremdes Eigentum wird bei der Variante G6.1 auch noérdlich des Aeschacher Ufers, fir die An-
bindung der noérdlich verschobene Kreuzungslinie mit dem Aeschacher Ufer sowie die Verbrei-
terung der Strale eingegriffen. Auch das ehemalige Bahnwarterhaus nérdlich des BU Lotz-
beckweg wird bei dieser Variante abgerissen. Eingriffe in Natur und Landschaft entstehen im
Bereich des heutigen BU Lotzbeckweg sowie dstlich der Strecke 5362 im Verlauf der Erschlie-
Rungsstrale.

Schall- und Erschitterungsimmissionen sind auf die Bauzeit beschrankt und wirken auf einige
wenige Gebaude. Auswirkungen hat die Variante G6.1 auch auf die Schutzguter Boden und
Flache, hingegen ist die Betroffenheit von Wasser sowie Klima und Luft hdchstens unerheblich.
Dies gilt auch fir sonstige Immissionen.

Beim CO2-Ausstol’ spielt der Bau der Ingenieurbauwerke eine Rolle, die aber so klein wie
mdglich ausgeflihrt sind, anlage- und betriebsbedingte CO2-Immissionen gibt es nicht.

Beim Eisenbahn- und StralRenverkehr gibt es ebenso wie bei Anlagen Dritter nur bauzeitliche
Eingriffe, die direkte niveaufreie Full- und Radverbindung vom Giebelbachviertel nach
Aeschach und auf die Insel ist mdglich und auferdem enthalt die Variante G6.1 eine stral3en-
verkehrliche Redundanz durch den fortbestehenden BU Hasenweidweg-West.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G6.1 weiterverfolgt.

3.46.2 Variante G6.2: Anbindung des mittleren Teils des Hasenweidwegs

Beschreibung

Bei der Variante G6.2 erfolgt die niveaugleiche Straflenanbindung genau wie bei der Variante
G6.1 vom Aeschacher Ufer her, auch die Anbindung eines Ful3- und Radwegs vom und zum
Giebelbachviertel ist gleich.
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Was die Lage und Ausgestaltung der neuen ErschlieRungsstralte nérdlich der beiden neuen
EU angeht, so ist sie vollig gleich wie bei der Variante G2.2 und bedarf von daher keiner wei-
teren Beschreibung.

Die Erschlielung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Im Bereich des Aeschacher Ufers mit der neuen EU gilt auch bei der Bewertung das fiir die
bereits behandelte Variante G6.1 (vgl. 3.4.6.1) gesagte. Fur die Lage und Ausgestaltung der
neuen ErschlieRungsstralRe zum Hasenweidweg gelten die fir Mallnahme G2.2 (vgl. 3.4.2.2)
vorgenommenen Bewertungen. In diesem Abschnitt der Variante G6.2 sind vor allem die Aus-
wirkungen auf fremdes Eigentum und auf den Hasenweidweg zu nennen.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G6.2 nicht weiterverfolgt. Den starke-
ren Eingriffen in privates Eigentum und die stralRenverkehrlich ungiinstige Anbindung des Ha-

senweidwegs sind mafgeblich fur das Ausscheiden dieser Variante.

3.46.3 Variante G6.3: Anbindung des 6stlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Bei der Variante G6.3 erfolgt die niveaugleiche StralRenanbindung genau wie bei der Variante
G6.1 vom Aeschacher Ufer her, auch die Anbindung eines Ful3- und Radwegs vom und zum
Giebelbachviertel ist gleich.

Was die Lage und Ausgestaltung der neuen ErschlieRungsstralie noérdlich der beiden neuen
EU angeht, so ist sie véllig gleich wie bei der Variante G2.3 und bedarf von daher keiner wei-
teren Beschreibung.

Die ErschlieRung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Wie bei der Variante G6.2 ergibt sich auch hier die Bewertung aus der Kombination der Bewer-
tungen fir die Variante G6.1 und G2.3.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G6.3 weiterverfolgt.
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3.4.7 Variante G7: ErschlieBung liber den Heckenweg

3.4.71 Variante G7.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Bei dieser Variante erfolgt die Erschlielung des Gleisdreiecks zunachst wie bei den Variante
G5.2 von Norden her Uber die WackerstraRe. Dazu wird der Verkehrsraum westlich des BU
Holdereggenstral’e so hergestellt, dass dort alle Kraftfahrzeuge fahren kénnen die in das Gleis-
dreieck hinein und hinausfahren. Der Heckenweg wird in Richtung Stiden zur verkehrsberuhig-
ten Zone ausgebaut und so in einem Trog gefiihrt, dass der Heckenweg unter einer EU auf die
Ostseite der Strecke 5362 geflhrt werden kann. Um trotz des Trogs die Erschliel3ung der Klein-
garten und die bestehenden Ful3- und Radwegebeziehungen aufrecht zu erhalten, muss der
Heckenweg dort ausgebaut werden.

Nach der Unterquerung der Strecke 5362 entspricht die Variante G7.1 vollstandig den bereits
dargestellten Varianten G2.1 und G6.1 und bedarf von daher keiner weiteren Beschreibung.

Die ErschlieRung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Der StralRenverlauf insbesondere im sidlichen Bereich des Heckenwegs sowie entlang der
Strecke 5362 und im Einmindungsbereich des Hasenweidwegs befindet sich fast ausschlief3-
lich auf Flachen im Eigentum der DB InfraGO oder der Stadt Lindau. Daher verursacht die
Variante G7.1 keine groReren Eingriffe in privates Eigentum. Im nérdlichen Bereich des He-
ckenwegs entstehen keine Eingriffe in privates Eigentum, da dort eine Anderung der StralRe
nicht erforderlich ist.

Jedoch sind Belange des Natur- und Artenschutzes von der MaRnahme betroffen, das betrifft
insbesondere die Bereiche Ostlich der Strecke 5362, in geringem Umfang auch Eingriffe in das
LSG Lotzbeckpark.

Schall- und Erschitterungsimmissionen entstehen nur wahrend der Bauzeit, nicht jedoch an-
lagen- und betriebsbedingt.

Das Stadt und Landschaftsbild wird durch die Ingenieurbauwerke beeintrachtigt, wobei sich die
in Ufernahe des Bodensees befindlichen EU am starksten auswirkt.

Durch den Bau bzw. den Ausbau der Wege und Straflten mit den dazugehdérigen Ingenieurbau-
werken entstehen aul’erdem Eingriffe in die Schutzglter Boden und Flache. Durch die beiden
Strakentrége und die EU sind auBerdem Eingriffe ins Grundwasser zu erwarten, die jedoch
nicht erheblich sind.
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Die Schutzguter Klima und Luft werden nicht berthrt, auch beim Denkmalschutz sind keine
Konflikte erkennbar.

Beim CO2-Ausstol} ist insbesondere der Bau der Ingenieurbauwerke von Bedeutung, nicht je-
doch der Betrieb der Anlagen.

Abgesehen von kurzzeitigen Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit der EU verursacht die
Variante G7.1 keine Eingriffe in den Eisenbahnbetrieb oder die bestehenden Eisenbahnanla-
gen, dies gilt auch fiir den StraRenverkehr. Durch das Fortbestehen des BU Hasenweidweg
West gibt es eine Ausweichmaoglichkeit flr die Anbindung des Gleisdreiecks.

Eine direkte und barrierefreie Full- und Radwegverbindung vom Giebelbachviertel nach
Aeschach und auf die Insel ist mit der Variante G7.1 nicht moglich, hierzu missten andere
Mafnahmen durchgefuhrt werden.

Weitere Anlagen Dritter sind nicht berlhrt, hinsichtlich der Kosten sind vor allem die Ingenieur-
bauwerke von Bedeutung.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G7.1 weiterverfolgt.

3.47.2 Variante G7.2: Anbindung des mittleren Teils des Hasenweidwegs

Beschreibung

Von der Héhe des BU Holdereggenstrale bis einschlieRlich der EU am Lotzbeckweg ist die
Variante G7.2 mit der Variante G7.1 identisch.

Was die weitere FUhrung der neuen ErschlieBungsstrafle an den Hasenweidweg angeht, ent-
spricht die Variante den schon dargestellten Varianten G2.2 und G6.2 und bedarf von daher
keiner weiteren Beschreibung.

Die Erschlielung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Auch hinsichtlich ihrer Auswirkungen entspricht die Variante G7.2 ganz Uberwiegend der Vari-
ante G7.1, allerdings sind hier die Auswirkungen auf Eigentumsrechte durch den erforderlichen
zweiten Wendehammer am Westende des Hasenweidweges und vor allem die Eingriffe in pri-
vate Grundstucke schlechter.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G7.2 nicht weiterverfolgt. Wie bei den
anderen Varianten mit dieser Lage der Anbindung des Hasenweidwegs sind hierflir die grofRen
Eigentumseingriffe mafigeblich, denen keine Vorteile gegenlberstehen.
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3.4.73 Variante G7.3: Anbindung des 6stlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Auch die Variante G7.3 ist im Bereich des Heckenwegs und der EU unter der Strecke 5362
vollig gleich wie die Variante G7.1.

Bezuglich der weiteren StraRenanbindung des Hasenweidwegs ist die Variante gleich wie die
Varianten G2.3 und G6.3 und bedarf von daher keiner weiteren Beschreibung.

Die Erschlielung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Bei der Bewertung gilt fir die Variante G7.3 ebenfalls das schon fir die Variante G7.2 gesagte,
d. h. es besteht eine weitgehende Ubereinstimmung mit der Variante G7.1.

Der wesentliche Unterschied ist auch in diesem Fall starkere Flacheninanspruchnahme durch
den zusatzlichen Wendehammer am westlichen Ende des Hasenweidwegs.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G7.3 weiterverfolgt.

3.4.8 Variante G8: ErschlieBung entlang der Strecke 5420

3.4.8.1 Variante G8.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Hier erfolgt die Anbindung des Gleisdreiecks an Aeschach und die Insel Lindau von Osten her.
Dazu wird bei der Variante G8.1 in Verlangerung des 0Ostlichen Teils des Hasenweidwegs eine
neue ErschlieBungsstrale sldlich entlang der Strecke 5420 gebaut. Kurz vor dem Lotzbeck-
weg wird diese Strale mit einem Trog und einer EU unter der Strecke 5420 hindurchgefiihrt.
Dabei wird diese EU gegeniiber dem bestehenden BU Lotzbeckweg um ca. 20 Meter in Rich-
tung Norden verschoben, um eine zweite Rettungszufahrt Gber den Bodenseedamm nach
Aeschach herstellen zu kdnnen.

Nach der EU wird die StraRe entsprechend den Varianten G2.1, G6.1 und G7.1 an den Hasen-
weidweg gefiuhrt und ist in diesem Bereich auch ansonsten gleich wie die genannten Varianten,
sodass es keiner weiteren Beschreibung bedarf.

Die Erschlielung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Durch die neue ErschlieBungsstrale entlang der Strecke 5420 werden teilweise private Grund-
stiicke in Anspruch genommen, ebenso durch die Einmindung in die stdliche Spitze des
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Gleisdreiecks und die Stral3e entlang der Strecke 5362 sowie die Einmlndung in das westliche
Ende des Hasenweidwegs. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Gartengrundsticke, aller-
dings sind mit dem ehemaligen Bahnwarterhaus und mit dem Grundsttick nordéstlich von der
Kleingartenanlage auch Baugrundstlicke betroffen.

Durch die Variante G8.1 sind sowohl entlang Strecke 5420 als auch entlang der Strecke 5362
Eingriffe in Natur und Landschaft unvermeidlich. Insbesondere beim Bau der EU mit den da-
zugehorigen weiteren Ingenieurbauwerken ist mit groReren Schall- und Erschitterungsimmis-
sionen zu rechnen.

Durch die EU mit inren dazugehdrenden Teilen aber auch durch die neue ErschlieRungsstrafie
wird das Stadt- und Landschaftsbild beeintrachtigt, das betrifft insbesondere den diesbeziiglich
besonders sensiblen Uferbereich.

Auch die Schutzglter Boden und Flache sind betroffen, ebenso sind gréfiere Eingriffe ins
Grundwasser durch die EU und die Stralenrampen unvermeidbar, die Grundwasserwanne
musste eine Lange von ca. 75 m und eine Breite von ca. 6 m entlang der Strecke 5420, von
ca. 12 m unter der Strecke 5420, haben. Die Belange von Klima und Luft werden durch die
Variante G8.1 hingegen nicht beruhrt.

FUr den Ausstol’ von CO2 ist der Bau der Malinahmen relevant, nicht jedoch die Anlagen selbst
oder deren Betrieb.

Sonstige Immissionen, vor allem Staub und Schmutz sind auf die Bauzeit beschrankt und kén-
nen durch die hierfir Gblichen MalRnahmen weitgehend gemindert werden.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G8.1 weiterverfolgt.

3.4.8.2 Variante G8.2: Anbindung des mittleren Teils des Hasenweidwegs

Beschreibung

Bei der Variante G8.2 ist der Anschluss nach Aeschach und auf die Insel Lindau genau gleich
wie bei der Variante G8.1.

Die weitere Stralienflihrung zum Hasenweidweg ist genau gleich wie bei den Varianten G2.2,
G6.2 und G7.2, sodass es keiner weiteren Beschreibung bedarf.

Die Erschlielung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-
Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Entsprechend der Zusammensetzung der Variante G8.2 aus Teilen anderer Varianten kann
auch bei der Bewertung auf diese Varianten verwiesen werden. Fir die Anbindung an den
dstlichen Teil des Hasenweidwegs und die Gestaltung der EU ist das die Variante G8.1, firr die
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Verbindung vom Lotzbeckweg zur Mitte des Hasenweidwegs im Gleisdreieck sind es die Vari-

anten G2.2, G6.2 und G7.2.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G8.2 nicht weiterverfolgt. Hierbei sind
— wie bei den Varianten G6.2 und G7.2 vor allem die vergleichsweise grof3en Eingriffe in frem-
des Eigentum und die ungunstige Verkehrsfihrung im Hasenweidweg mafgeblich. Diesen

Nachteilen stehen keine anderweitigen Vorziige gegenuber.

3.48.3 Variante G8.3: Anbindung des 6stlichen Endes des Hasenweidwegs

Beschreibung

Die Wegeflhrung in der Verlangerung des Hasenweidwegs entlang der Strecke 5420 ist auch

bei der Variante G8.3 genau gleich wie bei der Variante G8.1.

Die Weiterfiihrung von der EU zum Hasenweidweg wiederum ist gleich wie die bei den Varian-

ten G2.3, G6.3 und G7.3, sodass es keiner weiteren Beschreibung bedarf.

Die ErschlieRung der Kleingarten und des Wohnhauses im Gleisdreieck ist durch die Erschlie-

Rungsstralie von Suden her sichergestellt.

Bewertung

Entsprechend der Kombination aus verschiedenen, bereits dargestellten Varianten, kann auch
bei der Bewertung auf die diesbezliglichen Aussagen zu den Varianten G8.1 fur die Strallen-
fuhrung entlang der Strecke 5420 und die Varianten G6.3 und G7.3 bei der ErschlieBung im

Gleisdreieck verwiesen werden.

Unter Beachtung aller Gesichtspunkte wird die Variante G8.3 weiterverfolgt.

3.4.9 Ergebnis der Abschichtung 1

Ausweislich der Ergebnisse der Bewertungen der Varianten in den Kapiteln 3.4.1 bis 3.4.8

werden folgende Varianten in der Abschichtung 2 einer weiteren Uberpriifung unterzogen:

e G1.2: EU am Hasenweidweg Ost

e G3.1: ErschlieBung von der Holdereggenstrale und teilweise barrierefreie

Anbindung des Giebelbachviertels

e G3.2: ErschlieBung von der Holdereggenstrale und starker barrierefreie

Anbindung des Giebelbachviertels

e G3.3: ErschlieBung von der Holdereggenstrale und vollstandig barrierefreie

Anbindung des Giebelbachviertels

e G4.2: Erschliefung von Nord-Osten vom Strommayrweg uber die Strecke 5421

Stand:4/06-2024 12.11.2024 Seite 39



Vorhaben: Unterlage 1

MafRnahmenbundel im Bahnknoten Lindau
MaRnahme G: Beseitigung des Bahnlibergangs Hasenweidweg Ost

3.5.1

3.5.1

e G6.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs
e G6.3.: Anbindung des dstlichen Endes des Hasenweidwegs
e G7.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs
e G7.3.: Anbindung des stlichen Endes des Hasenweidwegs
e G8.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

e G8.3.: Anbindung des 6stlichen Endes des Hasenweidwegs

3.5 Abschichtung 2: Vergleich der Varianten untereinander

Far alle in der Abschichtung 2 verbliebenen Varianten werden nachfolgend die einzelnen Ab-
wagungskriterien verbal-argumentativ abgehandelt und Bewertungen vorgenommen. Zu jedem
Kriterium gibt es dann ein knappes Zwischenergebnis und am Ende des Kapitels, unter 3.5.6,
ein Ergebnis der Abschichtung 2.

Belange Dritter und 6ffentliche Belange

A Eigentumsrechte Dritter

Die Variante G1.2 verursacht erhebliche Eingriffe in bebaute Grundstiicke entlang des Hasen-
weidwegs und ist bezlglich dieses Belangs sehr ungulnstig.

Bei den Eingriffen in Eigentum Drritter ist die Variante G3.1 etwas gunstiger zu bewerten als die
Variante G3.2 mit ihrer anderen Lage und groReren Lange des Ful3- und Radwegs entlang der
Holdereggenstralie. Insgesamt sind bei beiden Varianten die Eingriffe in privates Eigentum
relativ gering. Beim Vergleich der Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 reduziert die Variante G3.3
die Eingriffe in Eigentumsrechte dadurch, dass sie beim Ful3weg ohnehin erforderliche Wege
nutzt.

Die Variante G4.2 verursacht ebenfalls Eigentumsbetroffenheiten, hier sind jedoch in groflerem
Umfang offentliche Flachen betroffen. Private Grundstiicke werden hier vor allem bei der Ein-
fadelung des StralRentrogs in den Stromayrweg sowie in den Hasenweidweg und beim Wen-
dehammer im Westen des Hasenweidwegs beansprucht.

Demgegentber verursachen die Varianten G6.1, G7.1 und G8.1 Eigentumsbetroffenheiten, die
etwas grof3er sind als diejenigen der Varianten G3.1, G3.2 und G3.3, weil auch das ehemalige
Bahnwarterhaus betroffen ist, und es handelt es sich hier in gréeren Teilen um private Grund-
stucke.

Bei den Varianten G6.3, G7.3 und G8.3 kann auf eine Inanspruchnahme privater Flachen durch
die Anbindung der Erschlieungsstralle an den Hasenweidweg verzichtet werden. Aber durch
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den westlichen Wendehammer sowie den Weg durch das Grundstiick Hasenweidweg 19 und
durch das Grundstlick 82/1 sind auch hier die Eingriffe in privates Eigentum etwas héher als
bei der unmittelbar vergleichbaren Varianten G6.1, G7.1 und G8.1.

Zwischenergebnis Eigentumsrechte Dritter:

Bezuglich der Eingriffe in Eigentumsrechte stellt sich die Variante G3.3 als die guinstige Losung
dar.

3.5.1.2 Natur- und Artenschutz

Keine der hier behandelten Varianten I0st artenschutzrechtliche Konflikte aus, die zur Unzulas-
sigkeit der Malinahme flhren wirden. Die Variante G1.2 beschrankt die diesbezlglichen Ein-
griffe im Wesentlichen auf den unmittelbaren Bereich der EU.

Da die Varianten G3.1, G3.2 und G 3.3 geringfligig in den Holdereggenpark eingreifen sind sie
bei diesem Belang etwas ungunstiger zu bewerten als die anderen Varianten der Abschichtung
2. Die Varianten G4.2, G6.1, G6.3, G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 verursachen — wie zusatzlich
auch die Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 — vor allem Eingriffe in Geholzstrukturen und Klein-
garten. Dabei sind die Varianten G6.3, G7.3 und G8.3 wegen des dort erforderlichen weiteren
Wendehammers etwas ungunstiger.

Im direkten Vergleich der Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 ist die Variante G3.1 etwas glnstiger
als die Variante G.3.2, weil die Inanspruchnahme eines Randbereichs des Holdereggenparks
geringer ist. Vergleicht man die Varianten G3.1 und G3.3 miteinander, erweist sich die Variante
G3.3 etwas gunstiger, weil der FuBweg in den Holdereggenpark integriert ist, ohne dort Ein-
griffe in Natur und Artenschutz zu verursachen.

Zwischenergebnis

Bei Natur- und Artenschutz gibt es keine eindeutige Praferenz, allerdings stellt sich hierbei die
Variante G1.2 als etwas besser dar als die anderen.

3.51.3 Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Hinsichtlich Schall- und Erschutterungen sind die Betroffenheiten bei allen hier behandelten
Varianten auf die Bauzeit begrenzt und weitgehend vergleichbar. Bei den Varianten G3.1, G3.2
und G3.3 entstehen die Emissionen beim Bau der SU und der FuRgangeriiberfiihrung (FU)
sowie der Stitzbauwerke der neuen Rampe sowie der Aufschittung der neuen Rampe.

Bei den Varianten G1.2, G4.2, G6.1, G6.3. G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 sind hierfiir die EU und
die Troge der Zufahrten zur jeweiligen EU verantwortlich.

Zwischenergebnis
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Keine der gepruften Varianten hat bei den Schall- und Erschitterungsimmissionen signifikante
Vor- oder Nachteile gegenliber konkurrierenden planerischen Lésungen.

3.5.1.4 Stadt- und Landschaftsbild

Beim Landschaftsbild verursachen die Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 aufgrund des Rampen-
bauwerks Eingriffe, die aber durch entsprechende Gestaltungsmalinahmen minimiert werden.
Innerhalb der Varianten G3 verursacht die Variante G3.3 durch die Trennung der SU und der
FU die geringsten Eingriffe ins Stadt- und Landschaftsbild. Die Belange des Denkmalschutzes
werden separat betrachtet und bewertet (vgl. 3.5.1.10).

Auch die anderen in der Abschichtung 2 zu priifenden Varianten G1.2, G4.2, G6.1, G6.3. G7.1,
G7.3, G8.1 und G8.3 fiir die EUs gebaut werden, die auf beiden Seiten Trége haben, sind
diesbeziigliche Eingriffe unvermeidlich. Durch die dort vorzunehmenden Anderungen und Er-
weiterungen der Strallen wird dort auch das Stadtbild starker beeintrachtigt. Minimierungen
sind jedoch auch hier moglich.

Bei den Varianten G6.1, G6.3. G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 ist hierbei insbesondere die Lage
der Ingenieurbauwerke direkt am Seeufer beachtlich.

Zwischenergebnis

Beim Stadt- und Landschaftsbild ist die Variante G4.2 etwas besser als die anderen.

3.5.1.5 Boden

Beim Schutzgut Boden verursachen alle Varianten Eingriffe durch die Versiegelung von Fla-
chen durch StralRen, Wege und Kunstbauwerke. Bezuglich des Umfangs dieser Eingriffe stellt
sich die Varianten G1.2 und G4.2 als etwas glnstiger dar als die raumlich umfangreicheren
Varianten G3.1, G3.2, G3.3, G6.1, G6.3. G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3.

Zwischenergebnis

Hinsichtlich der Eingriffe in den Boden sind die Variante G1.2 und G4.2 etwas besser als die
anderen.

3.5.1.6 Flache

Beim Schutzgut Flache verursachen die in ihrem Umgriff kleineren Variante G1.2 und G4.2
etwas geringere Eingriffe als die G3.1, G3.2, G6.1, G6.3. G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3. Zuguns-
ten der Varianten G3.3, G6.1, G6.3. G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 ist jedoch zu beachten, dass
hier in grélierem Umfang bereits durch Wege genutzte Flachen verwendet werden.

Zwischenergebnis
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Mehr oder weniger entsprechend dem Schutzgut Boden, sind auch bei der Flache die Varian-
ten G1.2 und G4.2 besser zu bewerten als die anderen gepriiften Varianten.

3.5.1.7 Wasser

Die Variante G1.2 verursacht durch die hierbei notwendige Grundwasserwanne erhebliche Ein-
griffe ins Grundwasser.

Die Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 verursachen bedingt durch die vorgesehenen Tiefgrindun-
gen der Bauwerke unerhebliche Eingriffe ins Grundwasser.

Demgegenuber verursachen die Varianten G4.2, G6.1, G6.3. G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 we-
gen der Grundwasserwanne fiir die EU in jedem Fall solche Eingriffe. Abgesehen von der Va-
riante G4.2 kommt dabei erschwerend hinzu, dass die EU in unmittelbarer Ndhe des Boden-
sees liegt.

Zwischenergebnis

Bezuglich der Eingriffe ins Wasser sind die Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 in gleicher Weise
vorzugswdirdig.

3.5.1.8 Klima und Luft

Keine der in der Abschichtung 2 zu priifenden Varianten verursacht unter Bertcksichtigung der
einschlagigen Schutzmalnahmen Eingriffe in das Schutzgut Klima und Luft.

Zwischenergebnis

Hier sind alle gepruften Varianten gleich unproblematisch, keine ist bei Klima und Luft gegen-
Uber einer anderen vorzugswurdig.

3.5.1.9 CO2-Ausstof

Fur alle in der Abschichtung 2 zu prifenden Varianten gilt, dass sie nur bei der Herstellung der
MaRnahmen CO2 emittierten. Hierbei sind insbesondere die bei allen Varianten erforderlichen
Ingenieurbauwerke, also EUs, SUs, Trége und Rampen maRgeblich.

Bei diesem Belang gibt es insofern keine, fir die Abschichtung 2 relevanten, erheblichen Un-
terschiede zwischen den Varianten G1.2, G3.1, G3.2, G3.3, G4.2, G6.1, G6.3. G7.1, G7.3,
G8.1 und G8.3.

Zwischenergebnis

Hinsichtlich des CO2-Ausstol3es unterscheiden sich die in der Abschichtung 2 gepriften Vari-
anten nicht wesentlich voneinander. Mafgeblich fir den CO2-Ausstol’ sind die Ingenieurbau-
werke, diese unterscheiden sich bei allen Varianten mit einer EU als Querung in ihren
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3.5.1

3.5.1

Abmessungen kaum; das gilt auch fir die dazugehérigen Rampen. Bei den G3-Varianten er-
folgt die Querung als SU, die jedoch mit den EUs der anderen Varianten weitgehend Uberein-
stimmt. Die erforderliche Rampe entlang des Heckenwegs und die diversen Stiitzmauern, sind
bezlglich der CO2-Immissionen mit den Zufahrtsrampen vergleichbar.

Beim Betrieb gibt es bezlglich des CO2-Ausstol3es keine messbaren Unterschiede zwischen
den gepriften Varianten, dies gilt auch fir die Bodennutzung.

Daraus ergibt sich, dass keine der Loésungen gegenuber einer anderen diesbezlglich vorzugs-
wurdig ist.

.10 Denkmalschutz

Aufgrund der Trassierung entlang des Holdereggenparks verursachen die Varianten G3.1 und
G3.2 mittelbare Eingriffe in Belange des Denkmalschutzes. Aufgrund der etwas weiter nach
Slden reichenden Strallenflihrung an der Holdereggenstralle ist die Variante G3.2 diesbezig-
lich etwas ungunstiger. Die Variante G3.3 greift mit der Fihrung des Fulwegs im Holdereg-
genpark zwar direkt in das Baudenkmal ein, allerdings gibt es keine erheblichen zusatzlichen
Eingriffe, weil die ErschlieBungswege mitgenutzt werden.

Die Varianten G1.2, G4.2, G6.1, G6.3, G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 verursachen keine diesbe-
zuglichen Eingriffe bzw. es sind derzeit keine Konflikte mit den Belangen des Denkmalschutzes
bekannt.

Zwischenergebnis

Was diesen Belang angeht, sind die Varianten G1.2, G4.2, G6.1, G6.3, G7.1, G7.3, G8.1 und
G8.3 gleich gunstig, die Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 sind geringfugig schlechter, eine ein-
zige Vorzugslésung gibt es hierbei nicht.

.11 Sonstige Inmissionen

Keine der in der Abschichtung 2 zu priifenden Varianten verursacht unter Bertcksichtigung der
einschlagigen Schutzmalinahmen in erheblichem Umfang sonstige Immissionen, vor allem
Staub und Schmutz wahrend der Bauzeit.

Zwischenergebnis

Bei den sonstigen Immissionen sind alle Varianten gleichermaflen unproblematisch, keine der
Varianten ist diesbeziglich die Vorzugslésung.
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3.5.2 Eingriffe in die Eisenbahnanlagen und den Schienenverkehr

3.5.2.1 Beeintrachtigungen des Schienenverkehrs

Keine der in der Abschichtung 2 zu prifenden Varianten flhrt unter Beachtung der einschlagi-
gen Regelwerke zu Beeintrachtigungen des Schienenverkehrs.

Zwischenergebnis

In diesem Belang sind die gepriften Varianten samtlich unproblematisch, es gibt hierzu keine
Vorzugslésung.

3.5.2.2 Bauzeitliche und dauerhafte Eingriffe in bestehende Bahnbetriebsanlagen

Bei den Eingriffen in bestehende Bahnbetriebsanlagen unterscheiden sich die Varianten der
Abschichtung 2 nicht: Durch den Bau der SU bei den Varianten G3.1 und G3.2 sowie der zu-
séatzlichen FU bei der Variante G3.3 und der EU bei den Varianten G4.2, G6.1, G6.3, G7.1,
G7.3, G8.1 und G8.3 kommt es zu raumlich und zeitlich begrenzten bahnbetrieblichen Ein-
schrankungen.

Zwischenergebnis

Auch bei den Eingriffen in die vorhandenen Bahnanlagen zeigt sich keine Variante gegenlber
einer anderen als vorzugswdrdig, alle sind bei diesem Belang unproblematisch.

3.5.3 StraBenverkehrliche Belange

3.5.3.1 Herstellung ausreichender Leistungsfahigkeit

sowie Wegebeziehungen und Weglangen

Allen in der Abschichtung 2 behandelten Varianten liegen dieselben verkehrlichen Anforderun-
gen zugrunde, so dass eine ausreichende quantitative Leistungsfahigkeit sichergestellt ist. Bei
Betrachtung der qualitativen Leistungsfahigkeit unterscheiden sich die hier betrachteten Vari-
anten: Bei der Variante G1.2 wird das Gleisdreieck wie schon heute durch den BU direkt an
die dstlich anschieflenden Gebiete angeschlossen. Die Varianten G3.1. G3.2 und G3.3 binden
das Gleisdreieck sehr direkt Uber die als ErschlieBungsstrale bereits bestehende Holdereg-
genstral’e an das Zentrum von Aeschach an und von dort aus weiter z. B. auf die Insel Lindau.
Dabei sind je nach Ziel die Wege aber etwas langer als bei der Variante G1.2

Auch die Variante G4.2 kann diese Verbindung herstellen, allerdings relativ beschwerlich Gber
den Strommayrweg und das anschlieliende Wohngebiet.

Stand:4/06-2024 12.11.2024 Seite 45



Vorhaben: Unterlage 1

MafRnahmenbundel im Bahnknoten Lindau
MaRnahme G: Beseitigung des Bahnlibergangs Hasenweidweg Ost

Ebenfalls eher ungunstig sind hingegen die Varianten G6.1, G6.3 sowie G7.1 und G7.3 durch
die Nutzung des auch von Ful3- und Radverkehr stark genutzten Aeschacher Ufers zur Anbin-
dung des Gleisdreiecks an Aeschach und die Insel Lindau.

Bei den Varianten G8.1 und G8.3 ist diesbeziiglich in erster Linie der Bereich der neuen EU
als kritisch anzusehen.

Zwischenergebnis

Bei der straRenverkehrlichen Leistungsfahigkeit sind die Varianten G1.2, G3.1, G3.2 und G3.3
besser als die anderen gepriften Varianten. Darunter ist die Variante G1.2 am glinstigsten.

3.5.3.2 Beachtung der Verkehrssicherheit

Bei allen im Rahmen der Abschichtung 2 bewerteten Varianten werden die fiir die Verkehrssi-
cherheit einschlagigen rechtlichen und technischen Normen zugrunde gelegt. Ausgehend von
dieser Grundanforderung gibt es jedoch diesbezigliche Unterschiede bei den Varianten: Die
Variante G1.2 birgt trotz entsprechender baulicher Mal3nahmen ein Gefahrenpotential durch
das direkte Nebeneinander von Kfz-, Rad- und Fuldgangerverkehr im Hasenweidweg. Die Va-
rianten G3.1 und G3.2 weisen eine Ubersichtliche Stralen- und Wegeflhrung auf, dort wo mit
grofleren Full- und Radwegeverkehr zu rechnen ist, ist eine bauliche Trennung von der Stralle
vorhanden. Bei der Variante G3.3 ist die verkehrsberuhigte Zone noch etwas langer, aulterdem
wird der FuRweg im Bereich des Holdereggenparks komplett getrennt von der Strale gefihrt.

Bei der Variante G4.2 erfordert vor allem die langgestreckte EU eine besondere bauliche Aus-
fUuhrung in Form eines separaten Ful3- und Radwegs. Eine durchgehende verkehrsberuhigte
Zone lasst sich auch hier nicht umsetzen.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit sind die Varianten G6.1, G6.3, G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3
in zwei Abschnitten problematisch: Das ist der Bereich der EU am Lotzbeckweg, mit der Ein-
mindung des Bodensee-Radwegs und es sind die Stralentrdge in Richtung Norden. Daher
kann auch bei diesen Varianten nur in Teilbereichen eine verkehrsberuhigte Zone umgesetzt
werden.

Zwischenergebnis

Bezuglich der Verkehrssicherheit ist die Varianten G3.3 am glinstigsten zu bewerten.

3.54 Anlagen Dritter

Hinsichtlich der Eingriffe sind keine erheblichen Unterschiede zwischen den Varianten der Ab-
schichtung 2 vorhanden. In jedem Fall handelt es sich immer nur um bauzeitliche bzw. baube-
dingte Anpassungen und Sicherungen in den jeweiligen Anschlussbereichen der neuen Ver-
bindungsstralie.
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Zwischenergebnis

Keine der in der Abschichtung 2 gepriften Varianten hat hinsichtlich der Eingriffe in Anlagen
Dritter abwagungserhebliche Vor- oder Nachteile.

3.5.5 Sonstige Belange

Bei den Herstell- und Unterhaltungskosten zeigen sich keine erheblichen Unterschiede der in
der Abschichtung 2 behandelten Varianten, da tberall vergleichbar umfangreiche Malinahmen
damit verbunden sind. Im direkten Vergleich der Varianten G3.1 und G3.2, erweist sich die
Variante G3.1 als glnstiger, weil der erhdhte Aufwand fur die bauliche Trennung von Stralle
und Gehweg hier nicht entsteht. In der Gegentberstellung der Varianten G3.1 und G3.3 sind
die Kosten trotz der sehr unterschiedlichen Ausflihrung vergleichbar, da die SU bei der Variante
3.1 groRere Abmessungen und Gewicht sowie langere Widerlager bedingt. Bedingt durch die
groliere Schiefe der Variante G 3.2 werden die Unterbauten gegeniber der Variante 3.1 noch
langer.

Bezlglich der Herstellkosten erweist sich die Variante G4.2 vor allem wegen der langen EU als
ungunstig. Hinzu kommt, dass bei dieser Variante weitere Bauwerke notwendig waren, sofern
die direkte und barrierefreie Full- und Radwegverbund zwischen Giebelbachviertel und
Aeschach auch niveaufrei sein soll.

Kostenseitig sind die Varianten G1.2, G6.1, G6.3, G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3 insbesondere
wegen der baulich aufwéndigen EU mit der Grundwasserwanne ungiinstiger als die bisher ge-
nannten Varianten. Im Vergleich dieser Varianten untereinander sind die Varianten G6.3, G7.3
und G8.3 aufgrund der langeren Strale und des zusatzlichen Wendehammers besonders
nachteilig.

Zwischenergebnis

Bei den Kosten sind die Varianten G3.1 und G3.3 deutlich glnstiger als alle anderen Varianten
der Abschichtung 2 und von den beiden wiederum die Variante G3.1 ganz besonders und in-
soweit vorzugswurdig.

3.5.6 Ergebnis der Abschichtung 2

Unter Wirdigung aller herangezogener Abwagungskriterien zeigt sich, dass sich teilweise un-
terschiedliche Vor- und Nachteile bei den betrachteten Varianten ergeben.

Ungeachtet einiger weniger Vorteile vor allem bei der verkehrlichen Anbindung sprechen Uber-
wiegende Nachteile gegen die Variante G1.2. Das betrifft insbesondere die Eingriffe im Bereich
des Hasenweidwegs in private Wohngrundstlicke im Umfang von ca. 100 m?, weil die Stral’e
mehr als doppelt so breit werden muss. Die Variante G1.2 wird daher nicht weiterverfolgt.
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Die Variante 3.1 ist bei vielen Abwagungskriterien vorzugswurdig, nicht zuletzt unter stral3en-
verkehrlichen Aspekten, auch hinsichtlich der Eingriffe in Eigentumsrechte, ins Wasser und bei
den Kosten ist diese Variante sehr guinstig. Die aus ihr abgeleiteten Variante 3.2 und G3.3 sind
diesbezuglich sehr ahnlich. Die Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 werden daher weiterverfolgt.

Bei der Variante G4.2 ist festzustellen, dass sie neben Eingriffen in Eigentumsrechte auch be-
zuglich der Qualitat und der Sicherheit des Strallenverkehrs besonders ungunstig ist. Vor allem
sind die Eingriffe in den Hasenweidweg bei dieser Variante sehr grol3, insbesondere mit Blick
auf die stralRenseitige Anbindung der Grundstiicke.

Auch hinsichtlich der Anbindung des Giebelbachviertels fir den Fu- und Radverkehr bietet
die Variante G4.2 keine Lésung, sondern bedUrfte weiterer Mallnahmen mit entsprechenden
negativen Auswirkungen. Diese Nachteile werden durch die Vorzige bei Stadtbild, Boden, Fla-
che und Denkmalschutz nicht kompensiert. Die Variante G4.2 wird daher nicht weiterverfolgt.

Von den in ihrer Funktion sehr ahnlichen Varianten G6.1, G6.3, G7.1, G7.3, G8.1 und G8.3
I6sen die Varianten G6.3, G7.3 und G8.3 in grolkerem Umfang Konflikte bei verschiedenen
Belangen aus wie Eigentum, Naturschutz und Flache, ohne dass dem Vorteile gegenuberste-
hen. Die Varianten G6.3, G7.3 und G8.3 werden daher nicht weiterverfolgt.

Somit verbleiben flr die folgende Abschichtung 3 die Varianten:

e G3.1: ErschlieBung von der Holdereggenstral’e und teilweise barrierefreie Anbindung
des Giebelbachviertels

e G3.2: ErschlieBung von der Holdereggenstral’e und starker barrierefreie Anbindung
des Giebelbachviertels

e G3.3: ErschlieBung von der Holdereggenstral3e und vollstandig barrierefreie Anbindung
des Giebelbachviertels

e G6.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs
e G7.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

e G8.1: Anbindung des westlichen Endes des Hasenweidwegs

3.6 Abschichtung 3: AbschlieBender Vergleich und Variantenenscheidung

Bei der die Variantenentscheidung abschlieRenden Abschichtung 3 spielt neben den Auswir-
kungen der dort untersuchten Abwagungskriterien der Grad der Beachtung der technischen
und rechtlichen Planungsparameter sowie der Planungsziele eine grof3e Rolle.
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3.6.1

Priufung der nach der Abschichtung 2 verbleibenden Varianten

Jede der hier in der Abschichtung 3 zu prifenden Varianten beachtet den bestandskraftigen B-
Plan 1968 der Stadt Lindau bzw. verunmdéglicht dessen Umsetzung nicht.

Bezuglich der abwagungsrelevanten Belange Eigentum, Natur- und Artenschutz sowie Denk-
malschutz wird auf die Ergebnisse der Abschichtung 2 verwiesen (vgl. 3.5.6).

Die gesetzlichen Anforderungen bezuglich der Barrierefreiheit werden bei den Variante G3.1,
G3.2 und G3.3 nicht vollstandig eingehalten, wobei sich diesbezlglich die Variante G3.3 als
wesentlich glnstiger erweist. Bei allen anderen Varianten wird die Barrierefreiheit der FuBweg-
fuhrung sichergestellt. Allerdings sei in diesem Zusammenhang darauf verwiesen, dass nach
der Auffassung der Vorhabentragerin, die Barrierefreiheit der Abwagung grundsatzlich zugang-
lich ist.

Auch die noch aus der MaRnahme H Gbernommene Anforderung einer niveau- und héhen-
freien Ful3- und Radwegverbindung zwischen dem Giebelbachviertel sowie Aeschach und der
Insel Lindau wird von allen hier gepriften Varianten erfullt.

Die MaRnahme G soll einen Ersatz fiir die Funktion des bestehenden BU Hasenweidwegs Ost
haben. Es geht also als primares Ziel nicht nur um die Schaffung einer niveaufreien und hé-
henfreien Verbindung zwischen dem Gleisdreieck und Aeschach sowie der Insel Lindau, son-
dern auch um mdglichst direkte Wegebeziehungen. Diesbezlglich ist die Variante G7.1 beson-
ders ungulnstig, weil hierbei die Wegefluhrung weit nach Nordwesten zur Wackerstrafde fihrt
und erst dann nach Aeschach. Auch die Variante G6.1 fuhrt zu einem Umweg, in diesem Fall
Uber das Aeschacher Ufer, zumindest fur die Wegebeziehungen in das Zentrum von Aeschach.
Etwas gunstiger ist diesbeziglich die Variante G8.1, doch muss auch hier — wie bei der Vari-
ante G6.1 — auf dem Weg ins Aeschacher Zentrum die Strecken 5420 und 5421 gequert wer-
den, was erst relativ weit im Osten an der EU Langenweg méglich ist.

Die Problematik der Wegelange bei den Varianten G6.1, G7.1 und G8.1 gilt im Ubrigen auch
fur die héhenfreie Fuld- und Radwegverbindung vom Giebelbachviertel nach Aeschach und auf
die Insel.

Gegenuber der Wegefihrung bei den anderen Varianten stellen die Varianten G3.1, G3.2 und
G3.3 eine niveaufreie und direkte Verkehrsverbindung zwischen dem Gleisdreieck einerseits
und Aeschach sowie der Insel andererseits sicher. Auch die Verbindung zum Giebelbachviertel
ist bei diesen drei Varianten kirzer.

Neben den Wegelangen haben die Varianten G6.1, G7.1 und G8.1 bezlglich ihrer strallenver-
kehrlichen Funktion einen weiteren Nachteil: Trotz der vorgesehenen Ausflihrung als verkehrs-
beruhigte Zone und der damit méglichen Nutzung des StralRenraums fur Kraftfahrzeuge, Fahr-
rader und FuRganger sind gegenseitige Beeintrachtigungen und Gefahrdungen am Aescha-
cher Ufer nicht ausgeschlossen.

Stand:4/06-2024 12.11.2024 Seite 49



Vorhaben: Unterlage 1

MafRnahmenbundel im Bahnknoten Lindau
MaRnahme G: Beseitigung des Bahnlibergangs Hasenweidweg Ost

Auch in diesem strallenverkehrlichen Aspekt erweisen sich die Varianten G3.1 G3.2 und G3.3
als vorzugswdurdig. Bei ihnen werden keine gegenseitigen Beeintrachtigungen zwischen dem
Verkehr auf dem stark frequentierten Bodensee-Radweg und dem Anliegerverkehr des Gleis-
dreiecks verursacht.

Wesentliche Unterschiede der in der Abschichtung 3 abschlieend gepruften Varianten beste-
hen aulRerdem bei den Eingriffen ins Wasser, aber auch bei den Kosten: Bei beidem erweisen
sich die Varianten G6.1, G7.1 und G8.1 als deutlich schlechter als die Varianten G3.1, G3.2
und G3.3.

Aus der bisherigen Variantenprifung der Abschichtung 3 scheiden die Varianten G6.1, G7.1
und G8.1 in der letzten Bewertung aus, da sie in wesentlichen Belangen schlechter sind als die
Varianten G3.1, G3.2 und G3.3.

3.6.2 Priifung der verbleibenden Varianten G3.1 bis G3.3

Abschliel3end werden hier die noch verbleibenden Varianten G3.1, G3.2 und G3.3 geprUft. Dies
erfolgt zur besseren Verstandlichkeit in folgenden Stufen:

e Vergleich und Bewertung der Variante G3.1 mit der Variante G3.2
e Vergleich und Bewertung der Variante G3.1 mit der Variante G3.3
e Vergleich und Bewertung der Variante G3.2 mit der Variante G3.3

Gemeinsames Merkmal aller drei Varianten ist, dass dort unterschiedliche Grade der Barriere-
freiheit fur den FuRgangerverkehr im Bereich des Holdereggenparks geschaffen werden. Da-
von ausgehend wird dargestellt, welche bauliche Malhahmen bei jeder der drei Varianten vor-
gesehen sind, welche Auswirkungen auf Belange Dritter dadurch entstehen und wie dies be-
zuglich der Barrierefreiheit zu bewerten ist.

Fir die Beschreibung der Varianten G3.1. G3.2 und G3.3 wird aulRerdem auf die Kapitel
3.4.3.1, 3.4.3.2 und 3.4.3.3 verwiesen, in den folgenden Textpassagen sind Wiederholungen
dazu nicht ausgeschlossen aber im Sinne der Nachvollziehbarkeit unvermeidlich.

G3.12zu G3.2

Bei der Variante G3.1 folgt der Gehweg dem StraRenverlauf der Holdereggenstrale und ver-
lauft auf deren Nordseite, damit ist insbesondere in diesem Bereich keine Barrierefreiheit vor-
handen. Auch bei dieser Variante sind Eingriffe in den Rand des Holdereggenparks sowie in
privates Eigentum unvermeidlich.

Um den Gehweg entlang der HoldereggenstralRe starker — wenn auch nicht vollstandig - barri-
erefrei zu machen, wurde die Variante G3.2 entwickelt. Dort wird der Fuldweg direkt and Sud-
seite der Stralle verlegt, um eine groere Langenentwicklung und damit eine geringere Nei-
gung zu erreichen.
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Aufgrund der unterschiedlichen Neigungsverhaltnisse von Fahr- und Gehweg ist ein massives
Stutzbauwerk zwischen Fahr- und Gehweg erforderlich. Die dadurch entstehende gréRere Ge-
samtbreite erhoht die Eingriffe in den Randbereich des Holdereggenparks und wirkt sich auch
negativ auf das Stadtbild aus, wobei hier auch die denkmalschutzrechtlichen Belange beacht-
lich sind.

Ebenfalls nachteilig, weil sicherheitsrelevant, ist die aus der Verlegung des Gehwegs auf die
Sudseite der Holdereggenstralle resultierende zusatzliche Querung der Stral3e: Vom Steg tber
die Strecken 5362 und 5421 auf die Sudseite und nach rund 80 m wieder auf die Nordseite der
HoldereggenstralRe. Dort erreichen Fahrstralle und Gehweg wieder die gleiche Hohenlage.

Als weiteres Abwagungskriterium kommen beim direkten Vergleich der Varianten G3.1 und
G3.2 noch die etwas hoheren Herstellkosten der Variante G3.2 hinzu, die gegen diese Losung
sprechen.

Insgesamt sind diese im Vergleich zur Variante G3.1 bestehenden Nachteile héher zu bewer-
ten als die grofiere Barrierefreiheit des Fullweges entlang der Holdereggenstralle.

G3.1zu G3.3

Der grundsatzliche Unterschied der Variante G3.3 zur schon behandelten Variante G3.1 be-
steht darin, dass eine vollstandige Barrierefreiheit fur die Fulligangerverkehre aus dem Giebel-
bachviertel erreicht wird. Gegentber der Variante G3.1 ist das eine ganz erhebliche Verbesse-
rung bei diesem Belang.

Dazu wird der Gehweg im Bereich des noérdlichen Teils der Holdereggenstral3e vollstandig von
der Fahrstralle abgekoppelt ist: Er wird auf Hohe der Fulligangeriberfihrung Uber die Strecke
5421 im Holdereggenpark gefiihrt und erreicht an dessen 6stlichen Ende ca. 20 m nach dem
Abknicken der Stralle wieder die Holdereggenstralie. Dort erreichen Fahrstralte und FuRweg
wieder dieselbe Hohenlage. Mit dieser Fuhrung des Fullweges werden dessen Lange groRer
und dessen Neigung geringer.

Durch das weitere Hineinrticken des FuBweges in den Holdereggenpark werden die Eingriffe
dort etwas grofer als bei der Variante G3.1. Diese denkmal- und naturschutzrechtlichen Ein-
griffe sind aber insgesamt vergleichsweise gering, weil der die Eingriffe verursachende FuRweg
zur Erschliefung des Parks ohnehin erforderlich ist.

In allen anderen abwagungsrelevanten o6ffentlichen und privaten Belangen besteht kein ent-
scheidungserheblicher Unterschied zwischen den Varianten G3.1 und G3.3; das betrifft insbe-
sondere Eigentumsrechte, Flache, Boden sowie Immissionsschutz.

FUr die Variante G3.3 ist ein zusatzliches Bauwerk als Fuligangeriberfihrung Gber die Strecke
5421 notwendig, daflir entfallt aber der nérdlich der neuen Strale gelegene FuBweg. AulRer-
dem wird im Vergleich zur Variante G3.1 die die Breite der SU sowie der Widerlager um ca.
1,80 m kleiner. Die Herstellkosten der Varianten sind damit nahezu gleich.
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G3.2 zu G3.3

Hinsichtlich der Flihrung des Gehwegs im ndrdlichen Bereich des Holdereggenparks unter-
scheiden sich die Varianten G3.2 und G3.3 insoweit, als der Gehweg bei der Variante G3.3
dort vollstandig barrierefrei ist. Wie die Wegefihrung verlauft und welche baulichen Maf3nah-
men dazu erforderlich sind, wurde in den vorhergehenden Abschnitten des Kapitels 3.6.2 be-
reits dargestellt. Von daher beginnt hier bereits die vergleichende Bewertung der Varianten
G3.2 und G3.3.

Im Gegensatz zur Variante G3.2 verlauft bei der Variante G3.3 der FuBweg weiter im Holder-
eggenpark, allerdings sind auch hier nur die Randbereiche betroffen. AulRerdem ist der Geh-
weg am sliddstlichen Fliigelende der SU ca. 1,8 m hoher als bei der Variante G3.3. Dadurch
ist die Entwicklungslange des Gehweges bei der Variante G3.2 in Richtung Osten ca. 12 m
langer als bei der Variante G3.3.

Tatsachlich sind die Eingriffe in die Belange des Naturschutzes und des Denkmalschutzes im
Holdereggenpark bei der Variante G3.3 geringer als bei der Variante G3.2. Die Griinde hierflr
sind vor allem die kleineren baulichen Eingriffe bei der Erstellung des FulRwegs, der weitgehend
dem bestehenden Gelandeverlauf folgt. Damit zusammen hangt auch die bei der Variante G3.3
geringere Uberschiittung im Holdereggenpark.

AulRerdem erfordert die Variante G3.2 eine im Vergleich zur Variante G3.3 ca. 55 m langere
Stutzkonstruktion zwischen Fahrbahn und Gehweg erfordert, die eher groliere Eingriffe ins
Landschaftsbild verursacht als der FuBweg in einem Teil des Holdereggenparks.

Was andere private und 6ffentliche Belange angeht, also wiederum vor allem Eigentumsrechte,
Flache, Boden sowie Immissionsschutz, unterscheiden sich die Varianten G3.2 und G3.3 nicht
erheblich voneinander.

Bei nahezu gleichen, insgesamt eher geringen Eingriffen bei beiden hier verglichenen Variante,
spricht fur die Variante G3.3 die vollstandige Barrierefreiheit im Bereich der Holdereggen-
stral’e. Weitere Vorzige der Variante G3.3 gegenuber der Variante G3.2 sind die bauliche
Trennung von Ful3- und Kraftfahrzeug- sowie dem Radverkehr und die grofere Lange der ver-
kehrsberuhigten Zone.

Unter Beachtung der je nach Variante unterschiedlichen Elemente sind die Herstellungskosten
der Variante G3.2 und G3.3 nahezu gleich.

3.6.3 Ergebnis

Als Ergebnis der Abschichtung 3 und damit der Variantenentscheidung der Vorhabentragerin
erweist sich die Variante G3.3 ,ErschlieBung von der Holdereggenstral’e und vollstandig bar-
rierefreie Anbindung des Giebelbachviertels* als insgesamt vorzugswiirdig. Sie erflllt alle ge-
setzlichen und planerischen Anforderungen wunter angemessener Beachtung des

Stand:4/06-2024 12.11.2024 Seite 52



Vorhaben: Unterlage 1

MafRnahmenblndel im Bahnknoten Lindau
MaRnahme G: Beseitigung des Bahnlibergangs Hasenweidweg Ost

Minderungsgebots bei den Eingriffen in private und 6ffentliche Belange. Im direkten Vergleich
mit den vom Grundansatz sehr ahnlichen Varianten G3.1 und G3.2 zeigt sich, dass die Variante
G3.3 die Barrierefreiheit in deutlich grolierem Umfang sicherstellen kann, ohne dadurch im
rechtlichen Sinne erhebliche negative Auswirkungen auszulésen oder unverhaltnismafig hohe
Kosten zu verursachen.

Die Variante G3.3 wird nunmehr zur Planfeststellung beantragt.
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4

Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Gleisanlage

Die Strecke 5421 Lindau-Aeschach — Lindau-Reutin liegt auf der Achse Muinchen - Lindau —
Zrich, der im Dezember 2020 in Betrieb genommenen ABS 48, und geht in Lindau-Reutin in
die Strecke 5420 Lindau Hbf — Staatsgrenze D/AT Uber. Mit der Strecke 5362 von Lindau-
Aeschach — Lindau-Insel bilden die genannten Strecken das Gleisdreieck. Wie im Kapitel 3
bereits erwahnt, entspricht die Flache innerhalb des Gleisdreiecks ca. 0,03 km?2.

Die Strecke 5420 kreuzt bei Strecken-km 4457 1,147 die Ortsstralte Hasenweidweg héhen-
gleich. Die zwei Streckengleise werden nur von Personenziigen befahren und sind der Stre-
ckenkategorie D4 zugeordnet. Die Geschwindigkeit des schnellsten Reisezuges betragt aktuell
und auch kunftig 60 km/h. Seit dem Fahrplanwechsel 2020/2021 im Dezember 2020 wird die
Strecke nur noch von Nahverkehrsziigen befahren. Die Zlige des Fernverkehrs halten seither
im neuen Bahnhof Lindau Reutin.

Die Achse des Richtungsgleises liegt im Kreuzungsbereich in einem Bogen mit Radius r= 228,
das Gleis ist mit u= 115 mm Uberhoht. Das Gegenrichtungsgleis verlauft im geplanten Bereich
in einem Bogen mit Radius r= 232 m, das Gleis ist mit u= 115 mm Uberhéht. Gemal einge-
rechneter Sollachse betragt im Bauwerksbereich die Langsneigung des Richtungs-gleises
+2,579 %o. Die Langsneigung des Gegenrichtungsgleises liegt bei +3,282 %o.

Die Strecke 5362 besteht aus einem Richtungsgleis und einen Gegengleis. Sie kreuzt bei Stre-
cken-km 151,7 + 49 den Hasenweidweg im Westen des Gleisdreiecks héhengleich.

Das Richtungsgleis verlauft zwischen BU HoldereggenstralRe in km 151,591 und BU Hasen-
weidweg West in km 151,748 in einer Geraden, das Gegenrichtungsgleis ist mit Radien
R=7200m und R=10000m trassiert. Beide Gleise haben keine Uberhéhung und weisen eine
Langsneigung von -7,17 %o auf.

Die eingleisige Strecke 5421 schlieRt unmittelbar vor dem BU Holdereggenstrale an das Ge-
genrichtungsgleis der Strecke 5362 an. Das Gleis verlauft im BU-Bereich im Ubergangsbogen
mit anschlieRendem Radius R=195m und einer Uberhdhung von u= 95 mm. Nach einem wei-
teren Ubergangsbogen schlielt ein Radius R= 340m an. Hier betragt die Uberhéhung u=
70mm. Die Langsneigung variiert von -10,140 %o zwischen km 0,1+20,36 und km 0,1+49,86, -
1,008 %o bis km 0,2+49,060 und -4,668 %o bis km 0,3+13,330 mit Kuppenausrundungen ra=
2190 m und 5465 m.
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4.2 Bahnubergang Bahnlibergange

In und am Gleisdreieck sprechen wir von insgesamt vier hohengleichen Bahnibergangen. Da-
bei dienen 2 dieser Bahnlbergange als Zugang zum Hasenweidweg. Einer liegt im Westen,
einer im Osten. Im bestehenden Kreuzungspunkt am Hasenweidweg-Ost liegt ein héhenglei-
cher Bahnlibergang mit zwei Schranken (Vollabschluss) ohne Lichtsignalanlage. Die Schranke
wird von dem Posten 1 bzw—Fd-ESTW Lindau mittels Drahtzug ferngesteuert.

Im bestehenden Kreuzungspunkt am Hasenweidweg-West liegt ein hdhengleicher Bahniber-
gang mit zwei Schranken (Vollabschluss) ohne Lichtsignalanlage. Die Schranke wird von dem
Posten 48 mittels Drahtzug ferngesteuert.

Am tangierenden Bahnibergang im Norden des Gleisdreiecks handelt es sich um den Bahn-
Ubergang der HoldereggenstralRe zur GiebelbachstralRe. Direkt nach dem Bahniibergang wird
der Heckenweg gekreuzt.

421 BU Strecke 5362 151,591 HoldereggenstraRe

Am Bahn-km 151,591 kreuzt die HoldereggenstralRe die Bahnstrecken 5421 und 5362 héhen-
gleich. Der BU ist technisch gesichert mit Lichtzeichen und jeweils zwei Halbschranken sowie
einer Gefahrraumfreimeldeanlage.

Die Einschaltung des Bahniibergangs erfolgt aus dem ESTW Lindau aus.

Die StraBenbefestigung besteht aus Asphalt und die Gleiseindeckung aus Elastomer-Innen-
platten der Bauart STRAIL.

4.2.2 BU Strecke 5362 151,749 Hasenweidweg West

Am Bahn-km 151,749 kreuzt der Hasenweidweg die Bahnstrecke 5362 héhengleich. Der BU
ist technisch gesichert mit mechanischen Schranken und Andreaskreuzen.

Die Bedienung des Bahnlbergangs erfolgt vom Schrankenposten am Posten 48, welcher sich
am BU 151,9 Lotzbeckweg befindet. Dazu befindet sich in Quadrant lll eine Kamera.

Die Stralienbefestigung besteht aus Asphalt und die Gleiseindeckung aus Elastomer-Innen-
platten der Bauart STRAIL.

423 BU Strecke 5420 km 1,147 Hasenweidweg Ost

Am Bahn-km 1,147 kreuzt der Hasenweidweg die Bahnstrecke 5420 héhengleich. Der BU ist
technisch gesichert mit mechanischen Schranken und Andreaskreuzen.

Die Bedienung des Bahnibergangs erfolgt vom Schrankenposten am Posten 1, welcher sich
am BU 1,4 Laubeggengasse befindet. Dazu befindet sich in Quadrant IV eine Kamera.
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Die StraBenbefestigung besteht aus Asphalt und die Gleiseindeckung aus Elastomer-Innen-
platten der Bauart STRAIL.

4.3 Schallschutzwande

Im Planungsraum sind die folgenden Larmschutzwande vorhanden:

LSW Alpengarten
e Strecke 5420 km 1,0+45 — km 1,1+80 |.d.B.
e Strecke 5420 km 0,9+21 — km 1,1+55 r.d.B.

LSW ABS 48
e Strecke 5421 km 0,1+45 — km 0,4+80 r.d.B.
e Strecke 5421 km 0,2+80 — km 0,9+46 |.d.B.

Die Larmschutzwande wurden mit einer Héhe von 3,00 m bis 4,00 m Uber SO, gleisseitig hoch-
absorbierend ausgebildet. Die Pfosten der Wande mittels Bohr- oder Rammpfahlen tief gegriin-
det.

4.4 Sparten

Im Baufeld verlaufen zahlreiche Kabel und Leitungen, die im Folgenden beschrieben werden.

Details kénnen den Unterlagen G4 und G10 enthommen werden.

Stadtwerke Lindau - Strom

Von der Transformatorstation Heckenweg / BU HoldereggenstraRe verzweigen Mittel- und
Niederspannungs- sowie Stral3enbeleuchtungs- und Steuerkabel. Mit Ausnahme der Stra-
Renbeleuchtung sind die Kabel im Heckenweg im westlichen Gehwegbereich verlegt. Das
Beleuchtungskabel verlauft am 6stlichen Fahrbahnrand.

Stand:4/06-2024 12.11.2024 Seite 57



Vorhaben: Unterlage 1

MafRnahmenbundel im Bahnknoten Lindau
MaRnahme G: Beseitigung des Bahnlibergangs Hasenweidweg Ost

Nérdlich des BU-Holdereggenstraie queren die Kabeltrassen in einem Betonschutzrohr DN
400 die DB-Strecken 5362 und 5421 und verlaufen beidseitig der Holdereggenstralte weiter
Richtung Osten.

Sidlich des BU Hasenweidweg West kreuzen zwei Niederspannungskabel in einem Ton-
schutzrohr DN 150 die Gleise der Strecke 5362 und verlaufen am sidlichen Fahrbahnrand des
Hasenweidweges Richtung Osten. Eine Leitung zweigt in Flucht des Weges ,Im Gleisdreieck*
nach Suden in die Kleingartensiedlung ab.

Unmittelbar westlich des BU Hasenweidweg Ost sind parallel zur Fahrbahn ein Niederspan-
nungs- und ein Beleuchtungskabel in einem Stahlschutzrohr DN 110 unter der Strecke 5420
verlegt.

Stadtwerde Lindau — Gas

In der Giebelbachstral3e her verlauft eine Gasleitung Richtung Norden im Heckenweg. Noérdlich
des BU HoldereggenstralRe werden die DB-Strecken 5362 und 5421 von einer Gasleitung ge-
quert, die in Schutzrohren DN 250 und DN 400 verlegt ist. Die Leitung verlauft am noérdlichen
Fahrbahnrand der Holdereggenstralie weiter Richtung Osten.

Etwa 10 m nérdlich des BU Hasenweidweg West verlauft eine Gasleitung Richtung Stiden im
Heckenweg.

Ca. 25m westlich des BU Hasenweidweg Ost kreuzt eine Gasleitung die Strecke 5420.

Stadtwerde Lindau — Wasserversorgung

Im Heckenweg verlauft eine Wasserversorgungsleitung entlang des 6stlichen Fahrbahnrandes.
Die Leitung quert ndrdlich des BU HoldereggenstraRe in Schutzrohren verlegt die DB-Strecken
5362 und 5421 und verlauft am nérdlichen Fahrbahnrand der HoldereggenstralRe weiter Rich-
tung Osten.
Zwischen den DB-Strecken verlauft eine Leitung von Stden aus dem Gleisdreieck auf einer
Lange von ca. 60m bis nordlich des BU Holdereggenstrale, quert die Strecke 5421 und
schlie®t nach der Querung im unteren Bereich der Holdereggenstral3e an die vorgenannte Lei-
tung an.

Im Bereich des BU Hasenweidweg West zweigt eine Leitung Richtung Osten ab, quert die DB-
Strecke 5362 senkrecht und verlauft am nérdlichen Fahrbahnrand des Hasenweidweg weiter
bis zur Querung der DB-Strecke 5420 ca. 25m westlich des BU Hasenweidweg Ost.

Stadt Lindau — Abwasser

In der Fahrbahn der Holdereggenstralie verlauft ein Abwasserkanal DN 400 von Ost nach
West, der an den bahnparallel in der unteren Béschung des Holdereggenpark verlaufenden
Kanal 500/750 anschlie3t. Der Kanal fuhrt weiter entlang 6stlich der DB-Strecke 5421.
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Stadt Lindau — Regenwasser

Sidlich der Jungfernburgstra’e beginnt ein Regenwasserkanal DN 300, welcher Richtung
Westen In der Fahrbahn der Holdereggenstralle verlauft und dann nach Norden Richtung
Naeherweg abknickt. Entlang des Heckenweges sind Regenwasserleitungen DN 250 vorhan-
den, welche sudlich des Gebaudes Giebelbachstralle 1 Richtung Lotzbeckpark fihren.

Der Im Hasenweidweg verlaufende Kanal DN 300 beginnt ca. 30 m &stlich des gleichnamigen
BU West und quert die DB-Strecke 5420 etwa. 25 m westlich des BU Ost.

Im stdlichen Gleisdreieck sind Regenwasserkanale DN 200 vorhanden, die Uber eine Leitungs-
querung DN 600 ca. 75 m siidlich des BU Hasenweidweg West durch den Lotzbeckpark weiter
Richtung Westen verlauft.

Telekom — TK-Kabel

Eine Kabeltrasse verlauft am nérdlichen Fahrbahnrand der Holdereggenstrale Richtung Wes-
ten zum gleichnamigen BU, kreuzt stdlich und nordlich des BU die DB-Strecken 5421 und
5362 und wird Richtung Giebelbachstralle und in beide Richtungen des Heckenweges weiter-
gefiihrt. Im Bereich des BU Hasenweidweg West queren die Trassen wieder Richtung Osten
und verlaufen weiter am nérdlichen Fahrbahnrand des Hasenweidweg. Unmittelbar 6stlich des
BU verzweigt auch eine Trasse weiter in das sudliche Gleisdreieck.

Vodafone — TK-Kabel

Die Trassenflhrung ist mit den vor beschriebenen Lagen der Telekom nahezu identisch.
DB-Trassen

Nérdlich des BU Holdereggenstralie verlaufen finf TK-Kabel r.d.B. der Strecke 5362. Drei der
Leitungen werden Uber Gleisquerungen in km 151,561und km 151,579 und km 151,600 im
Bereich des BU HoldereggenstralRe auf die Ostseite der Streckengleise verlegt. Die Querung
in km 151,600 wird unter der Strecke 5421 verlangert und ist mit einer Leitung belegt. Ein
weiteres Kabel kreuzt alle drei Gleise bei km 0,095 der Strecke 5421. In km 0,167 wird ein
weiteres Kabel auf die Ostseite der Strecke 5421 verschwenkt. Die drei Kabel verlaufen zwi-
schen Boschungsful® und Gleistrasse.

Die Leitungen links der Strecke 5362 verlaufen jeweils am Bdschungsful3 und an der Bo-
schungsschulter weiter Richtung Siden.

In den vorhandenen Leitungstrassen sind des Weiteren LST- Kabel und Stromkabel verlegt.

4.5 Oberleitung

Die Strecke 5362 ist mit einer Oberleitungsanlage der Bauart Re 200 ausgerustet. Die Strecken
5420, 4530 und 5421 sind ist mit einer Oberleitungsanlage der Bauart Re 100 ausgertstet. Die
Oberleitungsanlage wurde im Jahr 2020 erneuert. Im Planungsbereich-befinden-sich-die-reven
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42 m-werden Bahnenergieleitungen an den Masten der Oberleitungsanlage mitgefuhrt.

4.6 StraBenanlage

Gemal Bayerisches Straf’en- und Wegegesetz (BayStrWG) wird der ,Hasenweidweg® als
Ortsstrale klassifiziert. In dem Flachennutzungsplan wird der ,Hasenweidweg® nicht als ortli-
che Hauptverkehrsstralie ausgewiesen. Die Stralde ist asphaltiert und hat im Kreuzungspunkt
in eine Breite von 3,7 m. Der Hasenweidweg kann in beide Richtungen befahren werden, ver-
fugt jedoch weitestgehend Uber keine Fahrbahnmarkierungen.

Im Bereich des Gleisdreieckes und des-BU der Bahniibergange Hasenweidweg Ost und Ha-
senweidweg West verfiigt der Hasenweidweg Uber keinen Gehweg. Stdlich der Gleise verlauft,
zwischen der Stralte ,Am Alpengarten“ und dem ,Hasenweidweg®, ein Gehweg entlang der

Baumreihe.

Der zu beplanende Abschnitt umfasst Teile der vorhandenen Verkehrswege Holdereggen-
strale, Hasenweidweg, Im Gleisdreieck sowie Heckenweg.

Den Baubeginn bildet die HoldereggenstralRe im Norden des Gleisdreiecks. Diese verlauft aus
dstlicher Richtung, Gberquert die Bahnanlage BU Holdereggenstrafe und schlieBt schlieRlich
an die GiebelbachstralRe auf westlicher Seite an. Das Langsgefalle verlauft in Ost-West-Rich-
tung. Das Quergefélle in Nord-Sud-Richtung. Die HoldereggenstralRe ist nordlich von enger
seitlicher Bebauung sowie einer Einmindung mit gleicher Namensgebung auf Hohe ca. Bau-
km 0+090 gepragt. Auf stdlicher Seite grenzt der Holdereggenpark, bei welchem es sich um
ein Denkmal im Sinne des Art. 1 Abs. 3 Bayerisches Denkmalschutzgesetzt (BayDSchG) han-
delt, an. Die Planung tangiert den Holdereggenpark an nérdlichen und westlichen Rand. Die
Geschwindigkeit auf der Holdereggenstrale ist auf Vimax = 30 km/h begrenzt.

Der Heckenweg liegt westlich der Bahngleise und verbindet die Giebelbachstralle im Norden
mit den stdlichen Kleingarten und mit dem Lotzbeckweg. Auf der westlichen Seite des Hecken-
wegs befindet sich ein Wohnhaus sowie ein Hotel. Zusatzlich finden sich mehrere Parkmdg-
lichkeiten und der direkte Zugang zum Lotzbeckpark.

Die Kleingartenkolonie im stidlichen Gleisdreieck wird von der Zuwegung ,Im Gleisdreieck” er-
schlossen, welcher im BU Lotzbeckweg zwischen den Strecken 5420 und 5362 vis-a-vis des
Schrankenpostens 48 in die Stralle Aeschacher Ufer einmiindet und auch das unmittelbar
nordlich des BU liegende Wohngeb&ude an das offentliche StralRennetz anbindet.

Stand:4/06-2024 12.11.2024 Seite 60



Vorhaben: Unterlage 1

MafRnahmenblndel im Bahnknoten Lindau
MaRnahme G: Beseitigung des Bahnlibergangs Hasenweidweg Ost

5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Gleisanlage

An den Bahnstrecken sind weitestgehend keine Veranderungen des Oberbaus vorgesehen.
Bedingt durch den Verlauf der neuen Stitzwand parallel zur Strecke 5362 entfallt in diesem
Bereich der Bahnseitengraben 1.d.B. Als Ersatz wird unter dem Randweg ein Dranagerohr zur
Entwasserung des Oberbaus angeordnet und an den vorhandenen Diker am BU Hasenweid-
weg West angeschlossen. Das bauzeitlich als Baugleis vorgesehene Gegenrichtungsgleis der
Strecke 5362 wird fur den nicht schienengebundenen Verkehr ausgebohlt.

Baubegleitend und nach Abschluss der Bauarbeiten sind Stopfgange zur Wiederherstellung
der Sollgleislagen vorgesehen.

5.2 Briuckenbauwerke
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Die Stralenuberfuhrung im Zuge der Holdereggenstrale kreuzt die eingleisige DB-Strecke
5421. Sie wird als einfeldrige Trogbricke mit au3en liegenden Stahlhohltragern geplant. Die
Trager werden luftdicht verschweif3t. In Querrichtung werden ebenfalls geschweil3te Stahlhohl-
profile angeordnet, auf denen die Fahrbahnkonstruktion auflagert. Zur optimalen Ableitung der
Auflagerkrafte werden die Elastomerlager direkt unter den Langstragern vorgesehen, so dass
auf hohe Endquertragerkonstruktionen verzichtet werden kann. Die Auflagerbanke werden so
ausgefuhrt, dass neben den Lagersockeln ausreichend Platz flr das Aufstellen von Hubpres-
sen nach Bast RiZ Lag 6 vorhanden ist.

Der Uberfihrte Querschnitt weist eine konstante Fahrbahnbreite von 5,50 m zwischen den 15
cm hohen Schrammborden auf. Die Kappen werden in einer Breite von je 0,5 m vorgesehen,
so dass sich zwischen den Langstragern eine Gesamtbreite von 6,50m ergibt.

Die Stahlkonstruktion erhalt einen Korrosionsschutz nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, Anhang
A Tabelle A.4.3.2.

Bau-km 0+152,743 (Achse 10)
Lichte Weite (+)  13,80m

Lichte Hohe 26,20m

Br. zw. d. Gel. 6,50m

Kr.Wi 42,5 gon

Die Unterbauten werden in Stahlbeton ausgefiihrt und auf Bohrpfahlen tief gegrindet.

Der stdlich der Holdereggenstralle angeordnete Gehweg wird Gber eine Stegkonstruktion zu-
nachst entlang der Béschung des Holdereggenparks Richtung Stiden gefiihrt, knickt dann nach
Westen ab, kreuzt die Strecke 5421 in annahernd rechtem Winkel und schlief3t stdlich der
Stralientberfihrung wieder an die neue ErschlieBungsstrale an. Zwischen den Endauflagern
werden 6stlich der Gleise zwei Pfeiler vorgesehen. Die Pfeilerkopfe werden als Podeste mit
seitlichen Auflagerbanken ausgebildet, auf denen die analog der Strallentberfihrung gestal-
teten Uberbauten schwimmend gelagert werden. Die Unterbauten werden tief gegriindet. Geh-
weg und Steg werden mit einer Langsneigung von 3% barrierefrei ausgebildet.
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Bau-km 0+97,468 (Achse 30)
Lichte Weite (A30) 37,15m

Nutzbare Breite 2,30m

Lichte Hohe 26,20m

Kr.Wi 101,8 gon

Direkt gegenliber des FuRRgangersteges wird die FuRganger- und Radweguberfihrung tber
die Strecke 5362 in analoger Bauweise hergestellt.

DB-km 151,629 Strecke 5362
Lichte Weite 16,00m

Lichte Hohe b 6,20m
Nutzbare Breite 3,00m

Kr.Wi 100,0 gon

Westlich der Strecke 5362 wird die Uberfiihrung barrierefrei tiber eine bahnparallele zweilzu-
fige Rampenanlage sowie Uber einen Treppenaufgang an den Heckenweg angebunden.

Durch die stral3enseitige Anordnung der Treppenanlage im Einmindungsbereich Heckenweg
| GiebelbachstralRe wird die die Fahrbahn des Heckenweges lediglich in diesem Bereich ein-
geschrankt. Die gleisseitig angeordnete Rampe unterquert die Geh- und Radweguberflihrung
und wird so weit nach Suden geflhrt, bis Uber dem Heckenweg eine lichte Durchfahrtshohe
von 3,50m erreicht wird. Um die Wegbreite des Heckenweges mdglichst wenig einzuschranken
werden die Stutzen mittig unter beiden Laufen angeordnet. Die Stitzen werden mit Hochbor-
den vor Anprall geschitzt. Im niedrigen Bauwerksteil verlauft die Rampe in einem Stahlbeton-
trog.

Strecke 5362, km 151,608 bis km 151,681
Bauwerkslange 73m
Lichte Weite 2,40m

Die Rampe erhalt eine Langsneigung von 6% mit Ruhepodesten im Abstand von 6m. Die Po-
deste werden mit einer Langsneigung von 2% ausgebildet.

Da aus Platzgriinden die Ausbildung von Regelbdschungen entlang der neuen ErschlieRungs-
strale weitgehend nicht méglich ist, werden nérdlich und sudlich der SU Abfangungen des
StralRendammes erforderlich.

Im Bereich der Holdereggenstralle wird am noérdlichen Fahrbahnrand eine Stltzkonstruktion
zur Abfangung des Gelandes zum Privatgrundstiick Flurstiick 73/4 angeordnet. Am sidlichen
Fahrbahnrand wird zur Eingriffsminimierung in den Holdereggenpark im Kurvenbereich eben-
falls eine Stitzwand erforderlich.

Das Gelande verlauft siidlich der SU zunachst etwa auf Gleisniveau. In diesem Bereich werden
Stahlbetontroge vorgesehen, die den StraRenquerschnitt aufnehmen.
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5.2.1

5.2.2

Im weiteren Verlauf Richtung Stiden wird der Gelandesprung zur Bahn-Strecke 5362 mit Stutz-
wanden abgefangen.

Im Anschlussbereich an den Hasenweidweg entwickelt sich 6stlich eine Einschnittsbéschung
zum Privatgrundsttick 80/5 hin, die mit Regelneigung 1:1,5 auf bahneigenem Gelande ausge-
bildet werden kann. Zum anschlieenden Flurstiick 80 wird eine Stlitzkonstruktion erforderlich,
um den Eingriff in diesen Privatbesitz zu minimieren.

Ausstattung

Im Bereich der Stral’e sowie der Gehwege wird eine Beleuchtung angeordnet.

Die Uberfiihrungen werden (iber den Gleisen mit Berlihrungsschutzanlagen ausgestattet. Im
Bereich von Oberleitungsmasten wird die Rampenanlage am Heckenweg ebenfalls mit Berih-
rungsschutz ausgestattet. Die Bauwerke erhalten Gelander h=1,30m als Absturzsicherungen,
lediglich der FuRgangersteg wird mit Gelandern h=1,00m ausgestattet. Die Ausbildung der
Randkappen / Schrammborde erfolgt gemaR RiZ Kap7 mit einer Schrammbordhéhe von 15¢cm

An den Bauwerken werden Messpunkte gemal RiZ Mess 1, Blatt 1 und Mess 2 vorgesehen.
Am Widerlager Ost erfolgt der Einbau einer Jahreszahlmatrize gemafR RiZ Jahr 1.

FUr Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten ist am stidostlichen Fliigelende eine Béschungs-
treppe geman RiZ Bbésch 1 vorgesehen, die den Zugang zum Widerlager West von der tber-
fUhrten ErschlieBungsstrafl’e aus ermdglichen. Das dstliche Widerlager wird Uber die offentliche
Bdschungstreppe im Holdereggenpark erreicht.

Abdichtung

Der Uberbau der StraReniberfiihrung erhalt eine Abdichtung und einen Briickenbelag gemaR
RiZ Dicht 3 und nach ZTV-ING, Teil 6-1.
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Die Uberbauten des FuRgéngersteges, der Geh- und Radwegiiberfiihrung sowie der Rampen-
anlage werden mit reaktionsharzgebundenen Dinnbelagen gemal ZTV-ING, Teil 6-5 ausge-
stattet.

5.2.3 Entwasserung

Das auf der Stral’entberfihrung anfallende Oberflachenwasser wird tiber an den Bauwerksen-
den liegende Ablaufe an die Streckenentwasserung der ErschlieRungsstralle angebunden.

Das Oberflachenwasser der Geh- und Radwegtiberfiihrung und der Rampenanlage wird tUber
Querrinnen gefasst und den stadtischen Regenwasserkanal im Heckenweg zugefuhrt. Das
Oberflachenwasser des Fuligangersteges wird Uber Querrinnen gefasst und tber an den Pfei-
lern und dem Ostlichen Wiederlager angeordnete Fallleitungen im Béschungsbereich des Hol-
dereggenparks einer Versickerung zugefuhrt.

Das erdseitig an den Bauwerken anfallende Wasser wird tber Dranageleitungen gefasst und
den Streckenentwasserungsanlagen der DB AG zugefuhrt.

5.2.4 Grundwasserwanne

Entfallt
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5.3 Schallschutzwande

Im Zuge der verfahrensgegenstandlichen Mallnahme werden keine Schallschutzwande errich-
tet.

Die Malinahmen sind in Unterlage 10 dargestellt.

Im Bereich der Holdereggenstralie sind zur Baufeldfreimachung umfangreiche Leitungsverle-
gungen erforderlich:

Stadtwerke Lindau: Gas- und Wasserversorgungleitungen sowie Stromleitungs-/ Steuerkabel-
pakete werden zwischen BU HoldereggenstraRRe und Stichweg vom nérdlichen Fahrbahnrand
auf die Sudseite verlegt und auf Hohe des Stichweges wieder zurlick verschwenkt. Die Um-
trassierung der TK-Kabel der Telekom und Vodafone erfolgt in gleicher Weise.

Der Abwasserkanal in der Holdereggenstral3e wird nach Siiden verschwenkt und schlief3t auf
Hohe der Boschungstreppe Holdereggenpark an den in Nord-Sud-Richtung parallel zur Stre-
cke 5421 verlaufenden Abwasserkanal an, der zwischen Widerlager und Larmschutzwand um-
verlegt und sudlich des Baufeldes wieder an den Bestand angeschlossen wird.

Die Leitungen der DB-AG einschlieRlich Vodafon DB-Kabel werden entsprechend des BU-
Ruckbaus Holdereggenstralie zurlickgebaut, gesichert oder umverlegt.

Im Heckenweg werden die im Baufeld parallel zur Strecke 5362 verlaufende Wasserversor-
gungsleitung und ein Beleuchtungskabel umverlegt.

Am BU Hasenweidweg West werden Leitungen der Telekom und Vodafone teilweise umver-
legt.

Die Leitungen der DB-AG einschlieRlich Vodafon DB-Kabel werden entsprechend des BU-Um-
baus Hasenweidweg West zurlickgebaut, gesichert, um- oder neu verlegt.
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5.5 Oberleitung

Durch die Ma3nahme sind vorab Anpassungen an der Oberleitungsanlage vorgesehen, um fir
Baufeldfreiheit zu sorgen. Die neu geplanten Maste der Oberleitungsanlage werden auf Bahn-
grund gestellt.

Durch die MaRnahme findet keine Anhebung auf eine hdherwertigere Regelbauart statt, noch
wird die Leistung der Oberleitungsanlage erhéht. Aufgrund der genannten Umstande und der
Beibehaltung der Gleislagen handelt es sich um einen 1:1-Ersatz, daher sind keine Minimie-
rungsmaflnahmen im Sinne der 26. BImSchV erforderlich.

5.6 StraBenanlage
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Die Planung wird am Bauanfang bei ca. Bau-km 0+033 an die bestehende Holdereggenstralie
in Lage und Hohe angeschlossen. Der Anschluss an den bestehenden Hasenweidweg erfolgt
ebenfalls in Héhe und Lage. Zudem wird der Stichweg Holdereggenstral’e bei ca. Bau-km
0+089 sowohl an die Planung als auch an den Bestand angeschlossen. Dieser muss beson-
ders in der Héhenlage angepasst werden. Der bestehende Gehweg in der Holdereggenstralle
sowie im Stichweg bleibt erhalten und wird in Lage und Hoéhe an die neue Planung angepasst.
Der suidlich verlaufende Gehwegabschnitt in der HoldereggenstralRe entfallt. Der BU Hasen-
weidweg West wird nicht zuriickgebaut. Dieser wird im Zuge der MalRnahme an die neue Pla-
nung angepasst und ausgearbeitet.

Der ErschlieBungsweg nach Siden zu den Kleingarten wird an den Hasenweidweg in Lage
und Héhe angeschlossen. Die Deckschicht wird als wassergebundene Decke ausgebildet.

Die Fahrbahnbreite wird Uber die gesamte Lange mit 5,50 m ausgebildet. Die Querneigung
betragt konstant 2,50 %. Durch den Zwangspunkt in der Hohe der SU und den Anschluss an
den Bestand der Holdereggenstral3e ist eine hohe Langsneigung von 8,00 % notwendig. Daher
muss der Gehweg von der StralRenfihrung losgeldst verlaufen, um die Barrierefreiheit gewahr-
leisten zu kdnnen. Dieser verlauft auf Seiten des Holdereggenparks mit einer Breite von 1,80
m bzw. 2,30 m auf dem Steg. Der Gehweg verlauft weitestgehend zum Holdereggenpark ge-
ldndenah, um sich in die vorhandenen Strukturen einzufligen. Die Langsneigung betragt
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5.71

durchgehend 3,00 %. Bei ca. Bau-km 0+169 (Achse 10) schliel3t der Gehweg unmittelbar std-
lich der SU an die neue ErschlieRungsstraRe an. Von Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km 0+060
(Achse 30) wird der Gehweg mit wassergebundener Decke ausgebildet. Ein kleines Treppen-
bauwerk verbindet den Gehweg mit dem Wegenetz des Parkpflegewerks.

Der Radverkehr wird weiterhin im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Aufgrund der geanderten Trassenfiihrung in Lage und Hoéhe missen auf Seiten der Flurstlicke
73/4 (Holdereggenstral’e) sowie 80 (Hasenweidweg) Stutzmauern errichtet werden. In das
Flurstick 73/4 wird nicht dauerhaft eingegriffen. Die Zuwegung zum Garten sowie die Park-
moglichkeiten bleiben erhalten. In das Flurstiick 80 wird geringfligig dauerhaft eingegriffen, um
die Stutzmauer zu realisieren.

Westlich der Bahnstrecke wird der Heckenweg, die Giebelbachstralle sowie der Spengelinweg
an das neue Rampenbauwerk der Fuldgangeriberfiihrung angepasst. Ein Vollausbau ist nicht
vorgesehen.

Die StralRenflachen werden, wie im Bestand, Uber Strallenablaufe entwassert und an das be-
stehende Kanalsystem der Stadt Lindau angeschlossen. Fir die Flachen, welche nicht auf Be-
stand liegen, werden entsprechende Ablaufe installiert sowie Leitungen verlegt und ebenfalls
an das bestehende System angeschlossen. In Teilbereichen ist eine flachige Versickerung
Uber die neu angelegte Montageflache entsprechend der einschlagigen Vorschriften vorgese-
hen.

5.7 Bahnubergange

Die Bahniibergange BU HoldereggenstraRe und BU Hasenweidweg Ost werden im Zuge der
MaRnahme riickgebaut. Der BU Hasenweidweg West bleibt bestehen, wird jedoch fiir den 6f-
fentlichen und privaten motorisierten Verkehr gesperrt und nur fir Fuf3- und Radverkehr sowie
fur Rettungsfahrzeuge zur Verfigung stehen. Der im Bestand handgesteuerte BU wird in das
ESTW Lindau eingebunden.

BU Strecke 5362 km 151,591 HoldereggenstraRe

Der BU, welcher am Bahn-km 151,591 die Strecken 5421 und 5362 kreuzt, wird zuriickgebaut.
Dazu werden die Lichtzeichen, Andreaskreuze, Schranken und die Gefahrraumfreimeldean-
lage zurtickgebaut.

Zwischen den Gleisen sowie bis zur 3 m-Grenzlinie der aufl3eren Gleise wird die Asphaltbefes-
tigung einschlieRlich der Tragschichten zurlickgebaut. Die BU-Ausplattung in allen drei Gleisen
wird ebenfalls zurtickgebaut.

Nicht mehr benétigte Kabel werden zuriickgebaut und der BU aus dem ESTW Lindau heraus-
gelost.
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5.7.2 BU Strecke 5362 km 151,749 Hasenweidweg West

Der BU, welcher am Bahn-km 151,749 die Bahnstrecke 5362 héhengleich kreuzt, wird zukiinf-
tig mit einer elektronischen BUSA gesichert.

Die vorhandenen mechanischen Schranken, Andreaskreuze und die Kamera sowie die Draht-
zlige werden zurlickgebaut. Die ESTW-Schllsselsperre, welche sich im Posten 48 befindet,
wird ebenso zuriickgebaut.

Neu erhalt der BU eine elektronische BUSA, welche in das ESTW Lindau eingebunden wird.
Der BU wird fiir den motorisierten Verkehr gesperrt und nur noch fiir Fuganger und Radfahrer
freigegeben sein. Dazu werden bahnlinks und bahnrechts jeweils drei Absperrpfosten aufge-
stellt. Der BU erhalt entsprechend der befestigten Fahrbahnbreite neue Schranken, die als
Vollabschluss dienen sowie Lichtzeichen, Akustiken und Andreaskreuze. Da der BU zukiinftig
als Ersatzweg flr Einsatzfahrzeuge dient, wenn die neue Stralientberfihrung und damit die
Zuwegung zum Gleisdreck gesperrt sind, ist der BU mit einer Gefahrraumfreimeldeanlage aus-
zurUsten. Das neue Betonschalthaus wird in Quadrant | errichtet.

5.7.3 BU Strecke 5420 km 1,147 Hasenweidweg Ost

Der BU, welcher am Bahn-km 1,147 die Bahnstrecke 5420 héhengleich kreuzt, wird zuriickge-
baut. Dazu werden die Andreaskreuze, die Schranken, die Kamera sowie die Drahtziige zu-
rickgebaut.

Zwischen den Gleisen sowie bis zur 3 m-Grenzlinie der aufl3eren Gleise wird die Asphaltbefes-
tigung einschlieRlich der Tragschichten zuriickgebaut. Die BU-Ausplattung in den Gleisen wird
ebenfalls zurtickgebaut.

Die ESTW-Schlisselsperre, welche sich im Posten 1 befindet, wird zuriickgebaut.
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6 Tangierende Planungen

e Der Liickenschluss der LSW am BU Hasenweidweg Ost ist Gegenstand eines gesonderten
Plananderungsverfahrens der DB InfraGO AG fir die Mallnahme J.

e Die MaRnahme BU-Beseitigung Lotzbeckweg wird von der DB InfraGO AG als eigenstandige
Malnahme in einem gesonderten Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

e DB InfraGO AG plant die Modernisierung des Hp Aeschach (nordlich der EU Wackerstrafe).
Die Genehmigungsunterlagen wurden beim EBA im September 2024 eingereicht.
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7 Temporar zu errichtende Anlagen

Baustelleneinrichtungsflachen und Baustraf3en

Zur Realisierung des Vorhabens ist die bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen erforder-
lich, die teilweise Uber die fiir das Vorhaben selbst benétigten Flachen hinausgehen (sog.
Baustelleneinrichtungsflachen). Lage und Umfang der Baustelleneinrichtungsflachen sind in
der Anlage G9.1 dargestellt. Die wesentlichen Parameter bei der Auswahl dieser Flachen wa-
ren Ortlichkeit und Nahe zur Bahntrasse, kurzfristige Erreichbarkeit (iber Hauptverkehrsstra-
Ren, Uberwiegende Nutzung von DB-eigenen Grundstiicken, sowie eine mdglichst geringe Be-
eintrachtigung der umgebenden Wohnbebauung. Alle in der Anlage G9.1 dargestellten
Baustelleneinrichtungsflachen stehen in engem funktionalem Zusammenhang mit der bean-
tragten BaumalRnahme und sind fir die Realisierung des Vorhabens erforderlich. Eine genaue
Zuordnung der bauzeitlichen Nutzungen zu den vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen
ist Gegenstand der Ausfiihrungsplanung.

Die im und am Baufeld gelegenen BE-Flachen dienen in der Hauptsache der Abstellung und

kurzfristigen Lagerung von Fahrzeugen und Maschinen. Fur die Zwischenlagerung und Analy-
tik des Aushubs sind die DB-eigenen Flachen im Bereich des Bahnhofs Lindau-Reutin vorge-
sehen.

Aufgrund der engen Platzverhaltnisse innerhalb des Gleisdreieckes ist die Andienung der Bau-
stelle in diesem Bereich Uber das Gegenrichtungsgleis der Strecke 5362 vorgesehen. Hierfur
wird das Gleis zwischen den Bahnibergangen Holdereggenstrafle und Hasenweidweg West
gesperrt und ausgebohlt, damit es sowohl fir gummibereifte Fahrzeuge als auch fur Arbeits-
zuge zur Verfugung stehen kann.

Die Strecke 5421 wird slidlich des BU Holdereggenstrafle auf einer Léange von ca. 60 m eben-
falls ausgebonhlt, um das Gleis in nachtlichen Sperrpausen auch flr nicht schienengebundene
Baufahrzeuge nutzbar zu machen.
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8 Baudurchfiihrung
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Bedingt durch das beengte Baufeld in Verbindung mit den Abhangigkeiten und erforderlichen
Koordination der unterschiedlichen Tatigkeiten im Baufeld ist eine gleichzeitige Ausfiihrung der
Arbeiten weitestgehend ausgeschlossen.

Der Baubeginn ist fur August 2027 vorgesehen. Erforderliche Rodungsarbeiten zur Baufeld-
freimachung mussen entsprechend in der vorhergehenden Winterperiode ausgefiihrt werden.

Nach derzeitigem Planungsstand ist folgender Bauablauf vorgesehen:

Bauphase 1 - Herstellung der Verbindung Hasenweidweg - Holdereggenstralle
im Gleisdreieck

o BE, Herstellung Baustral’e zur BE-Flache im stdlichen Gleisdreieck
e OLA-Grundungsarbeiten Strecken 5421, 5362 in Nachtsperrpausen
In einwdchiger Totalsperrung Strecken 5421, 5362:

¢ Umbau Oberleitung

e Ausbohlen Gleis Str. 5421, Teilrickbau LSW

Sperrung Ge-Ri-Gleis Strecke 5362

e Ausbohlen Ge-Ri-Gleis Strecke 5362

o Gleislangsverbau WL West in Nachtsperrpausen Strecke 5421

e CGleislangsverbau Strecke 5362

e Herstellung WL West (SU und FU)

e Herstellung Stltzkonstruktionen Sud

e Einbau Hinterflllung WL West und Anschlussbauwerke

o Rilckbau Gleisausbohlung , Gleis richten/stopfen

Bauphase 2 - Fertigstellung SU / FU Gehweg Ost und Anschluss HoldereggenstralRe

e Baufeldfreimachung

e SchlieRung BU Holdereggenstrafie, Riickbau Schalthaus, Zusammenhangsarbeiten
LST

e Baufeldfreimachung /Umverlegung Kabel und Leitungen

e Griindungsarbeiten SU/FU

e Herstellung Stiitzen / Zwischenpodeste / Auflagerbénke FU

e Herstellung WL Ost und Anschlussbauwerke

e Einbau Hinterfullung Stitzbauwerke Ost

e Parallel Montage Uberbau
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e Verfahren des Uberbaus / Einhub unter Vollsperrung der strecken 5421 und 5362

e Fertigstellung SU

e Ausbau Holdereggenstralie, Restarbeiten

e Einheben Uberbauten FU - werkseitig hergestellt, Anlieferung (iber HoldereggenstralRe
in Sperrpausen Strecke 5421

e Restarbeiten FU

Bauphase 3 - Herstellung G+R-UF, Rampen und Treppe im Bereich Heckenweg

¢ Baufeldfreimachung

e Grlndungsarbeiten

e Aufstellen und Ausrichten der Stiitzen

e Einheben G+R-UF

e Einheben Rampen- und Treppenlaufe

o Ausbau, Zusammenhangsarbeiten StralRenbau, Restarbeiten

e Umbau BU Hasenweidweg West

e Riickbau Fahrbahnbelag und Strailplatten im Bereich BU Hasenweidweg Ost
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Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Im Rahmen der Umweltplanung zum gegenstandlichen Bauvorhaben wurden folgende Gut-
achten und Planunterlagen erstellt:

- Einzelfallprifung nach §§ 7 und 9 UVPG (Umweltscreening)

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

- Artenschutz-Fachbeitrag

- Fachbeitrag zur Wasserrahmen-Richtlinie

Durch das Bauvorhaben ergeben sich Konflikte in Bezug auf die Schutzgiter Mensch, Tiere,
Pflanzen und ihre Lebensraume, Boden, Wasser und Klima.

Im Rahmen der projektbezogenen, naturschutzfachlichen Eingriffsermittlung wurden folgende
Konflikte festgestellt:

B1: Baubedingte Flacheninanspruchnahme: Eingriff in Lebensraume besonders und
streng geschutzter Arten durch Flacheninanspruchnahme, Erdumlagerungen und Ver-
dichtung

B2: Baubedingte Immissionen: Stoffliche Immissionen (z. B. Schadstoffe, Staube)

B3: Baubedingte Immissionen: Nicht stoffliche Immissionen (z. B. optische und akusti-
sche Stérungen)

B4: Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: Eingriff in Lebensrdume besonders und
streng geschutzter Arten durch Flacheninanspruchnahme, Erdumlagerungen und Ver-
dichtung

Bo1: Baubedingte Flacheninanspruchnahme: Anderung der Bodenfunktionen durch
Verdichtungen und Veranderung der abiotischen Standortfaktoren

Bo2: Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: Neuversiegelung und Entsiegelung im
Arbeitsbereich

W1: Baubedingte Immissionen: Eintrage von Schmier- und Kraftstoffen ins Grundwas-
ser

K1: Baubedinge Flacheninanspruchnahme: Beeintrachtigung mikroklimatischer lufthy-
gienischer Ausgleichsfunktion durch Gehdlzrodung

K2: Anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme: Beeintrachtigung mikroklimatischer
lufthygienischer Ausgleichsfunktion durch Gehdlzrodung

Die hier zusammengefassten Auswirkungen sind noch einmal bei den einzelnen Schutzgiitern
aufgefihrt, vgl. dazu Kap. 9.2.
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9.1.1

Die naturschutzfachlichen Konflikte kébnnen durch die Vermeidungsmaflinahmen 001_VA bis
011_V (siehe Kap. 9.1) vermieden bzw. durch die MalRnahme 012_A (siehe Kap. 9.3.2) aus-
geglichen werden. Konflikte mit dem Schutzgut Mensch werden durch die unter 9.1.2. aufge-
fuhrten Vermeidungsmafnahmen soweit als moglich vermieden bzw. minimiert.

Erhebliche Auswirkungen auf Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiete, Natura 2000-Ge-
biete, Naturschutzgebiete, amtlich kartierte Biotope etc.) oder Konflikte mit den Zielen der Eu-
ropaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) (RL 2000/60/EG) oder den Bewirtschaftungszie-
len gemalk § 47 WHG sind nicht zu erwarten.

9.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Schutzgiiter Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt sowie Boden, Wasser und Klima

Uber die grundséatzlichen MaRnahmen hinaus werden folgende vorhabenspezifische Vermei-
dungs- und MinderungsmafRnahmen umgesetzt:

e 001_V Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter und entsiegelter Flachen — Gehdlze
(Konflikte: B1, B5, Bo1, Bo3, K1, K3, L1, L4)

e 002_V Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter und entsiegelter Flachen — Grinflache
(Konflikte: B1, B5, Bo1, Bo3, K1, K3, L1, L4)

e 003_VA Bauzeitenregelung (Konflikt: B1)

e 004_VA Umweltfachliche Bautiberwachung (UBU) (Konflikt: B1)
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e 005_VA Erhalt und Schutz von Vegetationsstrukturen (Konflikte: B1, B5, K1, K3, L1,
L4)

e 006_VA Auszaunung von Zauneidechsen (Konflikt: B4)
e 007_VA Reduzierung von nachtlicher Arbeit (Konflikt: B3)
e 008 VA Schonendes Beleuchtungskonzept (Konflikt: B3)
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9.1.2

Schutzgut Mensch

Durch die verfahrensgegenstandlichen BaumaRnahmen sind Uberschreitungen der Richtwerte
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift Baularm (AVV-Baularm) nicht zu vermeiden. Im Sinne

der Eingriffsminimierung werden die Larmimmissionen seitens der Vorhabentragerin aber so
weit wie moglich reduziert. Dies geschieht durch eine Reihe organisatorischer und technischer

MaRnahmen beim Bauablauf, welche die Vorhabentragerin umsetzen wird, so wie sie in der
Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage G14) als Vorschlage formuliert sind. Dabei han-

delt es sich insbesondere um folgende MalRnahmen:

Die Betroffenen werden Uber bevorstehende schall- und erschiitterungsintensive Bau-
arbeiten ausfihrlich und rechtzeitig informiert.

Fruhzeitige und umfassende Information der Anwohnerschaft Gber Bautatigkeiten
Durchfiihrung vor allem larmintensiver Arbeiten in den Tagzeitraum, soweit moglich
Weitgehende zeitliche Beschrankung besonders larmintensiver Arbeiten

Verwendung larmarmer Maschinen und Gerate nach dem Stand der Technik, vertrag-
lich mit den Bauunternehmen gesichert.

Diesbezigliche Einweisung der Beschéaftigten auf der Baustelle
Umfassendes Larmmonitoring

Angebot von Ersatzwohnraum fir Anwesen mit Beurteilungspegel > 70/60dB(A)
Tag/Nacht

Einsatz einer unabhangigen Fachstelle fiir Immissionsschutz zur Uberwachung der
Bauemissionen nach Vorgaben des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und zum Be-
schwerdemanagement zwischen Betroffenen, Verursacher und Behoérden

Abschirmung larmintensiver Baugerate durch zusatzlich Einhausungen, Abschirmun-
gen, Kapselungen oder schweren Vorhangen, sofern umsetzbar
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Die Untersuchungen zu baubedingten Erschitterungsimmissionen kommen zu dem Ergebnis,
dass potenzielle Betroffenheiten im Sinne von erheblichen Belastigungen von Menschen in
Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen nach DIN 4150-2 nicht unmittelbar ausge-
schlossen werden konnen.

Infolge der Bautatigkeiten am Bauvorhaben ist zur Minderung von baubedingten Erschutte-
rungsimmissionen fur die Gebaude mit potenziellen Betroffenheiten ein Schutzmalinahmen-
konzept zweckmallig, um erhebliche Belastigungen fliir die Anwohner durch die Baumaflinahme
zu vermeiden. Die MaRnahmen lehnen sich auch an die Empfehlungen zum Schutz vor Bau-
l[&rmimmissionen an.

Das Schutzkonzept fur die benachbarten Anwesen kann insbesondere folgende Mallnahmen
beinhalten:

e umfassende Informationsweitergabe Uber BaumalRnahmen, Dauer, etc. an betroffene
Anwohnende

e Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der Baumaflinahme
¢ Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen

e zusatzliche baubetriebliche Mallnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen

e (Pausen, Einhaltung der Ruhezeiten, etc.)
e Informationen Uber die Erschitterungswirkung auf das Gebaude

¢ Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschitterungen durch Messungen sowie de-
ren Beurteilung, verbindlicher Weise im Beschwerdefall

Fir die vollstandige und detaillierte Darstellung der Malinahmen zur Minderung des Baularms
vgl. Unterlage G14.2, S. 7ff.
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9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

9.2.1 Schutzgut ,,Menschen, menschliche Gesundheit“
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Da das Vorhaben nicht UVP pflichtig ist, greift die BayKompV in der das Schutzgut ,Mensch
und menschliche Gesundheit* nicht enthalten ist.

Die Auswirkungen des Vorhabens bezlglich Larms und Erschitterungen werden in den Kapi-
teln 9.3.4 ff beschrieben.

9.2.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt*

Vom Vorhaben betroffen sind bereits versiegelte Verkehrsflachen, Stral’enbegleitgriin sowie
Geholze und Einzelbdume. Verkehrsflachen und StralRenbegleitgriin haben keine bis geringe
naturschutzfachliche Bedeutung, wahrend Gehdlze und Baumbestande mit 8 bis 9 Wertpunk-
ten eine mittlere naturschutzfachliche Bedeutung aufweisen.

Die vorhandenen Lebensraumstrukturen im Planungsraum bzw. innerhalb eines Wirkbereichs
eines ca. 500 m-Radius um den Arbeitsbereich weisen geeignete Habitatstrukturen fir Fle-
dermausarten, Brutvogel; und Reptilien und-Amphibien auf, die im Zuge der Planung auf Be-
eintrachtigungen gepruft wurden. Bei der Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen
wurden die unter Kapitel 9.1.1 aufgefihrten Vermeidungs- und Minderungsmalinahmen einbe-
zogen;-insbesondere-die-Malknahmen-004-bis-010. Durch bau-/ anlagebedingte Rodung von
Geholzbestanden und Neuversiegelung werden die derzeit vorhandenen Lebensraumstruktu-
ren im Baufeld fiir oben genannte Arten vollstdndig und nachhaltig verandert.

Projektspezifische Konflikte fiir das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt":

o B1: Baubedingte Flacheninanspruchnahme: Temporarer Eingriff in Lebensraume be-

sonders-uhd-streng-geschitzterArten durch Flacheninanspruchnahme, Erdumlagerun-
gen und Verdichtung

e B2 Baubedingte stoffliche Emissionen: Stoffliche Emissionen (z.B. Abgase, Stickoxide)
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e B3 Baubedingte nicht-stoffliche Emissionen: Nicht-stoffliche Emissionen (z.B. Licht,
Larm)

e B4 Baubedingte Fallenwirkungen

e B45: Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: Permanenter Eingriff in Lebensraume

besondersund-streng-geschitzter Arten durch Flacheninanspruchnahme, Erdumlage-
ruhrgen-und Verdichtungen und Erdaufschuttungen

e BG6 Anlagebedingte Fallenwirkungen

9.2.3 Schutzgut ,,Boden, Flache*

Fir das gegenstandliche Vorhaben werden groftenteils bereits versiegelte, befestigte oder
verdichtete Flachen beansprucht; das natlrliche Bodengeflige ist somit durch anthropogene
Uberformungen im Zuge der Besiedlung nur noch mosaikartig im Bereich der Griin- und Frei-
flachen mit Geholzbestand oberflachlich erkennbar.

Wahrend des Bauzeitraums ist die Filterfunktion des Bodens minimiert, wodurch es zu gering-
flgigen Schadstoffeintragen in das Grundwasser kommen kann. Baubedingt genutzte Flachen
werden nach Beendigung der Bauarbeiten rekultiviert. (vgl. dazu auch MaRnahme 011 unter
Kapitel 9.1.1).

Da vom Vorhaben weder seltene noch unbeeinflusste oder nur geringfligig veranderte Béden
mit naturnahem Bodenaufbau betroffen sind, ist die Erheblichkeit des Eingriffs durch anlagen-
bedingte Uberbauung bisher unversiegelter Flachen (ca. 4:050 1.900 m?) als gering einzustu-
fen. Mit der Versiegelung dieser wenigen unversiegelten Flachen geht ein kleinflachiger Verlust
der Bodenfunktionen einher. Die Neuversiegelung einiger Flachen ist jedoch dem ersatzlosen
Ruckbau und der damit einhergehenden Entsiegelung einiger bisher versiegelten Flachen und
den externen AusgleichsmalRnahmen 011_A und 013_A gegenliberzustellen.

Projektspezifische Konflikte fiir das Schutzgut ,Boden, Flache":

e Bo1: Baubedlngte Flachenlnanspruchnahme Anderung—der—Bodenfunktionen—durch

en Temporarer Eingriff
in die Bodenfunktionen durch Flacheninanspruchnahme, Verdichtungen und Erdauf-

schattungen

Arbeitsbereich Baubedingte stoffliche Emissionen: Stoffliche Emissionen (z.B. Abgase
Stickoxide)

e Bo3: Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: Permanenter Eingriff in die Boden-
funktionen durch Flacheninanspruchnahme, Verdichtungen und Erdaufschittungen
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9.24

Schutzgut ,,Wasser“

Im Planungsraum befinden sich keine Oberflachengewasser, Wasserschutz- oder Uber-
schwemmungsgebiete; beim nachstgelegenen Gewasser handelt es sich um den Bodensee,
dessen Ufer sich in ca. 4560 90 m zum Arbeitsbereich befindet. Er wird durch das Vorhaben
nicht tangiert. Der Planungsraum befindet sich im Bereich des Grundwasserkérpers ,Moranen-
land - Weiler-Simmerberg“ mit der Kennzahl 2_G003.

Anlagebedingt vergroRert sich die StralRenoberflache. In den Wintermonaten besteht auf Stra-
Ren ublicherweise ein Einsatz von Tausalzen, welche eine Erhéhung der Chloridgehalte im
Stralienoberflachenwasser hervorrufen. Aufgrund des kleinflachigen Flachenanstiegs (4-050
1.900 m?) ist jedoch von keinem erheblichen Anstieg des Tausalzbedarfs im Planungsraum
auszugehen. Da das Straltenoberflachenwasser zudem gesammelt und Uber die Kanalisation
abtransportiert wird, ist lediglich von Kleinstmengen auszugehen, die nicht Uber die Kanalisa-
tion, sondern potentiell neben der Stral’e Uber den Boden versickern und ins Grundwasser

gelangen e RHoad eHer—stthReWd e ahRhRe,—wWetche—sHHhRawa er-und-Obe

messbarer Anstieg der aktuell sehr geringen Chloridwerte im Grundwasser ist daher auszu-
schliel3en.

Das Grundwasser steht insgesamt hoch an, jedoch wird bauzeitlich nur punktuell durch die

gleisparallelen Verbaue und die Tiefgrindungen in dieses eingegriffen. Deshalb wird eine was-
serrechtliche Erlaubnis nach § 8, Abs.1i. V. m. §9, Abs.1 Nr.4 WHG notwendig. Diese wird von
der Vorhabentragerin hiermit beantragt.

Bauwerk-vom-Grundwasser-umstrémbwird—Eine Veranderung des Grundwasserstroms und
ein Anstieg des Grundwasserspiegels sind anlagenbedingt daher kleinrdumig moglich, sind
insgesamt aber als unerheblich einzustufen.

Die Grundwasserneubildungsrate wird durch das Vorhaben nicht erheblich geandert, da die
Flachenneuversiegelung in etwa dem Bestand entspricht und die Béden bereits durch anthro-
pogene Nutzung in Form von Verdichtungen vorbelastet sind.

Eine Steigerung von weiteren verkehrsbedingten Schadstoffen (Schwermetalle, PAK, Ortho-
Phosphat usw.) findet nicht statt, da die BaumafRnahmen keinen Einfluss auf das Verkehrsauf-
kommen haben. Es entstehen keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen.

Méogliche Konflikte des Vorhabens mit den Zielen der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) (RL 2000/60/EG) oder den Bewirtschaftungszielen geman § 47 WHG wurden im Rah-
men eines Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie geprift. Im Zusammenhang mit dem
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Vorhaben ist nach derzeitigem Kenntnisstand keine Verschlechterung des chemischen oder
mengenmaligen Zustands des Grundwasserkdrpers “Moranenland - Weiler-Simmerberg* zu
erwarten. Es ist aktuell davon auszugehen, dass eventuell vorhandene Altlasten durch das
Vorhaben weder mobilisiert noch verandert werden.

Es sind daher keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser zu erwarten.

Projektspezifische Konflikte fiir das Schutzgut ,\Wasser*:

e W1: Baubedingte stoffliche Immissionen: Eintrdge von Schmier- und Kraftstoffen ins
Grundwasser

o W2: Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: Permanente Veranderung der hydro-
logischen / hydrodynamischen Verhaltnisse

9.2.5 Schutzgut ,,Klima, Luft“

Der Grofteil der Baustelleneinrichtungsflachen wird sich auf bereits versiegelten Flachen be-
finden. Dadurch beschranken sich die auf unversiegelten Flachen einzurichtenden BE-Flachen
auf eine ca. 1.000 m? grof3e Flache im nordlichen Bereich des Gleisdreiecks sowie den nord-
nordwestlichen Teil des Holdereggenparks sowie beim Bahnhof Lindau-Reutin.

Hierdurch gehen temporar klimaaktive Flachen verloren, da Gehdlze und Grinland lufthygieni-
sche bzw. klimatische (thermischer Ausgleich, Kaltluftentstehung) Ausgleichfunktion besitzen.
Die durchzufiihrenden Rodungen von Geholzen und Einzelbaumen sind so gering wie maglich
zu halten. Insgesamt sind fiinf Einzelbaume von dem Vorhaben betroffen. Der temporare Ent-
fall der klimaaktiven Flachen kann durch Rekultivierung mit Gehdlzen und Grinflachen weitge-
hend aufgefangen werden.

Stoffliche Emissionen durch Schadstoffausstol der Baufahrzeuge kénnen durch die Verwen-
dung von Fahrzeugen, welche dem heutigen Stand der Technik angehdren, weitestgehend
verhindert werden.

Anlagebedingt gehen durch Neuversiegelung permanent klimaaktive Flachen verloren. Dies
findet mittels Rodung von Gehélzen sowie Uberbauung von niedrigwiichsiger Vegetation statt.

Mit einer Verminderung der Kaltluftbahnen ist nicht zu rechnen, da die geplante SU eher langs
zu den Luftstrombahnen liegt sowie eine geringe Héhe aufweist. Weiter befindet sich der Pla-
nungsraum ohnehin in einem Gebiet mit geringer Bedeutung flr lokale Windsysteme. Der
Funktionsverlust der klimaaktiven Flachen wird hierbei Gber Pflanzungen von Geholzen und
Anlage von Griinflachen weitgehend vermindert.

Durch den Betrieb ist mit keiner signifikanten Veranderung des Verkehrsaufkommens innerhalb
des Planungsraums sowie betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu
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rechnen. Es ist nicht zu erwarten, dass es zu einer erheblichen Erhéhung von stofflichen Emis-
sionen kommt.

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima, Luft zu erwarten.

Projektspezifische Konflikte fiir das Schutzgut ,Klima, Luft*:

¢ K1: Baubedinge Flacheninanspruchnahme: Temporarer Eingriff in die Bodenfunktionen
durch Flacheninanspruchnahme, Verdichtungen und Erdaufschittungen Beeintrachti-

A

e K2: Baubedinge stoffliche Emissionen: Stoffliche Emissionen (z.B. Abgase, Stickoxide)

¢ K3: Anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme: Dauerhafter Eingriff in die Bodenfunk-
tionen durch Flacheninanspruchnahme, Verdichtungen und Erdaufschittungen Beein-

hHiauna-m oklim he fhyvaien har A aleich nktion-d h Geholzrodung

9.2.6 Schutzgut ,,Landschaft”

Durch den Bau der StralRenuberfihrung kommt es zu einem temporaren Verlust von Gehdlzen
im Norden bis Nordwesten des Holdereggenparks. Der Holdereggenpark ist gemaf Art. 1
BayDSchG als Baudenkmal geschitzt, welches durch die baubedingten Rodungen verandert
wird. Demnach ist nach Art. 6 Abs. 1 Nr. 1 BayDSchG grundséatzlich eine Erlaubnis notwendig.
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Diese entfallt nach Art 6 Abs 3 Satz 1 BayDSchG, sobald fir ein Bauvorhaben eine Baugeneh-
migung notwendig wird.

Der temporare Verlust an Gehdlzvegetation an der Nordwest- und Nordbdschung des Holde-
reggenparks kann durch Neupflanzungen kompensiert werden.

Des Weiteren dient der Eingriff in den Holdereggenpark dem Bau einer barrierefreien Rad- und
FuRgangertberquerung Uber die Gleise in Richtung des Heckenwegs und dem angrenzenden
Giebelbachviertel. Dadurch sind trotz der angrenzenden Eingriffe in den denkmalgeschutzten
Holdereggenpark keine Erheblichkeiten aufgrund des Nutzungszwecks vorhanden.

Durch den Baustellenbetrieb kommt es zudem zu nicht-stofflichen (Licht, Larm, Erschutterun-
gen) und stofflichen Emissionen (Schadstoffe, Staub) sowie zu einer mehrjahrigen Baustelle.
Der Planungsraum befindet sich im urbanen Raum der Stadt Lindau am Bodensee, wodurch
dieser Bereich bereits vorbelastet ist. Eine Vorbelastung, welche das Landschaftserlebnis be-
reits beeintrachtigt, ist der Schienenverkehr am Gleisdreieck. Durch die vorgesehenen Ver-
minderungs- und Vermeidungsmafinahmen werden die nicht-stofflichen und stofflichen Emis-
sionen durch den Baustellenbetrieb auf ein unerhebliches Mal} reduziert. Die Verminderungs-
und VermeidungsmafRnahmen werden im Kapitel 9.3.5 beschrieben.

Durch die Anlage entsteht eine weitere Stralde, welche die Landschaft zerschneidet. Dieser
Neubau findet hauptsachlich auf unversiegelten Flachen statt. Darliber hinaus kommt es zu
einem Verlust von Gehdlz- und weiteren Freiflachen, auch innerhalb des denkmalgeschitzten
Holdereggenparks. Es missen entlang der neuen ErschlieBungsstralRe von der Holdereggen-
stralle zum Hasenweidweg insgesamt finf Einzelbdume gerodet werden. Im Plangebiet exis-
tiert bereits eine starke Vorbelastung aufgrund der Gleisflachen und Siedlungsbereiche,
wodurch das Plangebiet stark in seiner Eigenart, Vielfalt und Schénheit eingeschrankt wird.
Nichtsdestotrotz werden die Sichtbeziehungen durch den Bau einer StralRenuberfihrung ver-
andert. Dieser Einfluss kann durch Rekultivierung minimiert werden.

Durch den Betrieb ist mit keiner signifikanten Veranderung des Verkehrsaufkommens innerhalb
des Planungsraums sowie betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft zu
rechnen. Es ist nicht zu erwarten, dass es zu einer erheblichen Erh6hung von nicht-stofflichen
und stofflichen Emissionen kommt.

Es sind daher keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft zu erwarten.
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Projektspezifische Konflikte fiir das Schutzgut:

Keine
e L1 Baubedingte Flacheninanspruchnahme: Eingriff in das Landschaftsbild durch Ge-
holzrodungen und Inanspruchnahme von Freiflachen

e L2 Baubedingte stoffliche Emissionen: Stoffliche Emissionen (z.B. Abgase, Stickoxide)

e L3 Baubedingte nicht-stoffliche Emissionen: Nicht-stoffliche Emissionen (z.B. Licht,
Larm)

e L4 Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: Permanenter Eingriff in das Land-
schaftsbild durch Gehoélzrodungen und Inanspruchnahme von Freiflachen

9.2.7 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter”

Da das Vorhaben nicht UVP pflichtig ist, greift die BayKompV in der das Schutzgut ,Mensch
und menschliche Gesundheit“ nicht enthalten ist.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Belange ,kulturelles Erbe und sonstige Sachguter®
werden im Kapitel 9.2.6 beschrieben.
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9.2.8

9.3.1

9.3.2

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Die Wechselwirkungen beschreiben alle funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen
den zuvor behandelten Schutzgitern und spiegeln das 6kosystemare Wirkungsgeflige der Um-
welt wider. Das heil3t, dass die dkologische Funktion eines Schutzgutes auch den Zustand
eines anderen Schutzgutes beeinflussen kann.

Die méglichen Wechselwirkungen zwischen den im LBP behandelten Schutzglitern werden im
Rahmen der Konfliktermittlung schutzgutbezogen und entsprechend der jeweiligen Intensitat
im Projektzusammenhang bericksichtigt. Auf diese Weise werden die Wechselwirkungen bei
der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen hinreichend behandelt.
Im Zuge des Vorhabens kommt es zu keinen nachhaltigen Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgutern.

Projektspezifische Konflikte flr das Schutzgut:

keine

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Umweltscreening
Fir das geplante Vorhaben wurde eine Einzelfallpriifung nach §§ 7 und 9 UVPG (Umweltscree-
ning) durchgefihrt. Eine UVP-Pflicht besteht aus Sicht der Vorhabentragerin nicht.
Eingriffsregelungen gemal BNatSchG

Durch das im Zuge der Neugestaltung des Bahnknotens Lindau geadnderte Betriebsprogramm
verandern sich unter anderem die SchrankenschlieRzeiten des Bahniibergangs (BU) Hasen-
weidweg Ost. Daher hat die Vorhabentragerin DB InfraGO AG zugesagt, anstelle des BU Ha-

senweidweg Ost eine niveaufreie Erschliefung des gesamten Gleisdreiecks zu schaffen.
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Im Zusammenhang mit diesen BaumalRnahmen werden neben bereits versiegelten Flachen
auch bisher unversiegelte Flachen anlagenbedingt Gberbaut. Zudem erfolgt in einigen Berei-

chen auch ein Ruckbau, in dessen Zuge eine Entsiegelung vorgesehen ist, die als Aufwertung
(von versiegelter Flache zu Griinflache entlang von Verkehrsflachen (V51)) im Planungsraum
zu berucksichtigen ist.

Wahrend des Bauzeitraums ist zudem die temporare Beanspruchung begrtinter Flachen durch
das Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen erforderlich.

Gemal der Bayerischen Kompensationsverordnung wurde der durch die bau- und anlagebe-
dingte Beanspruchung von Biotoptypen entstehende Kompensationsbedarf berechnet.

Insgesamt haben die projektbedingten Eingriffe einen Verlust von 4.869 11.787 Wertpunkten

zur Folge. Darin-bericksichtigt{gutgeschrieben)-ist-bereits-der-Dem steht vorhabenbedingt-e
ein Gewinn von 990 4.642 Wertpunkten durch Ruckbau/ Entsiegelung und Rekultivierung ge-

genuber.

Dieses Der verbleibende Wertpunktedefizit wird durch die AusgleichsmaRnahmen 842-A
011_Aund 013_A, durch die ein Kompensationsumfang von insgesamt 4764 9.751 Wertpunk-
ten gewonnen wird, ausgeglichen:

e 011_A Umwandlung einer Grunlandbrache in maRig artenreiches Grinland

e 013_A Umwandlung von Intensivgrinland und Feuchtbrache in artenreiche seggen-
oder binsenreiche Feucht- und Nasswiese

Die AusgleichsmalRnahme ,0112_ A* wird auf dem Flurstlick Nr. 54 in der Gemarkung Wohm-
brechts umgesetzt. Sie befindet sich sidwestlich der Ortslage Wohmbrechts zwischen der Bun-
desstralte B12 und der Schienenstrecke 5362 (ca. zwischen Bahn-km 128,370 und 129,490
425;500-und-128;200). Sie wird auf einer Gesamtflache von 406 m? umgesetzt.

Die Ausgleichsmalinahme ,013_A* wird auf dem Flurstiick Nr. 604/4 in der Gemarkung Hei-
menkirch auf einer Flache von 1.631 m? umgesetzt. Sie befindet sich nordlich der Schienen-
strecke 5362 (ca. zwischen Bahn-km 121,393 und 121,556).

Weiter wird eine AusgleichsmalRnahme 012_A durch die Uberplanung einer Kompensations-
maflnahme aus dem Projekt ,ABS48 — Planfeststellungsabschnitt 17“ notwendig.
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9.3.3

9.34

e 012_A Umwandlung einer Grinlandbrache in maRig artenreiches Grinland im Zuge
der Uberplanung der MaRnahme G1 aus dem Projekt ,ABS48 — Planfeststellungsab-
schnitt 17 auf einer Flache von 1.194 m?

Artenschutz-Fachbeitrag

Durch das Bauvorhaben sind Verstolie gegen die Verbote des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5
BNatSchG (Bundesnaturschutzgesetz) mdglich. In einem Artenschutz-Fachbeitrag wurde da-
her das Vorhaben hinsichtlich einer méglichen Betroffenheit streng und besonders geschutzter
Arten i. S. der vorgenannten gesetzlichen Bestimmungen fir die durch die BaumalRnahme be-
troffenen Bereiche Uberprift. Projektbedingte Beeintrachtigungen betreffen die Artgruppen der

Fledermause und der Brutvogel, dieMauereidechse{(Podarcis—muralis),—die-Schlingnatter

{Coronella-austriaca); und die Zauneidechse (Lacerta agilis) uhd-die-Gelbbauchunke(Bombina
variegata). Fur alle weiteren Arten/Artgruppen werden keine Betroffenheiten ausgeldst.

Unter Berucksichtigung der in Kap. 9.1 gelisteten artenschutzrechtlichen Vermeidungsmaf3-
nahmen (001_VA bis 009-VA 008 VA) koénnen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG fir alle die Fledermause und Brutvogel betroffenen Tiergruppen/-arten vermieden
werden. Fir die Zauneidechse (Lacerta agilis) treten trotz Vermeidungs- und Verminderungs-
maflnahmen Verstolle gegen § 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr 3 BNatSchG auf. Diese Ausnahmege-
nehmigung wird bei der Regierung von Schwaben, Sachgebiet 51 / Naturschutz als der zustan-
digen Hoheren Naturschutzbehoérde beantragt.

Betriebsbedingte Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Betriebsbedingte Schallimmissionen
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Durch das Vorhaben Bahnlibergangsbeseitigung Hasenweidweg Ost (Plananderungsverfah-
ren Mallnahme G) entstehen weder beim Strallen-, Eisenbahnverkehr noch bei der Gesamt-
larmbetrachtung Larmschutzanspriche nach der 16. BImSchV. Fir die vollstandige und detail-
lierte Darstellung der betriebsbedingten Larmimmissionen wird auf Unterlage G14 verwiesen.

Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen

Auf Basis von Referenzdatensatzen zu Emissionen an Strallenverkehrsanlagen sowie ab-
schatzenden Prognoseberechnungen wurden die Erschitterungsimmissionen potenziell be-
troffener Gebaude flr die zuklnftige Situation abgeschatzt und in eine numerische Simulation
Ubertragen. Dies erfolgte zur Feststellung mdglicher Differenzen sowohl flur die prognostizier-
ten Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls als auch fir die Mengen des Prognosefalls nach
Neubau der ErschlieRungsstralte

Die auf dem rechnerischen Modell aufbauende Auswertung kommt zu dem Ergebnis, dass eine
wesentliche Anderung der Immissionssituation durch betriebsbedingte Erschitterungen bzw.
Sekundarluftschall nicht erwartet werden kann (Einhaltung des Signifikanzkriteriums, d.h. keine
Erhéhung der Vorbelastung um mehr als 25 %).

Die héchstmaoglich prognostizierbare Erhéhung der Schwingungsimmissionen liegt rechnerisch
unter 10% und damit deutlich unter dem Signifikanzkriterium einer moglich wahrnehmbaren
Veranderung von Erschitterungsimmissionen.

Beim Schienenlarm ist keine relevante Gradienten- und/oder Lageanderung der bestehenden
Gleise vorgesehen. Ferner dient die Malnahme nicht dazu, Verkehrsmengen zu erhéhen, so
dass sich daraus hohere Erschutterungseinwirkungen ergeben konnten. Auch eine Erhohung
der Immissionen infolge des Sekundarluftschalls ist demnach nicht zu erwarten.

Somit sind infolge des hier gegenstandlichen Vorhabens keine erschitterungsmindernden
Maflinahmen erforderlich.

Die DIN 4150 Erschutterungen im Bauwesen, Teil 3 nennt Anhaltswerte, bei deren Einhaltung
keine Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes zu erwarten sind.
Diese Anhaltswerte liegen um ein Vielfaches héher als die Anhaltswerte bei Einwirkungen auf
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Menschen in Gebauden. Aus dem StraRRen- und Schienenverkehr sind keine Uberschreitungen
im Sinne dieser Norm zu erwarten.

9.3.5 Baubedingte Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Baubedingte Schallimmissionen

Die baubedingten Schallimmissionen durch den Bau einer neuen ErschlieBungsstrale fur das
Gleisdreieck-Lindau im Zuge des Plananderungsverfahren Maltnahme G ,Bahnibergangsbe-
seitigung Hasenweidweg /*Ost wurden nach den Anforderungen der Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen - (AVV Baularm) beurteilt.

Auf Basis eines Berechnungsmodells sowie des voraussichtlichen Bauablaufs wurden die bau-
bedingten Schallimmissionen in der Nachbarschaft ermittelt.

Demnach kommt es in allen Bauzustanden tagsiber im unmittelbaren Umfeld der Baumal3-
nahme zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm an bis zu 100 Geb&u-
den. Nachts kommt es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an bis
zu 420 Gebauden.

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an Gebauden im Um-
feld der BaumalRnahme werden die unter 9.1.2 aufgefiihrten Vermeidungs- und Verminde-
rungsmaflnahmen aufgezeigt, die von der Vorhabentragerin umgesetzt werden.
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Baubedingte Erschiitterungsimmissionen:
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Durch die verfahrensgegenstandlichen Baumalnahmen sind baubedingte Erschitterungs-
immissionen nicht ganzlich vermeidbar. Dadurch verursachte erhebliche Belastigungen von
Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Rdumen nach DIN 4150-2 kdnnen dabei
nicht ausgeschlossen werden.

Daher wird die Vorhabentragerin analog den Malinahmen zur Larmminderung auf fir Erschut-
terungsimmissionen ein aus verschiedenen Elementen bestehendes Schutzkonzept umsetzen.
Die Vorhabentragerin folgt dabei den in Unterlage G 14 gemachten Vorschlagen, dazu gehéren
insbesondere:

e Frihzeitige und umfassende Information der Anwohnerschaft Giber Bautatigkeiten, de-
ren Unvermeidbarkeit und deren Folgen

e zusatzliche baubetriebliche Mallnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen (Pausen, Einhaltung der Ruhezeiten, etc.)

¢ Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschitterungen durch Messungen sowie de-
ren Beurteilung in verbindlicher Weise im Beschwerdefall

e Einsatz einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen

Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes entsprechend den An-
forderungen der DIN 4150-3 sind durch das Bauvorhaben nicht zu erwarten. Dabei wird auch
bei den Erschuitterungen seitens der Vorhabentragerin darauf geachtet, dass moglichst emis-
sionsarme Maschinen und Gerate eingesetzt werden.

Ungeachtet der geringen Wahrscheinlichkeit von Gebaudeschaden wird die Vorhabentragerin
gebaudetechnische Beweissicherungen an den potenziell betroffenen Gebauden vornehmen.

Die baubedingten Erschitterungsimmissionen durch die Baumalnahme wurden nach den Vor-
gaben der DIN 4150 ,Erschutterungen im Bauwesen® bewertet.

Erschitterungsrelevante Bautatigkeiten kénnen durch Abbruch-, Verdichtungs- und Verbauar-
beiten erwartet werden.

Auf Basis der geplanten Bauverfahren und unter Beriicksichtigung der Anhaltswerte sind durch
die baubedingten Erschitterungen potenzielle Betroffenheitsbereiche fir Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden (nach Teil 2 der DIN 4150) bei Gebduden mit Wohnnutzung mit gerin-
gerem Abstand als 40 m nicht auszuschlie3en.

Fur Gebaude mit einem geringeren Abstand als 40 m zur Baumalnahme wird zur Minderung
der baubedingten Erschitterungsimmissionen ein SchutzmaRnahmenkonzept mit den unter
9.1.2 aufgeflhrten Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen vorgesehen, um erhebliche
Belastigungen fir die Anwohner durch die BaumalRnahme zu vermeiden.
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Zur Dokumentation vorhandener Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von Schadenser-
satzansprichen werden jedoch gebaudetechnische Beweissicherungen an folgenden Anwe-
sen umgesetzt:

e Giebelbachstral’e 1 und 3

e Hasenweidweg 18, 20, 27 und 31 inkl. 4 Nebengebaude

e Heckenweg 5und 10

e HoldereggenstralRe 28, 30, 32, 42, 44, 46 und 48 inkl. 2 Nebengebaude
e Im Gleisdreieck 2 inkl. 4 Nebengebaude

Fur die vollstandige und detaillierte Darstellung der zeitlichen Erschitterungswirkungen wird
auf Unterlage G14 verwiesen.

9.3.6 Anlagebedingte Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Anlagebedingte Larmimmissionen

Durch das verfahrensgegenstandliche Vorhaben Bahniibergangsbeseitigung Hasenweidweg
Ost (Plananderungsverfahren MalRnahme G) werden keine anlagenbedingten Larmimmissio-
nen ausgelost.

Anlagebedingte Erschiitterungsimmissionen

Durch das verfahrensgegenstandliche Vorhaben Bahnibergangsbeseitigung Hasenweidweg
Ost (Plananderungsverfahren Malinahme G) werden keine anlagenbedingten Erschitterungs-
immissionen ausgelost.

9.3.7 Elektrische Felder

- Entfallt -
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb und Grundstucksbeeintrachtigungen

Der Grofteil der bauzeitlich beanspruchten Flachen befindet sich im Eigentum der Stadt Lindau
und der DB AG. Bauzeitlich ist ein temporarer Erwerb bzw. eine Nutzungserlaubnis von an-
grenzenden Fremdgrundstiicken erforderlich. Darliber hinaus mussen Teilflachen von Fremd-
grundstlicken dauerhaft erworben werden. Im Grunderwerbsplan sind die Flachen- und Eigen-
tumsverhaltnisse sowie die Inanspruchnahme der Flachen dargestellt. Die bauzeitlich bean-
spruchten Flachen werden nach Beendigung der BaumalRnahme in ihrem urspriinglichen Zu-
stand wiederhergestellt.

Die Bauzeit in den Bereichen der hiervon betroffenen Grundsticke dauert ca. zwei Jahre, die
Vorhabentragerin wird die mit dem Bau verbundenen Auswirkungen so weit wie moglich mini-
mieren.

Zwei Grundstlcke, das eine im Bereich der Einmindung der neuen ErschlieRungsstralie von
Norden in den Hasenweidweg, das andere am Abzweig der Holdereggenstralie nach Norden,

sind besonders stark betroffen. Allerdings dauern diese unvermeidbaren Beeintrachtigungen
nur ca. acht bzw. finf Monate.

10.2 Kabel und Leitungen

Betroffen von der MalRnahme sind folgende Leitungstrager, siehe Kabel und Leitungsplan (Un-
terlage G9.1):

DB-LST

DB-KT

Vodafone: Telekommunikation
Telekom: Telekommunikation
Stadt Lindau: Abwasserkanal
Stadt Lindau: Regenwasserkanal
Stadtwerke Lindau: Gasleitung
Stadtwerke Lindau: Trinkwasser

Stadtwerke Lindau: Strom, Stralenbeleuchtung, Steuerkabel
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Siehe Abschnitt 5.7

10.4 Kampfmittel
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Es wurde eine Kampfmittelvorerkundung durch die Luftbilddatenbank Dr. Carls GmbH durch-
geflhrt und im Bericht vom 09.10.2024 dokumentiert.

Die gesamte Flache des Gleisdreiecks einschliel3lich der DB Strecken
e 5362 zwischen km 142,00 — 153,15
e 5420, km 0,0-5,9
e 5421 km 0,0-2,4

wurde ausgewertet.

Hiernach besteht im unmittelbaren Baufeld kein Handlungsbedarf. Lediglich im Bereich der BE-
Flachen auf dem Bahnhofsgelande Lindau-Reutin sind Verdachtspunkte ausgewiesen. Der
weitere Handlungsbedarf in diesem Bereich wird vor Baubeginn abgestimmt.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Folgende Aushub- und Abbruchmaterialien werden im Wesentlichen beim Vorhaben erwartet,
die — gemal den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) und untergesetzli-
chen Regelungen — einer geordneten Entsorgung zuzuflihren sind (Abfallschlissel nach AVV):

e Boden und Steine (17 05 04)
e Beton (17 01 01)
e Bauschutt (17 01 07)
e Asphalt (17 03 02)
e Eisen und Stahl (17 04 05)
e Strail (Elastomerplatten) (16 01 03)
e Grunschnitt (20 02 01)
e Unrat (20 03 01)

Nach derzeitigem Kenntnisstand wird kein gefahrlicher Abfall im Sinne des § 48 des Kr'WG im
Vorhaben erwartet.

Im Rahmen des 4-Stufen-Programms Bodensanierung (Deutsche Bahn AG, DB Immobilien,
Kundenteam Altlasten-/Entsorgungsmanagement) wurden im Projektgebiet im Gleisdreieck
keine Hinweise auf Altlastenverdachts- und Kontaminationsflachen (ALVF) auf DB-eigenen
Flachen festgestellt. Ostlich des Baufeldes, siidlich der Strecke 5420 sind Flachen mit Boden-
verunreinigungen auf stadtischem Grund bekannt, in welche jedoch voraussichtlich keine Bo-
deneingriffe stattfinden.
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Projektspezifische abfalltechnische Vorerkundungen sind zum jetzigen Planungsstand noch
ausstehend. Bei abfalltechnischen Voruntersuchungen nahe des Projektgebietes wurden fir
Bodenmaterial aus den Aufflllungen teils erhdhte Schadstoffgehalte > Z2 gem. Leitfaden zur
Verflllung von Gruben, Briichen sowie Tagebauen, Eckpunktepapier des Bayerisches Staats-
ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Stand 06.07.2023 festgestellt.

Folgende Punkte werden bei der Bauausflhrung beachtet:

Aushub und Riickbau
Bodenmaterial wird selektiv abgetragen, um eine Vermischung von potenziell belastetem und
unbelastetem Bodenaushub zu vermeiden. Beim Riickbau von Bestandsbauwerken wird auf

einen selektiven bzw. kontrollierten Riickbau geachtet.

Bereitstellung

Die anfallenden Materialien werden bis zur Entsorgung auf Bereitstellungsflachen gebracht und
in moglichst sortenreinen Haufwerken bereitgestellt. Bei der Bereitstellung wird darauf geach-
tet, dass keine Beeintrachtigungen der Schutzguter, insbesondere der lebenden Umwelt sowie
Boden und Grundwasser, zu besorgen sind. Bei Haufwerken aus potentiell kontaminiertem
Aushub- und Abbruchmaterial (= Z 1.2, RC-2 0. BM-F1 und gefahrlicher Abfall) werden nach
dem wasserrechtlichen Besorgnisgrundsatz zur Vermeidung einer mdglichen Schadstoffver-
frachtung Oberflachenabdichtungen, bzw. bei gefahrlichem Abfall auch Untergrundabdichtun-
gen, vorgesehen.

Beprobung und Deklaration

Die Materialbeprobung erfolgt geman den Vorgaben der LAGA PN 98 und der Deponie-Info 3
durch einen Fachgutachter. Fur die Deklaration werden die derzeit in Bayern gultigen Vorschrif-
ten zu den jeweiligen Abfallarten herangezogen. Fir den auszubauenden Asphalt wird eine in-
situ Beprobung in Betracht gezogen.

Entsorgung

Die Entsorgung der Abfalle erfolgt Uber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe und zugelassene
Transporteure. Flr gefahrliche Abfalle kommt das elektronische Abfall-Nachweisverfahren
(eANV) zur Anwendung.

Wiedereinbau

Aushub- und Abbruchmaterialien werden soweit méglich projektintern wiederverwendet/ -ver-
wertet.

Ein moglicher Wiedereinbau von mineralischen Materialien im Bauvorhaben wird entsprechend
der Bodenschutzgesetzgebung (insbes. § 6 BBodSchV) einschlieRlich Landesrecht, den Ge-
wasserschutzvorschriften und der Verordnung Uber Anforderungen an den Einbau von
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mineralischen Ersatzbaustoffen in technische Bauwerke (Ersatzbaustoffverordnung), Stand
09.07.2021 realisiert.

Arbeitsschutz

Bei samtlichen Arbeiten mit schadstoffbelastetem Material werden die Arbeitsschutzvorkehrun-
gen gemal DGUV Regel 101-004 beachtet.

10.6 Gewasser

Gewasser sind von der MalRnahme nicht betroffen.

10.7 Land- und Forstwirtschaft

Land- und Forstwirtschaft ist von der MaRnahme selbst nicht betroffen.

10.8 Brand und Katastrophenschutz

Gemal der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung,
Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* sind bei wesentlichen Anderungen bestehen-
der baulicher Anlagen Wege anzulegen, um die Selbst- und Fremdrettung zu erméglichen.
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Entsprechend werden die Unterbauten der Uberfilhrungen sowie die Stiitzwéande in ausrei-
chend Abstand zu den Gleisachsen angeordnet, dass die vorhandenen Rettungswege in einer
Breite von mind. 80 cm bestehen bleiben.

10.9 Konzerninterne Abstimmung

Das Vorhaben ist konzernintern abgestimmt.
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11 Abkirzungen

AVV Baularm | Anforderungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutzgegen
Baularm — Gerauschimmissionen

AVV-Nummer | Gruppierung des Abfalls gemaR Abfallverzeichnis-Verordnung

BAB Bundessautobahn

BauKapa Baukapazitatenplanung

BE Baustelleneinrichtungsflache

Bf Bahnhof

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

BP Bauphase

BU Bahnlbergang

BW Bauwerk

DB AG Deutsche Bahn AG

DN Nenndurchmesser

DU Detailuntersuchung

EBA Eisenbahn-Bundesamt

ESTW elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung

FFH Flora-Fauna-Habitat

FU FuRgangeriberfiihrung

glw-AL gleichwertige alternative Losung

HE historische Erkundungen

HP Haltepunkt

KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

KUK Konstruktionsunterkante
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LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
l.d. B. links der Bahn

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
LfU Bayerisches Landesamt fir Umwelt
LHM Landeshauptstadt Minchen

LST Leit- und Sicherungstechnik

MIV Motorisierter Inividualverkehr

OBB dkologische Baubegleitung

Oou orientierende Untersuchungen

r.d. B. rechts der Bahn

Ril Richtlinie der DB AG

saP spezielle artenschutzrechtliche Prifung
SO Schienenoberkante

SGV Schienenguterverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

sU StraRenuberfiihrung

TEN Transeuropaische Netze

TK Telekommunikation

UF Uberfiihrung

uG Untersuchungsgebiet

UVvP Umweltvertraglichkeitsprufung
UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeit
VzG Verzeichnis der Geschwindigkeiten
wiB Walztrager in Beton
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