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Abkurzungsverzeichnis

BauGB Baugesetzbuch

BauNVO Baunutzungsverordnung

B-Plan Bebauungsplan

BU Bahniibergang

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BiImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

dB(A) Dezibel, A bewerteter Schallpegel

DB AG Deutsche Bahn AG

DIN Deutsches Institut fur Normung e. V.

EG Erdgeschoss

EU Eisenbahniberfiihrung

ID Gebaudeidentifikationsnummer

Lwa Schallleistungspegel

Ig Dekadischer Logarithmus (Basis 10)

Lr Beurteilungspegel in dB(A)

M Mischgebiet - weder vorwiegend Wohnungen, noch vorwiegend Gewerbe (Nut-
zungsart nach AVV Baularm)

oG Obergeschoss

r.d.B. Rechts der Bahn

RW Richtwert der AVV Baularm

SG Sondergebiet Gebadunde

SO Schienenoberkante

VDI Verein Deutscher Ingenieure

vWo Vorwiegend Wohnungen (Nutzungsart nach AVV Baularm)
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1 Aufgabenstellung

Im Zuge des Mallnahmenbiindels Bahnknoten Lindau soll im Bereich des Gleisdrei-

eckes der BU Hasenweidenweg Ost beseitigt und durch eine EU ersetzt werden.

Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist festzustellen, ob durch die
geplante UmbaumaRnahme zu einer wesentlichen Anderung der Schallsituation nach
16. BImSchV [17] kommt und ggf. geeignete Schallschutzmaf3nahmen vorzuschla-

gen.

Zudem soll gepruft werden, ob es wahrend der BaumalRnahmen, zu einer Uberschrei-
tung der Richtwerte der AVV Baularm [1] kommt und ggf. geeignete Schutzmal3-

nahmen vorzuschlagen.

Die baubedingten Erschitterungen werden anhand der DIN 4150 Teil 2 (Einwirkun-
gen auf den Menschen in Gebauden) [15] und DIN 4150 Teil 3 (Einwirkungen auf
bauliche Anlagen) [16] beurteilt.
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2 Grundlagen der Untersuchungen

In der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

e Lage- und Hohenplane des Bereichs, bereitgestellt von der DB Netz AG

e Ubersichtslageplan und digitaler Grundplan des Planfeststellungsabschnittes,
bereitgestellt von der DB Netz AG

o Luftbilder des Untersuchungsbereiches

o Bebauungsplane der Stadt Lindau

o Ergebnisse der Ortsbesichtigungen im Februar, Marz 2014 und Januar 2015
sowie im Januar 2020

e Bauablaufplanung vom November 2020
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das BU Hasenweidenweg-Ost liegt im Bereich des Gleisdreiecks auf der Strecke
5421. Innerhalb des Gleisdreiecks zwischen den Strecken 5362, 5420 und 5421 be-

findet sich mehrgeschossige Wohnbebauung und eine Kleingartenanlage.

Sudlich der Strecke 5420 erstreckt sich bis zum Bodensee ein Wohngebiet. Westlich
der Strecke befinden sich eine Kleingartenanlage sowie mehrgeschossige Wohnbe-
bauung. Norddstlich der Strecke 5421 befindet sich Wohnbebauung und eine Schule.

Die untersuchten Gebaude sind in der Lageplanskizze 1 im Anhang dargestellt.
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4 Beurteilung der Schiene

Im Zuge der BU-Beseitigung Hasenweidenweg-Ost wird das bestehende Bahniiber-
gang durch eine EU ersetzt. Dabei handelt es sich um einen erheblichen baulichen

Eingriff in den Schienenweg nach 16. BImSchV.

Daher wird geprft, ob diese BaumaRnahme zu einer wesentlichen Anderung im Sinn
der 16. BImSchV [17] fuhrt.

Sowohl bei dem Bahniibergang im Prognose-Nullfall als auch fiir die EU im Progno-
se-Planfall werden entsprechend dem Schall 03 [18] bei dem Bahnlbergang fre-
quenzabhangige Pegelkorrektur C1 fir Fahrbahnart und bei der geplanten EU ein
Briickenzuschlag Kgr von 3 dB(A) vergeben. In dem vorliegenden Fall ist der langen-
bezogene Schallleistungspegel mit dem Bahnlibergang je nach Tageszeit mindestens
um 2,5 dB(A) hdher als mit einer geplanten Briicke mit massiver Fahrbahnplatte. Zu-
dem wird der Zuschlag fiir den Bahnlbergang auf einer doppelten Breite der BU ein-
gesetzt. Die lichte Weite der geplanten EU ist dagegen deutlich geringer als die dop-
pelte lichte Weite des BU.

Daher werden nach der Umbaumalinahme geringere Beurteilungspegel im Progno-
se-Planfall als im Prognose-Nullfall erwartet. Zudem fiihrt diese Umbaumalinahme zu
keiner Erhéhung des Zugverkehrs auf der Strecke. Dabei werden weder die Anzahl
noch die Frequenz der Zuge erhoht. Die Lage der Bricke bleib-t gegenlber der Lage
des BU fast unverandert. Aus diesen Griinden kann eine Erhéhung Beurteilungspegel

ausgeschlossen werden.

Bei der UmbaumafRnahme handelt es sich bei der Erneuerung der EU zwar um einen
erheblichen baulichen Eingriff in die Schiene, es kommt aber zu keiner wesentlichen
Anderung der Schallsituation nach 16. BImSchV Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden., da eine Erhéhung der Beurteilungspegel ausgeschlossen

ist. Daher entstehen keine Ansprliche auf larmvorsorge.

Hinsichtlich der Erschutterungen aus dem Schienenverkehr ergeben sich durch die
Bauwerkserneuerung keine neuen immissionsrechtlich relevanten Auswirkungen,
wenn Umbaumalnahmen sachgemaly ausgefihrt werden. Trotzdem wird eine Be-

weissicherungsmessung durchgefuhrt.
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5

5.1

5.2

Grundlagen der Baularmuntersuchung
Rechtliche Grundlagen

Die Beurteilung von Baularm ist in mehreren Gesetzen und Verordnungen geregelt.
Hierzu zahlt vor allem die ,,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm (AVV Baularm)“[1], in der die anzuwendenden Richtwerte, Vorschriften zur Mes-

sung von Baularm und Vorgaben zur Beurteilung der Ergebnisse festgesetzt sind.

In der ,Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV)“ [2] ist festge-
legt, welche Baumaschinen in Betrieb genommen werden dirfen und welche Anfor-

derungen diese erflllen missen.
Nachfolgend sind diese Regelungen detaillierter beschrieben.
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm (AVV Baularm)

Grundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die ,All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerdauschimmissionen
(AVV Baularm)“[1]. Diese Vorschrift gilt fur Baustellen und geht grundsatzlich von

Messungen aus. Daher ist darin kein Prognoseverfahren vorgeschrieben.

In Punkt 3.1.1 dieser Vorschrift sind folgende Immissionsrichtwerte festgelegt:

Immissionsrichtwerte
in dB(A)
Tag | Nacht

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der 70
Betriebe sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch 60 45
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen unterge-

65 50

. 55 40
bracht sind
Gebiete in denen ausschlie3lich Wohnungen unterge-
: 50 35
bracht sind
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Als Nachtzeitraum gilt die Zeit von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr.
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5.3

Der Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit ist auch dann Uberschritten, ,wenn ein
Messwert oder mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A)

Uberschreiten.”

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) sollen MalRk-

nahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden.

Folgende Malnahmen zur Larmminderung kommen gemal® AVV Baularm in Be-

tracht:

e MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle
e Abschirmung der Baustelle

e Mallnahmen an Baumaschinen

e Verwendung gerduscharmer Baumaschinen

e Anwendung gerauscharmer Bauverfahren

e Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen

Entsprechend der AVV Baularm ist der Wirkpegel des Bauldrms nach dem Takt -
Maximalpegelverfahren (Lartm,s) mit einer Taktzeit von 5 Sekunden zu bilden. Zur Bil-
dung des Beurteilungspegels sieht die AVV Baularm unter Berucksichtigung der

durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen folgende Zeitkorrektur

vor:
Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von Zeitkorrektur
7 Uhr bis 20 Uhr 20 Uhr bis 7 Uhr
bis 2% h bis 2 h 10 dB(A)
Uber 274 h bis 8 h Uber 2 h bis 6 h 5dB(A)
Uber 8 h Uber 6 h 0 dB(A)
Tabelle 2: Zeitkorrekturen der AVV Baularm

Die jeweilige Zeitkorrektur ist vom Wirkpegel abzuziehen.
32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Die 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes - Immissionsschutzgesetzes (Ge-
rate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BlmSchV) (Zweiunddreil3igste
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-schutzgesetzes, 32. BImSchV
— Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung, August 2002) gilt fir Gerate und
Maschinen, die nach Artikel 2 der Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parla-
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ments und des Rates [3] zur Verwendung im Freien vorgesehen sind. In Abschnitt 3

der Verordnung wird in § 7 der Betrieb in Wohngebieten geregelt.

Demnach dirfen bestimmte Gerate und Maschinen in reinen, allgemeinen und be-
sonderen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten, Sondergebieten (Erholungs-, Kur-
und Klinikgebieten, Gebieten fur die Fremdenbeherbergung) sowie auf dem Gelande
von Krankenhausern und Pflegeanstalten an Sonn- und Feiertagen ganztagig sowie
an Werktagen in der Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr nicht betrieben werden. Fur Ruhezei-
ten im Zeitraum zwischen 7 Uhr und 20 Uhr gelten zusatzliche Betriebsbeschrankun-
gen fur bestimmte Gerate und Maschinen, welche jedoch flir den Baubetrieb nicht re-

levant sind.

Gemal § 7 Abs. 1 der Verordnung gelten die Einschrankungen der Betriebszeiten

nicht fir Bundesfernstrallen und Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes.

Die betroffenen Maschinen sind im Anhang der Verordnung aufgefihrt. Bei diesen

handelt es sich Gberwiegend um Baumaschinen.

In § 7 Abs. 2 der 32. BImSchV ist geregelt, dass die nach dem Landesrecht zustandi-
ge Behorde im Einzelfall Ausnahmen von den Einschrankungen zulassen kann, wenn
dies im offentlichen Interesse erforderlich ist. Nach § 7 Abs. 3 und § 8 der 32. BIm-
SchV [2] kénnen weitergehende Regelungen der Lander zum Schutz von larmemp-

findlicher Nutzung und deren Ausnahmen erfolgen.
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6 Vorbelastung aus dem Schienenverkehr

Aus den schalltechnischen Untersuchungen zu ABS 48 ist bekannt, dass in dem un-
tersuchten Bereich eine nennenswerte Vorbelastung aus dem Schienenverkehr exis-
tiert. Sowohl im Tages- als im Nachtzeitraum erreichen Beurteilungspegel an den
Gebauden entlang der Strecke 5421 (Aeschacher Kurve) ca. 60 dB(A).

Weiterhin ist aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes bekannt, dass ent-
lang der Strecke 5362 im Bereich des Gleisdreiecks an der ersten Bebauungsreihe

eine Vorbelastung von mehr als 55 dB(A) im Nachtzeitraum auftritt.

Die Vorbelastung wird bei der Bewertung der Ergebnisse und Bestimmung der

Schallschutzmallinahmen berlcksichtigt.
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7 Schallschutz wahrend der Bauzeit

7.1

Bei der Durchfihrung von BaumafRnahmen ist eine Gerauscherzeugung durch Bau-
maschinen nicht vermeidbar. In jedem Fall werden Verfahren und Gerate eingesetzt,
die gemal dem Stand der Technik eine Minimierung der Larmbelastung fir die be-
troffene Nachbarschaft gewahrleisten. Die Verwendung solcher Bauverfahren und -
maschinen allein stellt aber noch nicht sicher, dass damit die schalltechnischen An-

forderungen der AVV Baularm eingehalten waren.

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung durchgefihrten Berechnungen die-
nen der Orientierung, da zum jetzigen Zeitpunkt die eingesetzten Gerate, die genau-
en zeitlichen Ablaufe einzelner Bauphasen sowie eventuelle Sonderbauweisen nicht
feststehen. Eine genauere Prognose der Baularmimmissionen ist daher zum jetzigen
Zeitpunkt nicht méglich. Die angegebenen Ergebnisse der Immissionsberechnungen
wurden ohne eventuell notwendige MinderungsmalRnahmen berechnet und zeigen
die GréRenordnung auf, in welcher die Immissionen aus der Bautatigkeit liegen kon-

nen, sofern keine weiteren Minderungsmalnahmen ergriffen werden.

Bei den Berechnungen wurde von nicht abgeschirmten Schallquellen ausgegangen,
von denen angenommen wird, dass sie Uber die gesamte Flache der Baustelle ver-

teilt sind.

Um die maximal zu erwartenden Beurteilungspegel abschatzen zu kdnnen, wurde je-
weils der Worst Case — also derjenige Arbeitstag bzw. die Nacht mit dem geringsten

Abstand des Baufeldes zur nachstgelegenen Bebauung — zu Grunde gelegt.
Berechnungsverfahren

Die AVV Baularm enthalt keine Angabe bzgl. der Schallausbreitungsberechnung.
Analog zur TA Larm [12] wird das Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 [9] an-
gewendet. Hierzu wurde mit Hilfe der Software CadnaA der Firma DataKustik, Versi-

on 2020 MR 2, ein dreidimensionales Rechenmodell erstellt.

Das Programm bertcksichtigt Linien- und Flachenquellen, die in Teilsticke bzw. Teil-
flachen unterteilt werden, deren Ausdehnungen klein gegentber dem jeweiligen Ab-
stand zum Immissionsort sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

konnen.
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7.2 Schallabstrahlung der Baumaschinen

7.3

Grundlage der Berechnungen sind Kennwerte fur die berticksichtigten Baumaschinen
bzw. Bauverfahren. Die Ansatze zur Schallabstrahlung von Baumaschinen beruhen
auf Herstellerangaben oder Messergebnissen, die in der Regel als Schallleistungspe-
gel (Lwa) angegeben werden. Der Schallleistungspegel Lwa ist eine Kenngrolie, wel-
che die Schallabstrahlung von Schallquellen beschreibt und die Grundlage fir Immis-

sionsberechnungen bildet.

Die maximalen Schallleistungspegel fur Erd- und Stralenbaumaschinen werden nach
der Richtlinie 2000/14/EG [3] fur ab dem 03. Januar 2002 zugelassene Maschinen
der Stufe 1 begrenzt. Inzwischen stehen jedoch auch zahlreiche Maschinen und Ge-

rate mit geringerer Schallleistung zur Verfugung.

Die Schallleistungspegel wurden verschiedenen Messberichten bzw. Richtlinien oder
Verwaltungsvorschriften [4],[5],[6],[7],[8] entnommen. Darin sind in der Regel Mitte-

lungspegel Uber ganze Arbeitszyklen erfasst.
Schallleistungsbilanzen der einzelnen Bauphasen

Fir typische bzw. schalltechnisch kritische Bauverfahren bzw. -tatigkeiten in den ein-
zelnen Bauphasen wurden Ansatze fir die wahrend der jeweiligen Bauphase von al-
len eingesetzten larmtechnisch relevanten Geraten zusammen erzeugte mittlere
Schallleistung entwickelt, die den Immissionsberechnungen zu Grunde gelegt wird.
Dabei werden A-bewertete Schallleistungspegel der Baumaschinen entsprechend
dem zeitlichen Anteil ihrer Einsatzzeiten an dem Gesamtgerausch, das wahrend einer
Bautatigkeit erzeugt wird und entsprechend der Anzahl gleichartiger Maschinen, die
zum Einsatz kommen, berechnet. Sofern die Bautatigkeit innerhalb der Beurteilungs-
zeitraume (Tag oder Nacht) auf eine kiirzere Dauer begrenzt ist, werden ggf. die Zeit-

korrekturen der AVV Baularm (s. Tabelle 2) bertcksichtigt.

Die Schallleistungspegel der einzelnen Baumaschinen/-tatigkeiten werden in Tabellen
angegeben und fur das Baufeld zu ,Schallleistungswirkpegeln® zusammengefasst.
Die so ermittelte Gesamtschallleistung wird als Flachenschallquelle in das Rechen-
programm eingesetzt. Das bedeutet, dass die Schallquellen nicht genau lokalisiert
werden, sondern uUber die Flache verteilt angesetzt werden, was einer zeitlichen Mit-
telung Uber die Beurteilungszeit entspricht, wahrend der sich die Lage der Schallquel-

len andert. Anders verhalt sich bei Punktschallquellen, wenn eine detaillierte Informa-
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tion Uber den Standort einer bestimmten Schallquelle bekannt ist. Diese kann im Mo-

dell der entsprechenden Position zugeordnet werden.
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8 Schalltechnische Betrachtung der einzelnen Bauphasen

8.1

8.1.1

Gemal den aktuellen Bauablauf werden die Bauarbeiten insgesamt ca. 1,5 Jahre
andauern. Die Arbeiten finden sowohl im Tages- und in Nachtzeitraum statt. Fast
Uber den gesamten Zeitraum finden die Arbeiten im Tageszeitraum statt. Im Nacht-
zeitraum werden die Arbeiten im Gleisbereich teilweise wahrend der ersten Sperr-
pause (13 Stunden) sowie wahrend der Streckensperrung (274 Stunden) durchge-
flhrt.

Folgende maRgebliche Bauarbeiten werden durchgefihrt:

e Verbauarbeiten
e Erdarbeiten
o Betonagearbeiten

e Gleisbauarbeiten
Weiterhin werden zwei BE-Flachen wahrend der gesamten Bauzeit genutzt.
Erstellen der Verbauten.

Die Arbeiten werden in drei Bereichen durchgeflhrt — Stidseite, Nordseite und Gleis-
bereich. Auf der Nord- und Sidseite dauern diese Arbeiten jeweils 11 Tage an. Im

Gleisbereich dauern die Arbeiten ca. 26 Stunden.
Emissionen wahrend des Erstellens der Verbauten

Bei dem Erstellen der Verbauten kdénnen Vibrationsrammen wegen der moglichen
Setzungen nicht eingesetzt werden. Daher werden Lockerungsbohrungen durchge-
fuhrt und die Spundwande eingepresst. Danach missen die Spundbohlen in den Ton

nachgerammt werden, damit der Spundwandkasten abgedichtet werden kann.

Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV Baularm

dargestellt. Alle Schallleistungspegel Lwa sind ganzzahlig gerundet.
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. . Lwa in Betriebsdauer Anzahl Korrektur Schallleistungs-
FRIRIEEEEL dB(A) pro Stunde Maschinen Anzahl wirkpegel
Schlagramme 131 10% 1 0.0 121.0
Bohrgerat 114 30% 1 0.0 108.8
Hydraulische Presse 100 30% 1 0.0 94,8
Sonstige Arbeiten 100 100% 1 0.0 100.0
109.2
Beurteilungszeitraum Tag/Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13/11
Zeitkorrektur gemal AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel im Beurteilungszeitraum in dB(A): 121.3
Tabelle 3: Emissionen — Erstellen der Verbauten
8.1.2 Schallimmissionen wahrend des Erstellens der Verbauten

An den Gebauden in einem Abstand von ca. 150 m zu Baustelle wurden fassadenge-

naue Berechnungen durchgefuhrt.

Anzahl Gebaude mit Uberschreitungen AT EE Rl
: " de mit Lr Uber
der Richtwerte der AVV Baularm
Bautitigkeit AU GIE ) e
Zwischen 5
<5 dB(A) und 10 > 10 dB(A)
dB(A)

Spundwande Nord 21 36 39 17

Spundwande Sid 16 41 34 9

Spundwande im Gleisbereich - Tag 17 35 44 18

Tabelle 4: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte — Erstellen der Verbauten

An weiter entfernten Gebauden bis zu einem Abstand von ca. 350 m zur Rammarbei-
ten kénnen Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) und somit Uberschreitungen der
Richtwerte der AVV Baularm bis 5 dB(A) in den Gebieten, in denen vorwiegend Woh-

nungen untergebracht sind, auftreten.

Die Beurteilungspegel sind dabei an den meisten von den Rammarbeiten weiter ent-
fernten Gebauden entlang der Schienen mit der Vorbelastung aus dem Schienenver-

kehr vergleichbar bzw. geringer als die Vorbelastung.

Im Nachtzeitraum konnen die Richtwerte der AVV Baularm in Gebieten, in denen
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, noch in einem Abstand von 800 m zur
Rammarbeiten Uberschritten werden. Bis zu einem Abstand von ca. 300 m zu

Rammarbeiten kénnen Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) an ca. 80 Gebauden
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8.1.3

8.2

auftreten. Die héchsten Beurteilungspegel von bis zu 82 dB(A) treten dabei im Nacht-

zeitraum an dem Gebaude Am Alpengarten 6 (LI1421) auf.
Detaillierte Ergebnisse sind in der Ergebnistabelle im Anhang dargestellt.

Weiterhin kann der Maximalpegelkriterim der AVV Baularm im Nachtzeitraum fir Ge-
biete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, bis zu einem Abstand

von ca. 100 m Uberschritten werden.
SchallschutzmafBnahmen

Da bereits nérdlich der Baustelle entlang der Strecke 5421 bis zu 4 m hohe Schall-
schutzwande gebaut sind, werden weitere SchallschutzmalRnamen fir die Gebaude

nordlich der Baustelle als unverhaltnismalig angesehen.

Wegen der Héhe der Ramme ist die Wirksamkeit der 4 bis 6 m hohen Schallschutz-
wande fur die Gebdude im Gleisdreieck bzw. sudlich der Strecke 5420 gering. Mit
solchen Wanden kdénnen nur unteren 1 bis 2 Geschosse an den 4 bis 6-geschdssigen
Geb&uden abgeschirmt werden. Da die Arbeiten siidlich bzw. nordlich der BU jeweils
ca. 11 Tage andauern und die Schallschutzwande. mit dem Baufortschritt umgestellt

werden mussen, erscheinen aktive Schallschutzmal3nahmen unverhaltnismaRig.

Die beste Méglichkeit, die Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bauldrm zu mi-
nimieren, ist das Durchfiihren der Arbeiten im Tageszeitraum. Die Rammarbeiten mit
einer Schlagramme sollten im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr durchgefihrt werden. Ggf.
kann das Vorbohren und Einpressen im Nachtzeitraum durchgefihrt werden. Dage-
gen sollte das Nachschlagen mit einer Schlagramme im Tageszeitraum durchgefihrt

werden.

Auf jedem Fall sollten Betroffene lber die anstehenden larmintensiven Arbeiten

rechtzeitig informiert werden.
Erstellen der Bodenplatte und Wande

Die Arbeiten werden in zwei Bereichen durchgefiihrt, Stidseite und Nordseite, und

dauern jeweils ca. 100 Tage an.



Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik B OBERMEYER

Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung Infrastruktur
Mafnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU Beseitigungsmallnahme Hasenweidweg Ost Seite 15 von 31

8.2.1 Emissionen wahrend des Erstellens der Bodenplatte

Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV Baularm

dargestellt. Alle Schallleistungspegel Lwa sind ganzzahlig gerundet.

Arbeitsgerat Lwa in Betriebsdauer Anzahl Korrektur Schallleistungs-
dB(A) pro Stunde Maschinen Anzahl wirkpegel

Bagger 106 30% 1 0.0 100.8
Betonpumpe 109 30% 1 0.0 103.8
LKW-Verkehr 105 30% 1 0.0 99,8
Sonstige Arbeiten 100 100% 1 0.0 100.0
107.4

Beurteilungszeitraum Tag

Arbeitszeit pro AT in Stunden 13

Zeitkorrektur gemal AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel im Beurteilungszeitraum in dB(A): 107.4
Tabelle 5: Emissionen — Erstellen der Bodenplatte — Tageszeitraum

8.2.2 Schallimmissionen wahrend des Erstellens der Bodenplatte

Anzahl Gebaude mit Uberschreitungen Pl Lzl
> . de mit Lr Uber
der Richtwerte der AVV Baularm
Bauttigkeit 70 dB(A) tags
Zwischen 5
<5dB(A) und 10 > 10 dB(A)
dB(A)
Bodenplatte Nord 9 6 1 0
Bodenplatte Siid 4 2 4 1
Tabelle 6: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte — Erstellen der Verbauten

Die Beurteilungspegel sind dabei an den meisten Gebauden mit der Vorbelastung

aus dem Schienenverkehr vergleichbar bzw. geringer als die Vorbelastung.

An dem Gebaude Hasenweidweg 19 (LI398) kénnen wahrend der Arbeiten nérdlich
der Strecke Beurteilungspegel bis zu 70 dB(A) auftreten. Weiterhin kdbnnen an den
Gebaude Am Alpengarten 6 (LI421) wahrend der Arbeiten sidlich der Strecke Beur-
teilungspegel bis zu 71 dB(A) auftreten.

Detaillierte Ergebnisse sind in der Ergebnistabelle im Anhang dargestellt.
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8.2.3 SchallschutzmaBnahmen

8.3

8.3.1

Als temporare Schallschutzmaflinahme wurde fiir Stidbereich eine 4 m hohe und 40
m lange Schallschutzwand stdlich des Troges untersucht. Die Berechnungen haben
gezeigt, dass in oberen Geschossen die Beurteilungspegel fast unverandert bleiben.
Nur in den Obergeschossen der nachstgelegenen Gebaude treten spurbare Minde-

rungen der Beurteilungspegel auf.

Im Nordbereich ist fur temporare Schallschutzwande nicht ausreichend Platz zwi-
schen dem Trog und der BE-Flache vorhanden. In den anderen Bereichen zeigt eine
4 m hohe Schallschutzwand kaum Wirkung, da diese weit von der Larmquelle ent-

fernt positioniert werden muss.
Erdarbeiten im Gleisbereich

Diese Arbeiten werden wahrend der Sperrpause sowohl im Tages- als auch im

Nachtzeitraum durchgeflihrt und dauern héchstens 7 Tage an.
Emissionen wahrend der Erdarbeiten im Gleisbereich

Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV Baularm

dargestellt. Alle Schallleistungspegel Lwa sind ganzzahlig gerundet.

Arbeitsgerat Lwa in Betriebsdauer Anzahl Korrektur Schallleistungs-

dB(A) pro Stunde Maschinen Anzahl wirkpegel
Bagger 106 30% 1 0.0 100.8
Raupe 106 30% 1 0.0 100.8
LKW-Verkehr 105 30% 1 0.0 99,8
Sonstige Arbeiten 100 100% 1 0.0 100.0
106.4

Beurteilungszeitraum Tag/Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13/11

Zeitkorrektur gemal AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0

Schallleistungswirkpegel im Beurteilungszeitraum in dB(A): 106.4

Tabelle 7: Emissionen — Erdarbeiten im Gleisbereich — Tageszeitraum
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8.3.2 Schallimmissionen wahrend der Erdarbeiten im Gleisbereich

8.3.3

8.4

Anzahl Gebau-
Anzahl Gebaude mit Uberschreitungen e i L Gser
. " 70 dB(A) tags
der Richtwerte der AVV Baularm
Bautatigkeit bzw. 60 dB(A)
nachts
Zwischen 5
<5 dB(A) und 10 > 10 dB(A)
dB(A)
Erdarbeiten im Gleisbereich - Tag 8 4 1 0
Erdarbeiten im Gleisbereich - Nacht 20 39 33 5

Tabelle 8: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte — Erdarbeiten im Gleisbereich

Die Beurteilungspegel wahrend dieser Bauphase sind dabei an den meisten Gebau-
den mit der Vorbelastung aus dem Schienenverkehr vergleichbar bzw. geringer als
die Vorbelastung. Im Nachtzeitraumtreten treten an 5 Gebauden Beurteilungspegel
von mehr als 60 dB(A) auf.

Detaillierte Ergebnisse sind in der Ergebnistabelle im Anhang dargestellt.
SchallschutzmaBnahmen

Im Tageszeitraum sind die Beurteilungspegel aus dem Baubetrieb mit der Vorbelas-
tung aus dem Schienenverkehr vergleichbar und werden daher als zumutbar ange-

sehen.

Im Nachtzeitraum treten an 4 Gebauden Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A)
auf. Den Bewohnern dieser Gebdude werden externe Ubernachtungsmdglichkeiten

zur Verfligung gestellt.
Sonstige Bautatigkeiten

Wahren des Aushubs werden ahnlich Beurteilungspegel wie wahrend der Betonage-
arbeiten fur die Bodenplatte und der Trogwande erwartet. Diese Arbeiten dauern je-

weils ca. 2 Wochen fur Nord- und fur Sudteil.

Wahrend der Wasserhaltungsmafnahmen laufen in einem Pumpenhaus Pumpen, die
nach Bedarf eingeschaltet werden, falls der Wasserpegel in dem Trog sich erhdht.
Die Pumpen laufen sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum. Die Berechnungen
haben gezeigt, dass an zwei Gebauden im Nachtzeitraum die Richtwerte der AVV
Baularm geringfligig Uberschritten werden. Dabei liegen die Beurteilungspegel deut-

lich, ca. 20 dB(A) unter der Vorbelastung aus dem Schienenverkehr.
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8.5

Wahrend der Gleisarbeiten werden ahnliche Beurteilungspegel wie wahrend der Erd-
arbeiten im Gleisbereich erwartet. Daher sollten nach Méglichkeit die Iarmintensivsten

Stopfarbeiten im Tageszeitraum durchgefuhrt werden.
SchallschutzmaBnahmen

Sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum werden teilweise erhebliche Uber-

schreitungen der Richtwerte der AVV Baularm erwartet.

Die untersuchten aktiven temporaren SchallschutzmalRnahmen, bis zu 4 m hohe
Schallschutzwande, zeigen nur eine keine Wirkung bzw. kénnen wegen Platzgriinden

nicht aufgestellt werden, da dadurch die Baulogistik erschwert wird.

Im Tageszeitraum treten an mehreren Gebauden Beurteilungspegel von mehr als

70 dB(A) wahrend der Rammarbeiten zwischen 11 und 22 Tagen auf.

An den Gebaude Hasenweidweg 19, Am Alpengarten 3, 4, 6 und treten Beurteilungs-
pegel von mehr als 80 dB(A) an 11 Tagen, sowie zwischen 70 und 80 dB(A) an wei-
tern 11 Tagen auf. Weiterhin treten Beurteilungspegel tUber 67 dB(A) an mehreren
Gebauden wahrend der Betonage und Erdarbeiten im Nord- oder Sidbereich auf. An
diesen Gebduden kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Beurteilungspegel
aus den Bauarbeiten zusammen mit dem Schienenverkehr tber einen langeren Zeit-
raum (mehrere Monate) tUber 70 dB(A) im Tageszeitraum liegen. Daher werden an
folgenden Gebauden (an den Fassaden mit mehr als 67 dB(A)), passive Schal-
schutzmalRnahmen vorgesehen, bzw. die passive Schallschutzmalinahmen aus der

Untersuchung nach 16. BImSchV (Unterlage 14.1.2) vorgezogen:

e Am Alpengarten 3 (LI446)
e Am Alpengarten 4 (LI1447)
e Am Alpengarten 6 (LI1421)
o Hasenweidweg 19 (LI398)

Im Nachtzeitraum treten an mehreren Gebduden Beurteilungspegel von mehr als
60 dB(A) nachts. Im Nachtzeitraum sollen keine Rammarbeiten mit einer Schlagram-
me durchgefuhrt werden. Dadurch kénnen an mehr als 70 Gebauden Beurteilungs-

pegel von mehr als 60 dB(A) nachts vermieden werden.
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Fir die Bewohner der verbleibenden Gebaude mit den Beurteilungspegel von mehr
als 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden externe Ubernachtungsméglichkeiten zur Ver-

fugung gestellt.
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9 Erschiitterungen wahrend der Bauzeit

9.1

9.2

Nachfolgend werden die erschitterungstechnischen Auswirkungen wahrend der Bau-

zeit beurteilt.
Allgemeines zu Erschiitterungen wahrend der Bauzeit

Erschitterungsintensive Arbeiten sind beim Bau von Verkehrswegen erfahrungsge-
maR unvermeidbar. Verdichtungsarbeiten des Erdbodens, Aushub, Bewegungen von
Bau- und Transportgeraten kénnen Erschutterungsimmissionen hervorrufen. Hohe
Belastungen durch Erschitterungsimmissionen kénnen z.B. bei Rammarbeiten auf-

treten.

Die Korperschalleinleitung in den Erdboden, die Ausbreitung im Boden und die Uber-
tragung in Gebaude sind jeweils wegen unterschiedlicher Bodeneigenschaften wie
z.B. Inhomogenitaten, Filterwirkung eingeschlossener Lockerbodenschichten, Bre-
chung und Reflexion von Wellen an Grenzschichten und Ubergéngen sehr komplex.
In der Regel kann mit Hilfe von messtechnisch ermittelten Emissionen anhand statis-
tisch oder individuell ermittelter Gebaude-Ubertragungsfaktoren eine Aussage Uber
die erschutterungstechnischen Einwirkungen auf die vorhandene Bebauung getroffen

werden.

Die Beurteilung wird anhand kurzzeitig auftretender Maximalwerte KBrmax VOorgenom-
men. Die Korperschall-Schnelle wird dafiir nach dem Max-Hold-Verfahren durch Ef-
fektivwertbildung (Zeitbewertung ,Fast‘) ausgewertet. Werte, welche die Einwir-
kungsdauer berlcksichtigen, werden aus sogenannten energiedquivalenten Mitte-

lungspegeln gebildet.
Erschiitterungen bezogen auf den Menschen (DIN 4150 Teil 2)

Die Erschutterungseinwirkungen auf den Menschen wahrend der Bauphase sind
nach DIN 4150, Teil 2 [15] Abschnitt 6.5.4 zu beurteilen.

Fir nachtlich auftretende Erschutterungen bei BaumalRnahmen gelten die Anhalts-
werte aus Tabelle 1 der DIN 4150-2:
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Zeile Einwirkungsort Nachts
Ay Ao Ar
1 Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur gewerbliche 0,3 |06 |0,15
Anlagen und gegebenenfalls ausnahmsweise Wohnun-
gen flr Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fiir Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind
(vergleiche Industriegebiete BauNVO, § 9)
2 Einwirkungsorte, in deren Umgebung gewerbliche An- 0,2 |04 |01
lagen untergebracht sind (vergleiche Gewerbegebiete
BauNVO, § 8)
3 Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vorwie- 0,151 0,3 | 0,07
gend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnun-
gen untergebracht sind (vergleiche Kerngebiete BauN-
VO, § 7, Mischgebiete BauNVO, § 6, Dorfgebiete
BauNVO, § 5)
4 Einwirkungsorte, in deren Umgebung ausschlielich 01 |02 |0,05
Wohnungen untergebracht sind (vergleiche reines
Wohngebiet BauNVO, § 3, allgemeine Wohngebiete
BauNVO, § 4, Dorfgebiete BauNVO, § 2)
5 Besonders schutzbediirftige Einwirkungsorte, z.B. in 0,1 0,15 | 0,05
Krankenhausern, Kurkliniken, soweit sie in daflr aus-
gewiesenen Sondergebieten liegen
In Klammern sind jeweils die Gebiete der BauNVO angegeben, die in der Regel den Kenn-
zeichnungen unter Zeile 1 bis 4 entsprechen. Eine schematische Gleichsetzung ist jedoch
nicht moglich, da die Kennzeichnung unter Zeile 1 bis 4 ausschlief3lich nach dem Gesichts-
punkt der Schutzbediirftigkeit gegenliber Erschitterungseinwirkungen vorgenommen ist, die
Gebietseinteilung in der BauNVO aber auch anderen planerischen Erfordernissen Rechnung
tragt.
Tabelle 9: Anhaltswerte nach DIN 4150-2 fir die Beurteilung von Erschitterungs-

immissionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Rdumen

Fir Baumallnahmen im Tageszeitraum werden grundsatzlich héhere Anhaltswerte

zugelassen als nach Tabelle 1 der DIN 4150-2. Die Haufigkeit des Auftretens von

einzelnen KBrmax-Spitzen ist mafRgeblich fur deren zuldssige Hohe. Erschitterungen,

die nur an einem Tag auftreten, durfen intensiver sein. Die DIN 4150-2 unterscheidet

daher 3 Klassen. Ab 6 Tagen bzw. 26 Tagen Dauer erschitterungsintensiver Arbeiten

sind die Anhaltswerte jeweils strenger, ab 78 Tagen Dauer der Bauarbeiten ist die

Erschitterungseinwirkung nach Tabelle 1 der DIN 4150-2 zu beurteilen.

Dauer D <=1Tag 6 Tage < D < = 26 Tage | 20 1299 <D <=78
age

Anhaltswert Ay Ao*) Ar Au Ao*) Ar Au Ao*) Ar

Stufe | 0,8 5 0,4 0,4 5 0,3 0,3 5 0,2

Stufe Il 1,2 5 0,8 0,8 5 0,6 0,6 5 0,4

Stufe llI 1,6 5 1,2 1,2 5 1,0 0,8 5 0,6

*) Fir Gewerbe- und Industriegebiete gilt Ao = 6

Tabelle 10:

Die in Tabelle 10 genannten Stufen klassieren die Einwirkungen folgendermalien:

Anhaltswerte nach DIN 4150-2 fiir die Beurteilung von Erschitterungen
durch BaumaBnahmen im Tageszeitraum




Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik B OBERMEYER

Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung Infrastruktur

Mafnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU Beseitigungsmallnahme Hasenweidweg Ost Seite 22 von 31
Stufe I:  Bei Unterschreitung ist auch ohne besondere Vorinformation nicht

9.3

Stufe Il:

Stufe Ill:

mit erheblichen Belastigungen zu rechnen.

Bei Unterschreitung ist ebenfalls noch nicht mit erheblichen Belas-
tigungen zu rechnen, falls die nachfolgend genannten Mafnah-
men ergriffen werden. Bei zunehmender Uberschreitung auch die-
ser Stufe werden mit wachsender Wahrscheinlichkeit erhebliche

Belastigungen auftreten.

Ist zu erwarten, dass Erschutterungseinwirkungen auftreten, die
oberhalb der Anhaltswerte der Stufe Il liegen, so ist zu prifen, ob
der Einsatz weniger erschiutterungsintensiver Verfahren mdglich

ist.

Zumutbarkeitsschwelle, bei deren Uberschreitung die Fortfihrung
von Bauarbeiten nur unter Berlcksichtigung und Vereinbarung be-

sonderer MaRnahmen mdglich ist.

Als MalRnahmen zur Minderung erheblicher Belastigungen durch Erschitterungen aus
Bauarbeiten nennt die DIN 4150-2:

die umfassende Information der Betroffenen vorab lber die Arbeiten und

die daraus zu erwartenden Erschutterungseinwirkungen

die Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit

die Anwendung baubetrieblicher Ma3nahmen wie Einhaltung von Pausen

und Ruhezeiten

den Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschitterungseinwirkungen

Diese Aufgaben obliegen dem die BaumalRnahme durchfiihrenden Betrieb. Es ist
moglich, wahrend der Durchfiihrung der BaumalRnahmen die Erschitterungen mess-
technisch zu Uberwachen und im Rahmen der Baudurchfihrung darauf zu reagieren,

um die Anforderungen der DIN 4150-2 einzuhalten.
Erschiitterungen bezogen auf Gebaude (DIN 4150 Teil 3)

Die Einwirkungen von Erschitterungen auf bauliche Anlagen werden in der
DIN 4150-Teil 3 [16] behandelt. Es werden Anhaltswerte genannt, bei deren Einhal-
tung nicht mit Schaden im Sinne einer Gebrauchswertminderung von Gebauden oder

Gebaudeteilen zu rechnen ist.
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Es wird hierbei zwischen kurzzeitigen Erschitterungen und Dauererschitterungen

auf Bauwerke unterschieden.

Kurzzeitige Erschutterungen:

Kurzzeitige Erschitterungen im Sinne der DIN 4150-3 sind ,Erschliitterungen, deren
Héaufigkeit des Auftretens nicht ausreicht, um Materialermiidungserscheinungen her-
vorzurufen, und deren zeitliche Abfolge nicht geeignet ist, um in der betroffenen
Struktur Resonanz zu erzeugen®. Bei kurzzeitigen Erschitterungen ist nicht mit Ge-
baudeschaden zu rechnen, wenn an Wohn- und Burogebauden oder in der Nutzung
entsprechenden Bauten folgende maximale Schwinggeschwindigkeiten an Funda-

ment oder Decke nicht tUberschritten werden:

Anhaltswerte fir die Schwinggeschwindigkeit v in
mm/s
_ __ skenaben, |Docken, vert-
Zeile Gebaudeart Fundament Frequenz hori ’ kal
orizontal i=2
=Xy
1-10 | 10-50 [50-100| alle Frequen- | alle Frequen-
Hz Hz Hz zen zen
Gewerblich genutzte Gebaude, . .
1| Industriebauten und ahniich | 20 | 290" |40 40 20
strukturierte Bauten
Wohngebaude und in ihrer Kon- . .
2 |struktion oder Nutzung gleichar-| 5 512'3 1528'3 15 20
tige Gebaude
Bauten, die wegen ihrer beson-
deren Erschiitterungsempfind-
lichkeit nicht denen nach Zeile 1
3 und Zeile 2 entsprechen und 3 |[3bis8|3bis8 8 20
besonders erhaltenswert (z.B.
unter Denkmalschutzstehend)
sind

Tabelle 11: Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3, Tabelle 1

Dauererschutterungen:

Dauererschutterungen sind alle Erschitterungen, auf die die Definition der kurzzeiti-
gen Erschitterungen nicht zutrifft. Es ist nicht mit Gebaudeschaden im Sinne der DIN
4150-3 (Gebrauchswertminderung) zu rechnen, wenn an Wohn- und Birogebauden
oder in der Nutzung entsprechenden Bauten folgende maximale Schwinggeschwin-

digkeiten der Decken nicht Uberschritten werden:



Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik I B OBERMEYER

Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung

Infrastruktur

Mafnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU Beseitigungsmallnahme Hasenweidweg Ost Seite 24 von 31

9.4

9.4.1

Anhaltswerte fur die Schwinggeschwindigkeit v

in mm/s
Zei- .. Oberste Deckenebe- Decken, vertikal
Gebaudeart : o
le ne, horizontal i=z
i=X,Vy
alle Frequenzen alle Frequenzen

Gewerblich genutzte Gebaude,
1 Industriebauten und ahnlich struktu- 10 10
rierte Bauten

Wohngebaude und in ihrer Kon-
2 struktion oder Nutzung gleichartige 5 10
Gebaude

Bauten, die wegen ihrer besonde-
ren Erschiitterungsempfindlichkeit
3 nicht denen nach Zeile 1 und Zeile
2 entsprechen und besonders er-
haltenswert (z.B. unter Denkmal-
schutzstehend) sind

2,5 10

Tabelle 12: Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3, Tabelle 4

Es ist zu bericksichtigen, dass sich fir Wohngebaude bereits eine Gebrauchswert-
minderung ergibt, wenn kleine Risse im Putz auftreten, oder vorhandene Risse sich

vergroRern.
Beurteilung der Erschitterungen wahrend der Bauzeit

Gemal des unter Punkt 8 beschriebenen Bauablaufs sind folgende Arbeiten aus er-

schitterungstechnischer Sicht als relevant anzusehen:

¢ Rammarbeiten mit einer Schlagramme
e Bohrarbeiten

o Stopfarbeiten

Zur Bewertung der Erschiitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden wird an-
genommen, dass an den nachstgelegenen Gebauden zwischen 6 und 26 Tagen mit
relevanten Erschitterungen zu rechnen ist, so dass die dementsprechenden An-

haltswerte der DIN 4150-2 (siehe Tabelle 10) zur Anwendung kommen.
Rammarbeiten

Wahrend der Rammarbeiten kénnen Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 an
den Wohngebauden bis zu einem Abstand von ca. 40 m zu den Rammarbeiten nicht
ausgeschlossen werden. Daher kdbnnen Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3

an folgenden Gebauden nicht ausgeschlossen werden:
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e Am Alpengarten 3 (LI446)
e Am Alpengarten 4 (L1447)
e Am Alpengarten 6 (LI 421)
e Hasenweidweg 19 (LI398)
e Hasenweidweg 21a (LI395)

An diesen Gebauden sollte Beweissicherung vor Beginn und nach der Beendigung
der Arbeiten durchgefiihrt werden. Durch die umweltfachliche Uberwachung kann zu-
dem sichergestellt werden, dass die Anforderungen der DIN 4150-3 eingehalten wer-

den.

Das Gebaude Hasenweidweg 19 befindet sich in einem Abstand von wenigen als
10 m zu den Rammarbeiten. Mit einem geeigneten Messkonzept sollten die tatsachli-
chen Erschutterungsimmissionen an diesem Gebaude, wahrend der Rammarbeiten

festgestellt werden.

Weiterhin kénnen an den Geb&uden bis zu einem Abstand von ca. 60 m von den
Rammarbeiten die Anforderungen der 4150-2 Stufe 2 Uberschritten werden. Die An-
forderungen der DIN 4150-2 Stufe 3 kdnnen an folgenden Gebauden an ca. 5 Tagen

Uberschritten werden:

e Am Alpengarten 3 (L1446)
e Am Alpengarten 4 (L1447)
e Am Alpengarten 6 (LI 421)
e Hasenweidweg 19 (LI398)
e Hasenweidweg 21a (LI395)

Dies wird noch als zumutbar angesehen, wenn die Betroffene ausfihrlich Gber die

bevorstehenden erschutterungsintensiven Arbeiten informiert werden.

Im Nachtzeitraum kénnen, wahrend der Arbeiten im Gleisbereich die Anforderungen
der DIN 4150-2 in einem Umkreis von mindestens 100 m Uberschritten werden. Da
fur die Bewohner dieser Gebaude, mit dem Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A)
im Nachtzeitraum, externe Ubernachtungsméglichkeiten bereitgestellt werden, wird
dies aus erschutterungstechnischer Sicht als ausreichend angesehen. An weiter ent-
fernten Gebauden werden Erschutterungsimmissionen im Nachtzeitraum als zumut-

bar angesehen. Daher sind keine weiteren ErschutterungsmafRnahmen notwendig.
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9.4.2 Sonstige Arbeiten

Wahrend der Bohr- und Stopfarbeiten werden die Anforderungen der DIN 4150-3
eingehalten. Da diese Bohr- und Stopfarbeiten weniger erschitterungsintensiv sind,

werden im Tageszeitraum die Anforderungen der DIN 4150-2 eingehalten.

Im Nachtzeitraum, wahrend der Stopfarbeiten kann nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass die Anforderungen der DIN 4150-2 Uberschritten werden. Allerding wird
dies noch als zumutbar angesehen, wenn die Betroffene ausfihrlich Gber die bevor-
stehenden erschutterungsintensiven Arbeiten informiert werden, da der Abstand zum

nachstgelegenen Gebaude ,Am Alpengarten 6 ca. 30 m betragt.
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10 Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Auswirkungen der BE Beseitigung Ha-

senweidenweg Ost sowie die Auswirkungen des Baubetriebs.

Die Beseitigung des Bahnibergangs stellt einen erheblichen baulichen Eingriff in
Schienenweg dar. Diese UmbaumaRnahme fiihrt zu keiner wesentlicher Anderung im
Sinne der 16. BImSchV, da eine Erh6hung der Beurteilungspegel an der nachstgele-
genen Bebauung ausgeschlossen ist. Daher entstehen keine Anspriiche auf Larm-

vorsorge.

Hinsichtlich der Erschitterungen aus dem Schienenverkehr ergeben sich durch die
Bauwerkserneuerung keine neuen immissionsrechtlich relevanten Auswirkungen,
wenn Umbaumalnahmen sachgemaly ausgefihrt werden. Trotzdem wird eine Be-

weissicherungsmessung durchgefihrt.

Im untersuchten Bereich existiert eine nennenswerte Vorbelastung aus dem Schie-

nenverkehr.

Sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum werden teilweise erheblich Uberschrei-

tungen der Richtwerte der AVV Baularm erwartet.

Die untersuchten aktiven temporaren SchallschutzmalRnahmen, bis zu 4 m hohe
Schallschutzwande, zeigen nur eine geringe Wirkung bzw. kénnen wegen Platzgrin-

den nicht aufgestellt werden, da dadurch die Baulogistik erschwert wird.

Im Tageszeitraum treten an mehreren Gebauden Beurteilungspegel aus dem Baube-
trieb von mehr als 70 dB(A) wahrend der Rammarbeiten zwischen 11 und 22 Tagen

auf.

Fir die am meisten betroffene Gebaude, die Uber einen langeren Zeitraum den Im-
missionen aus dem Baubetrieb und den Schienenverkehr ausgesetzt sind, werden
passive SchallschutzmalRlhahmen vorgesehen. Weiterhin sollen passive Schall-
schutzmalRnahmen aus der Untersuchung nach 16. BImSchV (Unterlage 14.1.2) vor

Beginn der Bauarbeiten umgesetzt werden.

Im Nachtzeitraum treten wahrend der Rammarbeiten an mehreren Gebauden Beur-
teilungspegel von mehr als 60 dB(A) nachts auf. Im Nachtzeitraum sollte daher auf

Rammarbeiten mit einer Schlagramme verzichtet werden. Dadurch kénnen an mehr
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als 70 Gebauden Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) nachts vermieden wer-

den.

Far die Bewohner der Gebaude mit den Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) im

Nachtzeitraum werden externe Ubernachtungsmdglichkeiten zur Verfiigung gestellt.

Wahrend der Rammarbeiten kénnen Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 an
den Wohngebauden bis zu einem Abstand von ca. 40 m zu den Rammarbeiten nicht
ausgeschlossen werden. Daher kdnnen an 5 Wohngebauden Gebaudeschaden im
Sinne der DIN 4150-3 nicht ausgeschlossen werden. An diesen Geb&uden sollte Be-
weissicherung vor Beginn und nach der Beendigung der Arbeiten durchgefihrt wer-
den. Durch eine umweltfachliche Uberwachung kann zudem sichergestellt werden,

dass die Anforderungen der DIN 4150-3 eingehalten werden.

Das Gebaude Hasenweidweg 19 befindet sich in einem Abstand von weniger als
10 m zu den Rammarbeiten. Mit einem geeigneten Messkonzept sollten an diesem
Gebaude die tatsachlichen Erschitterungsimmissionen, wahrend der Rammarbeiten

ermittelt werden.

Weiterhin kdnnen an den Gebauden bis zu einem Abstand von ca. 60 m von den
Rammarbeiten die Anforderungen der 4150-2 Stufe 2 Uberschritten werden. Die An-
forderungen der DIN 4150-2 Stufe 3 kénnen an 5 Gebauden an ca. 5 Tagen Uber-

schritten werden.

Dies wird noch als zumutbar angesehen, wenn die Betroffene ausfihrlich Uber die

bevorstehenden erschiitterungsintensiven Arbeiten informiert werden.

Im Nachtzeitraum, wahrend der Arbeiten im Gleisbereich, kénnen die Anforderungen
der DIN 4150-2 in einem grofien Umkreis von mindestens 100 m Uberschritten wer-
den. Da fir die Bewohner der Gebaude mit dem Beurteilungspegel von mehr als
60 dB(A) im Nachtzeitraum externe Ubernachtungsméglichkeiten bereitgestellt wer-
den, wird dies aus erschitterungstechnischer Sicht als ausreichend angesehen. An
weiter entfernten Gebduden werden Erschutterungsimmissionen im Nachtzeitraum

als zumutbar angesehen. Daher sind keine weiteren Malinahmen notwendig.
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In jedem Fall sollten die Betroffenen Uber bevorstehende Bauarbeiten rechtzeitig in-

formiert werden.

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik
Miinchen, den 17.06.2021

/%/{%‘W' o \‘i‘] 5»f'?'\/] g‘[,-"&!_i f'f:n [ L’
i.V. Dipl.-Ing.(FH) M. weiger i.A. M.Sc. A. Frick
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Anhang 1: Konformitatserklarung

) DataKustik

Saltwara for Immissian Protoation

Konformitatserklarung nach DIN 45687

fiir

CadnaA Version 2020 MR2 (build: 179.5050)

Releasedatum: Mai 2020

Als Hersteller des Software-Produkts Cadnad erkldren wir durch Ankreuzen auf den folgenden QSI-
Formblattern dessen Konformitat mit den genannten Regelwerken. Einschrankungen sind erdutert.

Der Herstellerversichert, dass alle auf ein Regelwerk bezogenen Testaufgaben mit einer auf dieses Regelwerk
bezogenen Referenzeinstellung des Programms inmerhalb der zuldssigen Toleranzgrenzen richtig geldst
werden.

Gilching, Mai 2020

1 E-"‘:‘n.ull' IMPL '

Bernd Huber
Datakustik GmbH
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Konformititserklirung nach DIN 45687 EJ Data KLIStIk

mimissian Protaction

1. QSI-Formblatt zu DIN I1SO 9613-2:1999-10

n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden js eingeschrankt | nein
Mit
&-5challpegein [Bezug 500 Hz), u| a
schallpegeln in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz; | O
mit
Punktquallen, | |
Linienguellen harizontal, | O
Linienguellen vertikal, O = m|
Linienguellen beliebig orientiert, | O
Flachenquellen horizontal, | O
Flachenquellen vertikal, O O
Flichenquellen belisbig orientiart; | O
mit automatischer Unterteilung von Linien oder Flachen unter Bericksichtigung
des Abstands zum Immissionsort, | O
gleicher Ausbreitungsbedingungen von allen Teilen zum Immissionsort; O O
spiegelquellen, um die Reflexion von Schall an Wanden und Decken (aber nicht am Boden] zu
beschreiben
die nach Bild 8 konstruierbar sind, O O
und an Oberflachen mit Abmalen und Orientierungen nach GI[19) auftreten, O O
erster ordnung, | O
hioherer Ordnung vollstandig bis n = 20 | O
mit Richtwirkungsmal fir Punktguellen
abhingiz von einem Winkel, | O
abhingiz von rwei Winkeln; | O
mit wahlbarer Bezugsrichtung fiir jede quelle; O O
mit Bericksichtizung eines eingebbaren Raumwinkelmales; | O
nach Gl.(4) fir die mittlere Mitwindwetterlage, mit
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung nach GL.(7), | O
Dampfung aufgrund von Luftabserption nach G1[8) und Tabelle 2, | O
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in Oktavbandem nach G1.(9) und Tabelle 3, | O
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts fir A-Schalldruckpezel nach Gl.(10) unter | O
Berucksichtigung einer Bodenreflexion nach Gl.[11},
Dampfung aufgrund von Abschirmung
nach G1.{12) bei Beugung iber die Oberkante des Schirms, | O
nach Gl.(13} bei Beugung um eine senkrachte Kante herum, | O
wiobei der sonderfall zur Anwendung von Gleichung (13] fir grofflachige O O
ndustrieanlagen bei der Ermittlung des Langzeitmittelungspegels
entsprechend Anmerkung 15 berucksichtigt wird,
mit Berechnung des AbschirmmaBes auf jedem relevanten | O
Aushreitungsweg,
unter Einschluss von Bodenreflexionen mit Cx = 20, H|
bei getrennter Bertucksichtigung von Bodenreflexionen mit ©; = 40,% O =
unter Berucksichtigung einer Abstandskompanente parallel zur Schirmkante | O
nach Gl.[16],
bei Doppelbeugung mit Cs nach G1(14), | O

Cadnaa Version 2020 MR2 [build: 179.5050]) Saite 2
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Konformitdtserkldrung nach DIN 45687

witra for

aKu

stik

n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden j= singeschrinkt | nein

und z nach G1.[17], O O
unter Berdcksichtigung eines Korrekturfakvors fiir meteorologische Einflisse O O
nach G1.[18],
unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekts oder mehrerer O O
Cbjekte zusammen bezogenen Hdchstwerts von 20 d8 fiir Einfachbeugung
und 25 dB fur Doppelbeugung,
Mehrfachbeugung wird ndherungsweise unter Beriicksichtigung der beiden O O
wirksamsten Schirmkanten gerechnet,
Mehrfachbeugung wird unter Berocksichtigung aller wirksamen O O
schirmkanten gerechnet,

mit Abzug einer meteorologischen Korrektur nach Gl.{21) und (22) zur Bestimmung des O O

Langzeitmittelungspegels aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpege] bei Mitwind.
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una for Immissian Protaction

2. QSl-Formblatt zu Schall 02:1990

n der Referenzeinstellung zur snwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein

der Baurteilungspegel von Schienenverkehrsgerduschen

getrennt fir Tag und Macht, O o

nach dem Teilstickverfahren, O o

mit der Teilstucklange nach Gl.(5], O o

unter Bericksichtigung anndhernd gleichmiRiger Emission, O o

unter Berlicksichtigung anndhernd gleichmaRiger ausbreitungsbedingungen; O O
nach anhang, Gl_(A_1) fur jedes Gleis eines streckenabschnitts 4!

mit einer Mindestlange nach Bild 4.1, O O

mit einem Mindestgleisbogenradius nach Bild A.1, O O

mit gleichmaRigen Emissions- und Ausbreiungsbedingungen; O O
ohne Bricken und Bahnubergange; O O
ohne Einflisse von Gebduden und Gehdlz; a O =
auws dem Emissionspegel nach &l.(1) mit Berdcksichtigung

der Fahrzeugart nach Tabelle 4, O o

der Bremsbauart nach GLL{2), O O

der Zugldngen nach €1.(3), O O

der Geschwindigkeit nach G1.(4], O O

der Fahrbahnart nach Tabelle 5, O O

von Bricken mit einem Zuschlag von 3 dB, O o

von Bahnibergdngen in einer Linge, die gleich der zweifachen Stralenbreite ist, mit O O

einam Zuschlag von 5 dB chne weitere Korrekturen nach Tabelle 5,

von technisch nicht ausgeschlossenem Kurvenquietschen durch einen Zuschlag nach O O

Tabelle &;
unter der Annahme von Immissionsorten

in 3,5 m Hohe iber unbebautem Gelande, * O o

0,2 m iber den Oberkanten von Fenstern in Gebauden mit bekanntar O o

Geschosshohe, 51

in 3,5 m Hihe dber Gelande fir das Erdgeschoss in Gebduden mit unbekannter O o

Geschosshohe, 5

in 2,8 m zusdtzlicher Héhe fir jedes weitere Geschoss in solchen Gebduden; O o
fir jedes Teilstick aus Gl.[6) mit Berlicksichtigung

der Richtwirkung nach GLi7], O O

des Abstands nach G(8], O O

der Luftabsorption nach G1.(9], O O

der Boden- und Meteorologieddmpfung nach G1.(10], O O

der Abschirmung durch

schallschutzwande nach G1{12) mit O O
Umweg uber ein Hindernis nach G1.{13) und Bild 3, O o

witterungskorrektur zur 2bschirmwirkung nach Gl.{14) oder [14a); O O
schallschutzwalle nach G1.[12] mit Umweg uber ein Hindernis nach &1.15) und Bild 4 a O
witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach abschnitt 7.2; ¥ O O
Dammkante von Strecken in Hochlage nach Bild 5; O o
Einschnittskante von Einschnitten mit geneigter Bdschung nach Bild §; O O
der Abschirmung durch Gebaude,
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missin Probaction

n der Referenzeinstellung zur anwendung des Programms kann gerechnet werden j= eingeschrinkt | nein
als lange geschlossene Hiuserzeile nach Bild 7, O O
mit Licken in der anlagennachsten Gebaudereihe nach Gl.(16) bis (18] und Bild 8; O O [Ef

von Gehidlz nach GL{13); O O

Berucksichtigung von Reflexionen
an nicht schallabsorbierenden Hindernizsen parallel zu einem Gleis auf der O O [Ef
gegenuberliegenden, nicht abgeschirmten Seite durch sinen Zuschlag von 2 d8, ®
der 1. Reflexion des schalls von Giterzigen im Fall mit Abschirmung auf der O O
gegenuberliegenden Seite,
von Mehrfachreflexion zwischen parallelen reflektierenden stitzmauern cder weitzehend O a
geschlossenen Hauserzeilen nach Gl.[20);

schisnenbonus von 5 dE; O O
mit Zusammenfassung der Beurteilungspegel aller Teilstucke und Bereiche zum O O
Gesamtbeurteilungspegel an einem Immissionsort nach G1.[11);
fur Personenbahnhdfe -
mit Emissionspegeln fiir Zug- und Rangierfahrien wie fur die freie Strecke, O O
ohne Bericksichtigung von Abschirmungen an Bahnsteigkanten, O O
ohne zusatzliche Bericksichtizung von anderen Gerduschemissionen, O a
mit einer Geschwindigkeit von 35 km/h fir Rangierfahrten; O a
fur Rangierbahnhdfe gesondert nach Akustik 04, O O
fur Umschlaghahnhdfe mit gesonderter Berechnung der Emission und Aushreitungsdampfung O O
nach Akustik 04, deren Teilergebnisse nach Abschnitt 8.3 berocksichtigt werden;
mit Darstellung der Ergebnisse
in Tabellen 3hnlich wie in Akustik 07 beschrieben, O a
im Lageplanen shnlich Bild 10. O O
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o TSN

2. QSl-Formblatt zu RLS-90:1950

n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrinkt | nein
der Beurteilungspegel von Stralenverkehrsgerduschen
getrennt fiir Tag und Macht, O O
unter Bardcksichtigung mehrerer Quellen und Spiegelquellen nach G1L[1), O O
mit einem Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen und O O
Einmundungen nach Gl.(2), Tabelle 2 und Bild 9,
won zwei rechtwinkeligen Stralen, O O
won zwei oder mehr Straen unter beliebigen winkeln, O O
unter ausschlieRlicher Bericksichtigung der nichstgelegenean Kreuzungen O O
und Einmidndungen.
n der Referenzeinstellung nach dem wverfahren langer, gerader Fahrstreifen” kann gerechnet
werden
mit einem Mittelungspegel nach Gls), O O
mit einem Emissicnspezel nach G1{6), O O
mit ginem 25-m-Mittelungspegel nach Gl.{7), O O
mit Berdcksichtigung
einer Geschwindigkeitskorrektur nach G1L{|B), O O
der stralienoberfliche nach Tabelle 4, O O
vaon Steigungen und Gefille nach G139}, O O
von Abstand und Luftabsorption nach GL{10]), O O
von Boden- und Meteorclogiedampfung nach Gl.(11), sofern keine O O
Abschirmung auftritt,
topografischer und baulicher Gegebenheiten nach G1.(11], O O
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoran mit sinem O O
Lickenanteil von weniger als 30% duwrch Gl.{13a),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, parallelen O O
Larmschutzwinden oder Stutzmauern durch G1.[13b),
von Schallschirmen konstanter Hihe parallel zu einem "langen, geraden” O O
Fahrstreifen, der nach beiden Seiten mindestens eine "Uberstandslange" nach
Gl.{17) aufweist, durch ein Abschirmmak nach G1.{14) bis [16],
von Uberstandslangen an mehrstreifigen Fahrbahnen nach GlL{18). O O
n der Referenzeinstellung zum Teilstickverfahren kann gerechnet werden
mit Teilstiicken fiir annahernd gleiche Emissions- und O O
Auwsbreitungsbedingungen
mit maximaler Lange des halben Abstands von der Teilstickmitte zum O O
mmissionsort,
mit dem Mittelungspegel aller Teilstiicke nach &1.1%), O O
mit dem Mittelungspegel einzalner Teilsticke nach Gl.{20), O O
mit einem Emissicnspegel nach Gl.|6) bis |3); O O
mit Bericksichtigung
won Abstand und Luftabsorption nach Gl.[21], O O
won Boden- und Meteorologiedampfung nach Gl.[22), sofern keine O O
abschirmung auftritt,
topografischer und baulicher Gegebenheiten nach GL[23), O O
won Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit einem O O
Lickenanteil von weniger als 30% durch Gl.[24a),
won Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, parallelen O O
Larmschutzwanden oder Stutzmauern durch G1.[24b),
won Abschirmung durch Gl.{25) bis [27); O O
fur Parkplatze mit
Zerlegung der Flache in Einzelschallquellen nach Abschnitt 4.5, O O
Beurteilungspegel der Gesamtflache nach Gl.(23), O O
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Saftwira foe Irmmissian Protaction

n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
Beurtzilungspegel von Einzelschallquellen nach G1.{30), O O
Emissionspegel nach Gl.(31) samt Tabelle 5 und &, O O
Berucksichtigung topografischer und baulicher Gegebenheiten nach &l.(32]; O O

Berucksichtigung von
Einfachreflaxionen nach Abschnitt 4.6 O O
mit Spiegelungen nach Bild 20, O O
und Bild 21, ] [
mit Absorptionsbericksichtigung nach Tabelle 7; O O

mit Darstellung der Ergebnisse
in einam Formblatt nach Beispiel Bild 22, ¥ O O
mit Lageplan der Larmschutzmalnahmen nach Bild 23, O O
mit unterschiedlicher Kennzeichnung von Larmschutzwanden und -wallen, O O
mit Angaben von L3ngen und Hihen, O O
mit Kennzeichnung der abgeschirmten Gebiete als Wohngebiste, O O
Mischgebiete usw.,
mit Kenntlichmachen von Gebaudeseiten und Stockwerken, an denen der O [
mmissionsgrenzwert dberschritten wird,
mit Angabe der berechneten Beurteilungspegel an den untersuchten Gebauden (Tag- und O O
Machtwerte).
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= mimigsian Protoation

4. QSl- Formblatt zur Schall03 (Fassung 01. Januar 2015) [1]

Der Hersteller versichert, dass alle auf das Regelwerk bezogenen Testaufgaben aus den Erlduterungen des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastrubtur vom 17_ April 2015 [2] mit einer auf dieses Regelwerk
bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zuldssigen Toleranzgrenzen richtig gelost werden.

Aulerdemn versichert er, dass die verwendete Software die Anforderungen der 150,/TR 17534-3:2015 "Acoustics
— Software for the calculation of sound outdoors — Part 3: Recommendations for guality assured implementation
of 150 9613-2 in software according to 150 17534-1" [3] erfulkt.

n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werdan ] cingeschrankt | nein
der schalleistungspegel fiir Eisenbahnan und Stralenbahnen fir eine = O O
Fahrzeugeinheit nach &l 1 und Beiblatt 1 wnd 2

der schalleistungspegel fiir Eisenbahnan und Stralenbahnen fir mehrera Fahrzeugeinheiten nach = O O
Gl 2

der 5challeistungspegel fir punki-, linien- und flachenfdrmige quellen in Rangiar- und = O |
Umschlagbahnhofen nach Gl. 3, Gl 4 bzw. Gl 5

die Bildung von Teilstucken so, dass bei Halbierung aller Teilstucke bzw. Teilflachen der = O |
mmissionsanteil nach Gl. 29 fir alle Beitrdge am jeweiligen Immissionsart sich um weniger als 0,1

dB verandert.

die Berechnung des Schallleistungspegels fur Teilsticke ko bzw. Teilflichen & = [ |
nach Gl. 6 bzw. GL. 7

das Richtwirkungsmal nach Kap. 3.5.1 und Gl. & = O |
das Raumwinkelmak nach Kap. 3.5.2 und G1. 9 [ O O
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Bericksichtigung der Fahrzeugarten und der anzahl der = O O
achsen von Eisenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 und Gl. 2 unter Berdcksichtigung der verkehrsdaten = O O
fur Eisenbahnen nach Tab. 4

der schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhingigkeit von der Schallquellenhohe nach Tab. 5 = O |
der schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit von Eisenbahnen = O |
nach Tab. &

der schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnarten | [E u| |
won Eisenbahnen nach Tab. 7

der schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berdcksichtigung der Pegelkormekturen fir = O |
schallminderungstechniken am Gleis nach Tab. &§;

der schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berdcksichtigung der Pegelkorrekturen fir Bricken nach = O |
Talb. 9

der schallleistungspegel fiir Punktschallguellen in Rangier- und Umschlagbahnhofen nach Gl 3 [ O O
unter Bericksichtigung der Schallquellen nach Tab. 10 und Beiblatt 3

der schallleistungspegel fiir Linienschallguellen in Rangier- und Umschlagbahnhdfen nach Gl [ 0 O
4 unter Berocksichtigung der Schallguellen nach Tab. 10 und Beiblatt 3

der schallleistungspegel fur Eisenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhdfe nach Gl. 1, 61. 3 = 0 (|
und Gl. 4 unter Bericksichtigung der Auffilligkeiten von Gerduschen nach Tab. 11

der schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berdcksichtigung der Fahrzeugarten und Anzahl der = O |
achsen von Stralenbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beiblatt 2;

der schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhingigkeit von der Schallquellenhohe von straBenbahnen = O |
nach Tab. 13;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit fiir Straenbahnen = O O
nach Tab. 14;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fir Fahrbahnarten | 0 O
von Strafenbahnen nach Tab. 15
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n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja | eingeschrinkt  [rein
der Schalllzistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkomekturen fir Briucken bei = O o
strafenbahnen nach Tab. 16
die Dampfung durch geometrische Ausbreitung nach G 11 = O o
die Dampfung durch Luftabsorption nach Gl. 12 = O o
die Dampfung durch Bodenabsorption dber Boden nach Gl 14 und Gl. 15 = O |
die D@mpfung durch Reflaxion Gber Wasser nach Gl. 16 = O |
die Dampfung durch Bodeneinfluss nach Gl. 13 = O o
die Beriicksichtigung von Hindernissen nach den Vorgaben der Gl. 17 und Bild 5 = O o
die pEmpfung durch seitliche Beugung nach Gl. 18 und Gl. 21 mit C: =20 fiir flachenhafte = O |
Bahnanlagen
die Dampfung durch seitliche Beugung nach 1. 18 und 1. 21 mit Cx =40 fiir gahnstrecken = O o
die Dampfung durch Beugung iiber ein Hindernis nach Gl. 19 und G1. 21 mit C=20 far flichenhafte = o
Bahnanlagen nach Bild 5
die DEmpfung durch Beugung dber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit C;=40 fir Bahnstrecken | E O O
nach Bild 5
die Abschirmung durch Hindernisse durch Berechnung von 2 entsprechend Gl. 26 in Verbindung mit | [ O |
Bild 7".
die Pegelkorrektur fiir reflektierende Schallschutzwinde nach G1. 20 = O o
die Abschirmung durch niedrige Schallschutzwinde nach Kap. 6.5 = O |
die Pegelerhohung durch Reflexionen nach Kap. 6.6 = O o
die Beriicksichtigung von Reflektoren nach der Bedingung gemak Gl. 27 = O o
die Beriicksichtigung des Absorptionsverlustes an Wanden nach Tab. 13 = m O
die Beriicksichtigung von Reflexionen bis einschlisllich der 3. Ordnung = O |
die Berechnung der Schallimmission an einem Immissionsort nach Gl. 29 und G1. 30 &= m O
die Berechnung des dquivalenten Daverschalldruckpegels fir die = O o
Beurteilungszeitraumes Tag und Nacht nach Gl. 31 und Gl. 32
die Berechnung des Beurteilungspegels von Eisenbahnen nach Gl 33 und GI. 34 = O |
die Berechnung des Beurteilungspegels von Rangier- und Umschlagbahnhdfen nach Gl. 35 und = O o
Gl 36
die Berechnung des Beurteilungspegels von Stralenbahnen nach Gl. 37 und G1. 38 = O o
die Beriicksichtigung der Regelung nach 5§43 Absatz 1, Satz 2 und 3 des Bundes- = m O
mmissionsschutzgesetzes vom 02 Juli 2013
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Salftwars for Enmissian Prosoction

5. Literaturhinweize

[1] Anlage 2 der 16. BiImSchV in der Fassung vom 1. Januar 2015, Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03)19)

[2] Erlduterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  [Verkehrslrmschutzverordnung - 15, BlmSchVW) Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03); Teil 1: Erlduterungsbericht, Stand 13, Dezember 2014
und Teil 2: Testaufgaben, Stand 17. April 20154

[3] 150/TR 17534-3:2015, Acoustics — Software for the calculation of sound ocutdeors — Part 3:
Recommendations for quality assured implementation of 130 3613-2 in software according to 130 17534-
1, 150, Geneva

6. FuBnoten-Anmerkungen

1} Die Linienguelle darf aus Grinden der Prejektion nur ,anndhernd” vertikal sein (z.B. Versatz sines der
ibereinanderiegenden Endpunkte um 1cm herizontal).

2} EKann manuell gingegeben werden (im Konfigurationsmeni)

3}  Mit ,Gummiband-Methode® entsprechend 5.2 in IS0/TR 17534-3

4} Verfahren Lange gerade Strecke” wird nicht verwendet

5] Kann belizbig singegeben werden

&) Absatz nach agywird am groBeren der beiden Abstande aqy und asy addiert
{Konsens und analog berichtigter Nachdruck zu der RL590 vom Februar 92)

7]} Eswird das Projektionsverfahren verwendet

8) Es wird das Spiegelgquellenverfahren angewendet

9] Uberstandsldngen werden nicht protokolliert

10

zu beziehen: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18, InvalidenstraiBe
44 10115 Berlin;

http:f/www. bgbl.de/banzxaver/bgbl/start xavibgzbl% 2F%2 F* %5 B%40attr_id%30%27bebl11452269 pdf
3%27%50 1419325578127

zu beziehen: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18, InvalidenstraiGe
44 10115Berlim;

http:f/www bmvi.de/Shared Docs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Schiene /verkehrslaermschutzvo-
schall-03- testaufgaben.pdf? blob=publicationFile

11
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Ergebnistabelle: Bauldrm - Darstellung der Beurteilungpegel wiahrend des Baubetriebs
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zw. 1 und 5 dB(A)
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zw. 6 und 10 dB(A)
I Uberschreitung der Immissionsrichtwerte iiber 10 dB(A)
I Beurteilungspegel tiber 70 dB(A) am Tag bzw. iiber 60 dB(A) in der Nacht
BaumaRnahme 1: Erstellen der Verbauten - Nordteil
BaumaRnahme 2: Erstellen der Verbauten - Sudteil
BaumaRnahme 3: Erstellen der Verbauten - Gleisbereich
BaumaRnahme 4: Betonagearbeiten - Nordteil
BaumaRnahme 5: Betonagearbeiten - Sudteil
BaumaRnahme 6: Erdarbeiten im Gleisbereich
Berechnungspunkt Richtwert fjer AVV Bau- Bau- Bau- Bau- Bau- R G
Baularm mafnahme 1 | malRnahme 2 | mafnahme 3 | mafnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D AR Eane Ge- Nutzung tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags e RW [ RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L1479 [Aeschacher Ufer 16 1 EG vWo 55 40 42 0 45 0 43 0 28 0 30 0 29 28 0 0
1 1.0G vWo 55 40 42 0 45 0 44 0 29 0 31 0 29 29 0 0
1 2.0G vWo 55 40 48 0 50 0 48 0 34 0 36 0 34 34 0 0
2 EG vWo 55 40 42 0 45 0 43 0 28 0 30 0 29 29 0 0
2 1.0G vWo 55 40 42 0 45 0 44 0 29 0 31 0 30 29 0 0
2 2.0G vWo 55 40 48 0 50 0 48 0 34 0 36 0 34 34 0 0
3 EG vWo 55 40 42 0 45 0 44 0 29 0 30 0 30 29 0 0
3 1.0G vWo 55 40 43 0 46 0 46 0 30 0 32 0 31 31 0 0
3 2.0G vWo 55 40 48 0 52 0 51 0 35 0 37 0 36 36 0 0
4 EG vWo 55 40 43 0 46 0 44 0 30 0 32 0 30 29 0 0
4 1.0G vWo 55 40 46 0 48 0 46 0 32 0 34 0 32 32 0 0
4 2.0G vWo 55 40 55 0 56 1 54 0 4 0 42 0 40 40 0 0
5 EG vWo 55 40 41 0 44 0 42 0 27 0 30 0 28 27 0 0
5 1.0G vWo 55 40 42 0 44 0 43 0 28 0 30 0 28 28 0 0
5 2.0G vWo 55 40 47 0 50 0 48 0 34 0 36 0 33 33 0 0
6 EG vWo 55 40 43 0 46 0 44 0 29 0 31 0 30 30 0 0
6 1.0G vWo 55 40 47 0 49 0 48 0 33 0 35 0 33 33 0 0
6 2.0G vWo 55 40 56 1 57 2 56 1 42 0 43 0 42 4 0 1
7 EG vWo 55 40 45 0 47 0 46 0 31 0 33 0 31 31 0 0
7 1.0G vWo 55 40 49 0 50 0 49 0 35 0 36 0 34 34 0 0
7 2.0G vWo 55 40 57 2 58 3 57 2 43 0 44 0 42 42 0 2
8 EG vWo 55 40 40 0 46 0 43 0 27 0 32 0 30 30 0 0
8 1.0G vWo 55 40 44 0 47 0 45 0 30 0 33 0 31 31 0 0
8 2.0G vWo 55 40 52 0 54 0 52 0 38 0 39 0 38 37 0 0
9 EG vWo 55 40 46 0 49 0 47 0 32 0 35 0 33 33 0 0
9 1.0G vWo 55 40 50 0 51 0 50 0 36 0 37 0 36 36 0 0
9 2.0G vWo 55 40 57 2 57 2 56 1 43 0 43 0 42 42 0 2
10 EG vWo 55 40 60 5 61 6 61 6 47 0 45 0 46 46 0 6
10 1.0G vWo 55 40 60 5 61 6 61 6 47 0 46 0 46 46 0 6
10 2.0G vWo 55 40 61 6 62 7 61 6 47 0 48 0 47 47 0 7
11 EG vWo 55 40 60 5 58 3 57 2 46 0 44 0 43 43 0 3
11 1.0G vWo 55 40 60 5 59 4 58 3 47 0 45 0 44 43 0 3
11 2.0G vWo 55 40 61 6 62 7 61 6 47 0 48 0 47 46 0 6
L1477 |Aeschacher Ufer 18 2 EG vWo 55 40 42 0 54 0 49 0 31 0 40 0 38 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 50 0 55 0 52 0 35 0 41 0 39 39 0 0
2 2.0G VWo 55 40 57 2 59 4 57 2 43 0 45 0 43 43 0 3
3 EG vWo 55 40 61 6 64 9 62 7 47 0 49 0 47 47 0 7
3 1.0G vWo 55 40 61 6 64 9 62 7 48 0 50 0 48 47 0 7
3 2.0G VWo 55 40 61 6 64 9 62 7 48 0 50 0 48 47 0 7
4 EG vWo 55 40 61 6 64 9 62 7 47 0 50 0 47 47 0 7
4 1.0G vWo 55 40 61 6 64 9 62 7 48 0 50 0 48 47 0 7
4 2.0G VWo 55 40 61 6 64 9 62 7 48 0 50 0 48 48 0 8
5 EG vWo 55 40 61 6 64 9 62 7 48 0 50 0 48 47 0 7
5 1.0G vWo 55 40 61 6 65 10 62 7 48 0 51 0 48 47 0 7
5 2.0G VWo 55 40 62 7 65 10 62 7 48 0 51 0 48 48 0 8
6 EG vWo 55 40 44 0 54 0 50 0 32 0 37 0 38 38 0 0
6 1.0G vWo 55 40 46 0 54 0 51 0 32 0 37 0 39 38 0 0
6 2.0G VWo 55 40 51 0 55 0 53 0 36 0 39 0 40 40 0 0
7 EG vWo 55 40 44 0 47 0 45 0 31 0 33 0 31 31 0 0
7 1.0G vWo 55 40 47 0 49 0 47 0 33 0 35 0 33 33 0 0
7 2.0G vWo 55 40 55 0 57 2 55 0 41 0 43 0 4 4 0 1
8 EG vWo 55 40 42 0 44 0 43 0 28 0 30 0 28 28 0 0
8 1.0G vWo 55 40 42 0 45 0 43 0 29 0 31 0 29 29 0 0
8 2.0G vWo 55 40 47 0 50 0 48 0 34 0 36 0 34 34 0 0
9 EG vWo 55 40 45 0 48 0 47 0 32 0 34 0 34 33 0 0
9 1.0G vWo 55 40 49 0 51 0 50 0 35 0 37 0 36 36 0 0
9 2.0G vWo 55 40 58 3 59 4 58 3 43 0 45 0 44 43 0 3
10 EG vWo 55 40 42 0 47 0 44 0 29 0 34 0 29 28 0 0
10 1.0G vWo 55 40 43 0 50 0 45 0 30 0 37 0 30 29 0 0
10 2.0G vWo 55 40 48 0 56 1 50 0 36 0 43 0 34 33 0 0
L1460 [Aeschacher Ufer 22 2 EG vWo 55 40 44 0 50 0 46 0 31 0 36 0 33 32 0 0
2 1.0G vWo 55 40 45 0 50 0 47 0 32 0 36 0 34 33 0 0
2 2.0G vWo 55 40 50 0 54 0 51 0 36 0 40 0 37 36 0 0
3 EG vWo 55 40 64 9 68 65 10 51 0 55 0 52 50 0 10
3 1.0G_|_ wWo 55 40 64 | 9 | 69 65 | 10 | 52 | 0 | 55 | 0 | 52 | 51 | o |
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A
3 2.0G vWo 55 40 64 9 69 65 10 52 0 56 1 53 51 0
4 EG vWo 55 40 64 9 69 65 10 51 0 55 0 52 51 0
4 1.0G vWo 55 40 64 9 69 65 10 52 0 55 0 53 51 0
4 20G_| wWo 55 40 65 | 10 | 70 66 [N 53 | o | 56 | 1 53 | 51 0
5 EG vWo 55 40 64 9 69 65 10 51 0 54 0 52 50 0
5 1.0G vWo 55 40 64 9 69 65 10 52 0 55 0 52 51 0
5 2.0G vWo 55 40 64 &) 70 65 10 52 0 55 0 53 51 0
L1475 |Aeschacher Ufer 24 1 EG vWo 55 40 63 8 68 65 10 50 0 54 0 51 50 0
1 1.0G vWo 55 40 64 9 69 65 10 51 0 55 0 52 51 0
1 2.0G vWo 55 40 64 9 69 65 10 52 0 55 0 52 51 0
2 EG vWo 55 40 61 6 67 63 8 50 0 52 0 50 49 0 9
2 1.0G vWo 55 40 62 7 68 63 8 50 0 53 0 50 49 0 9
2 2.0G vWo 55 40 62 7 68 63 8 51 0 53 0 51 49 0 9
3 EG vWo 55 40 43 0 50 0 44 0 31 0 35 0 31 30 0 0
3 1.0G vWo 55 40 44 0 51 0 45 0 31 0 36 0 32 31 0 0
3 2.0G vWo 55 40 49 0 54 0 50 0 36 0 39 0 36 35 0 0
4 EG vWo 55 40 57 2 58 3 57 2 44 0 43 0 43 43 0 2
4 1.0G vWo 55 40 57 2 58 3 58 3 44 0 44 0 44 43 0 3
4 2.0G vWo 55 40 58 3 59 4 58 3 44 0 45 0 44 44 0 4
LI2024 |Aeschacher Ufer 31 1 EG vWo 55 40 50 0 45 0 47 0 36 0 31 0 32 31 0 0
1 1.0G vWo 55 40 53 0 47 0 50 0 39 0 33 0 34 34 0 0
2 EG vWo 55 40 43 0 42 0 41 0 29 0 28 0 27 27 0 0
2 1.0G vWo 55 40 47 0 44 0 45 0 33 0 30 0 30 30 0 0
3 EG vWo 55 40 42 0 42 0 41 0 29 0 28 0 27 27 0 0
3 1.0G vWo 55 40 46 0 43 0 45 0 32 0 29 0 30 30 0 0
4 EG vWo 55 40 42 0 42 0 41 0 29 0 28 0 27 27 0 0
4 1.0G vWo 55 40 46 0 43 0 45 0 32 0 29 0 30 29 0 0
5 EG vWo 55 40 43 0 42 0 42 0 29 0 28 0 27 27 0 0
5 1.0G vWo 55 40 46 0 43 0 45 0 33 0 30 0 30 30 0 0
6 EG vWo 55 40 50 0 45 0 48 0 36 0 31 0 32 32 0 0
6 1.0G vWo 55 40 53 0 48 0 51 0 39 0 34 0 35 35 0 0
7 1.0G vWo 55 40 53 0 48 0 50 0 38 0 34 0 34 34 0 0
L12020 |Aeschacher Ufer 35 1 1.0G vWo 55 40 46 0 43 0 46 0 32 0 29 0 31 31 0 0
2 EG vWo 55 40 42 0 42 0 42 0 28 0 28 0 27 27 0 0
2 1.0G vWo 55 40 46 0 43 0 46 0 32 0 29 0 31 31 0 0
3 EG vWo 55 40 42 0 42 0 42 0 29 0 28 0 27 27 0 0
3 1.0G vWo 55 40 45 0 43 0 46 0 32 0 29 0 31 31 0 0
4 EG vWo 55 40 50 0 47 0 51 0 37 0 32 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 53 0 48 0 54 0 39 0 33 0 37 37 0 0
5 EG vWo 55 40 49 0 47 0 52 0 35 0 32 0 36 36 0 0
5 1.0G vWo 55 40 51 0 48 0 54 0 37 0 33 0 38 38 0 0
LI12028 |Aeschacher Ufer 35A 1 EG vWo 55 40 42 0 41 0 42 0 28 0 27 0 27 27 0 0
2 EG vWo 55 40 54 0 46 0 49 0 41 0 33 0 34 34 0 0
3 EG vWo 55 40 56 1 46 0 52 0 43 0 34 0 36 36 0 0
4 EG vWo 55 40 45 0 41 0 42 0 31 0 28 0 27 27 0 0
L12033 |Aeschacher Ufer 38 1 EG vWo 55 40 53 0 48 0 47 0 39 0 36 0 34 32 0 0
1 1.0G vWo 55 40 57 2 49 0 48 0 44 0 36 0 35 33 0 0
2 EG vWo 55 40 49 0 57 2 47 0 37 0 44 0 35 32 0 0
2 1.0G vWo 55 40 52 0 57 2 47 0 39 0 44 0 35 32 0 0
3 EG vWo 55 40 56 1 57 2 47 0 42 0 44 0 35 32 0 0
3 1.0G vWo 55 40 59 4 57 2 47 0 45 0 44 0 36 32 0 0
4 EG vWo 55 40 58 3 53 0 47 0 44 0 41 0 36 32 0 0
4 1.0G vWo 55 40 60 5 53 0 47 0 46 0 41 0 37 32 0 0
5 EG vWo 55 40 65 10 51 0 54 0 51 0 40 0 41 38 0 0
5 1.0G vWo 55 40 65 10 51 0 54 0 51 0 41 0 41 39 0 0
6 EG vWo 55 40 65 10 50 0 56 1 51 0 38 0 41 40 0 0
6 1.0G vWo 55 40 65 10 51 0 57 2 51 0 39 0 42 41 0 1
7 EG vWo 55 40 64 &) 50 0 57 2 50 0 38 0 42 41 0 1
7 1.0G vWo 55 40 64 9 50 0 57 2 50 0 38 0 43 42 0 2
8 EG vWo 55 40 59 4 48 0 53 0 46 0 36 0 38 38 0 0
8 1.0G vWo 55 40 61 6 48 0 53 0 48 0 36 0 39 38 0 0
LI2026 |Aeschacher Ufer 40 1 EG vWo 55 40 53 0 51 0 62 7 41 0 36 0 47 47 0 7
1 1.0G vWo 55 40 54 0 48 0 62 7 41 0 34 0 47 47 0 7
1 2.0G vWo 55 40 57 2 48 0 62 7 43 0 34 0 48 48 0 8
2 EG vWo 55 40 53 0 50 0 61 6 41 0 36 0 47 47 0 7
2 1.0G vWo 55 40 55 0 49 0 62 7 42 0 35 0 47 47 0 7
2 2.0G vWo 55 40 57 2 49 0 62 7 44 0 36 0 48 48 0 8
3 EG vWo 55 40 55 0 49 0 58 g 42 0 35 0 43 43 0 3
3 1.0G vWo 55 40 56 1 49 0 58 3 42 0 35 0 43 43 0 3
3 2.0G vWo 55 40 57 2 47 0 59 4 44 0 34 0 44 43 0 3
4 EG vWo 55 40 53 0 48 0 48 0 40 0 35 0 33 33 0 0
4 1.0G vWo 55 40 54 0 49 0 49 0 40 0 35 0 34 33 0 0
4 2.0G vWo 55 40 56 1 47 0 51 0 42 0 34 0 36 35 0 0
5 EG vWo 55 40 51 0 48 0 55 0 38 0 36 0 40 40 0 0
5 1.0G vWo 55 40 52 0 49 0 55 0 39 0 36 0 41 40 0 0
5 2.0G vWo 55 40 53 0 50 0 56 1 40 0 38 0 42 41 0 1
6 EG vWo 55 40 55 0 49 0 57 2 42 0 36 0 43 43 0 2
6 1.0G vWo 55 40 56 1 50 0 58 3 42 0 37 0 44 43 0 3
6 2.0G vWo 55 40 57 2 51 0 58 3 43 0 38 0 44 44 0 4
7 EG vWo 55 40 51 0 54 0 58 3 38 0 41 0 43 43 0 2
7 1.0G vWo 55 40 53 0 54 0 58 3 40 0 41 0 44 44 0 4
7 2.0G vWo 55 40 56 1 55 0 59 4 42 0 42 0 45 44 0 4
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5

Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.

D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW

schoss tags tags tags tags tags tags |nachts

dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)

8 EG vWo 55 40 52 0 53 0 62 7 38 0 39 0 47 47 0 7
8 1.0G vWo 55 40 54 0 52 0 62 7 40 0 38 0 47 47 0 7
8 2.0G vWo 55 40 56 1 52 0 62 7 42 0 39 0 47 47 0 7
9 EG vWo 55 40 49 0 52 0 61 6 36 0 38 0 46 46 0 6
9 1.0G vWo 55 40 50 0 51 0 61 6 36 0 36 0 47 47 0 7
9 2.0G vWo 55 40 54 0 51 0 62 7 40 0 37 0 47 47 0 7
10 EG vWo 55 40 53 0 51 0 61 6 40 0 36 0 46 46 0 6
10 1.0G vWo 55 40 55 0 49 0 61 6 41 0 35 0 46 46 0 6
10 2.0G vWo 55 40 58 3 49 0 61 6 44 0 35 0 47 47 0 7
112025 |Aeschacher Ufer 46 1 2.0G vWo 55 40 61 6 55 0 58 3 46 0 42 0 43 43 0 3
2 EG vWo 55 40 56 1 46 0 46 0 40 0 34 0 33 31 0 0
2 1.0G vWo 55 40 56 1 46 0 46 0 41 0 34 0 33 31 0 0
2 2.0G vWo 55 40 58 3 47 0 50 0 43 0 35 0 36 34 0 0
3 EG vWo 55 40 46 0 46 0 45 0 32 0 32 0 30 30 0 0
3 1.0G vWo 55 40 46 0 46 0 45 0 32 0 32 0 30 30 0 0
3 2.0G vWo 55 40 50 0 46 0 48 0 36 0 33 0 33 33 0 0
4 EG vWo 55 40 45 0 46 0 45 0 32 0 32 0 30 30 0 0
4 1.0G vWo 55 40 45 0 46 0 45 0 32 0 32 0 30 30 0 0
4 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 35 0 33 0 34 33 0 0
5 EG vWo 55 40 45 0 46 0 45 0 32 0 32 0 30 30 0 0
5 1.0G vWo 55 40 46 0 46 0 45 0 32 0 32 0 31 30 0 0
5 2.0G vWo 55 40 49 0 47 0 49 0 36 0 33 0 34 33 0 0
6 EG vWo 55 40 50 0 50 0 50 0 36 0 37 0 35 35 0 0
6 1.0G vWo 55 40 52 0 51 0 52 0 38 0 37 0 37 36 0 0
6 2.0G vWo 55 40 55 0 52 0 55 0 41 0 38 0 39 39 0 0
7 EG vWo 55 40 61 6 52 0 58 3 46 0 39 0 43 43 0 3
7 1.0G vWo 55 40 61 6 53 0 59 4 46 0 40 0 44 43 0 3
7 2.0G vWo 55 40 61 6 54 0 60 5 47 0 40 0 44 44 0 4
LI2023 [Aeschacher Ufer 48 1 EG vWo 55 40 55 0 50 0 53 0 42 0 35 0 37 37 0 0
1 1.0G vWo 55 40 57 2 50 0 53 0 43 0 35 0 37 37 0 0
1 2.0G VWo 55 40 59 4 51 0 55 0 46 0 36 0 39 39 0 0
2 EG vWo 55 40 49 0 45 0 47 0 35 0 31 0 32 32 0 0
2 1.0G vWo 55 40 46 0 45 0 45 0 32 0 31 0 30 30 0 0
2 2.0G VWo 55 40 50 0 46 0 48 0 36 0 32 0 33 33 0 0
3 EG vWo 55 40 45 0 45 0 44 0 31 0 30 0 30 29 0 0
3 1.0G vWo 55 40 45 0 45 0 44 0 31 0 30 0 30 29 0 0
3 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 36 0 32 0 33 33 0 0
4 EG vWo 55 40 45 0 44 0 44 0 31 0 30 0 29 29 0 0
4 1.0G vWo 55 40 45 0 44 0 44 0 31 0 30 0 29 29 0 0
4 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 36 0 32 0 32 32 0 0
5 EG vWo 55 40 45 0 45 0 44 0 31 0 31 0 29 29 0 0
5 1.0G vWo 55 40 45 0 45 0 44 0 31 0 31 0 29 29 0 0
5 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 36 0 32 0 32 32 0 0
6 EG vWo 55 40 45 0 45 0 45 0 31 0 31 0 30 30 0 0
6 1.0G vWo 55 40 45 0 45 0 45 0 32 0 31 0 30 30 0 0
6 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 36 0 33 0 32 32 0 0
7 EG vWo 55 40 45 0 45 0 44 0 32 0 31 0 29 29 0 0
7 1.0G vWo 55 40 46 0 45 0 44 0 32 0 31 0 29 29 0 0
7 2.0G vWo 55 40 50 0 47 0 48 0 36 0 33 0 33 32 0 0
8 EG vWo 55 40 47 0 45 0 44 0 33 0 31 0 29 29 0 0
8 1.0G vWo 55 40 47 0 45 0 44 0 33 0 31 0 29 29 0 0
8 2.0G vWo 55 40 50 0 47 0 48 0 36 0 33 0 33 32 0 0
9 EG vWo 55 40 61 6 54 0 51 0 48 0 41 0 37 36 0 0
9 1.0G vWo 55 40 62 7 54 0 53 0 48 0 41 0 38 37 0 0
9 2.0G vWo 55 40 62 7 55 0 55 0 49 0 42 0 40 38 0 0
10 EG vWo 55 40 62 7 53 0 52 0 48 0 41 0 38 37 0 0
10 1.0G vWo 55 40 63 8 54 0 54 0 49 0 41 0 39 38 0 0
10 2.0G vWo 55 40 63 8 55 0 55 0 49 0 42 0 40 39 0 0
11 EG vWo 55 40 63 8 51 0 55 0 49 0 37 0 40 40 0 0
11 1.0G vWo 55 40 63 8 52 0 56 1 50 0 38 0 41 40 0 0
11 2.0G vWo 55 40 64 9 53 0 58 3 50 0 39 0 42 42 0 2
LI2021 |Aeschacher Ufer 50 1 EG vWo 55 40 53 0 50 0 53 0 38 0 36 0 38 38 0 0
1 1.0G vWo 55 40 54 0 52 0 56 1 40 0 38 0 40 40 0 0
1 2.0G vWo 55 40 55 0 55 0 60 5 41 0 41 0 44 44 0 4
2 EG vWo 55 40 46 0 44 0 44 0 33 0 30 0 29 29 0 0
2 1.0G vWo 55 40 47 0 44 0 44 0 33 0 30 0 29 29 0 0
2 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 35 0 32 0 33 33 0 0
3 EG vWo 55 40 47 0 43 0 43 0 33 0 30 0 29 29 0 0
3 1.0G vWo 55 40 45 0 43 0 43 0 32 0 30 0 29 29 0 0
3 2.0G vWo 55 40 48 0 45 0 48 0 34 0 32 0 33 33 0 0
4 EG vWo 55 40 45 0 43 0 43 0 31 0 29 0 29 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 44 0 43 0 43 0 31 0 29 0 29 28 0 0
4 2.0G vWo 55 40 47 0 45 0 48 0 34 0 32 0 33 33 0 0
5 EG vWo 55 40 45 0 43 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
5 1.0G vWo 55 40 44 0 43 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
5 2.0G vWo 55 40 48 0 46 0 49 0 34 0 31 0 34 34 0 0
6 EG vWo 55 40 52 0 48 0 53 0 38 0 34 0 37 37 0 0
6 1.0G vWo 55 40 53 0 50 0 56 1 40 0 35 0 41 40 0 0
6 2.0G vWo 55 40 56 1 53 0 61 6 42 0 38 0 45 45 0 5
7 EG vWo 55 40 52 0 49 0 54 0 38 0 35 0 38 38 0 0
7 1.0G vWo 55 40 53 0 51 0 57 2 39 0 37 0 41 41 0 1
7 2.0G vWo 55 40 55 0 54 0 61 6 41 0 40 0 45 45 0 5
L2022 [Aeschacher Ufer 50a 1 EG vWo 55 40 51 0 48 0 50 0 37 0 33 0 35 35 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berechnungspunkt RS Cler Y 20 e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
1 1.0G vWo 55 40 53 0 49 0 53 0 39 0 35 0 38 38 0 0
2 EG vWo 55 40 46 0 45 0 45 0 32 0 31 0 30 30 0 0
2 1.0G vWo 55 40 48 0 46 0 49 0 35 0 32 0 34 34 0 0
3 EG vWo 55 40 46 0 45 0 45 0 32 0 31 0 30 30 0 0
3 1.0G vWo 55 40 48 0 46 0 48 0 35 0 32 0 33 33 0 0
4 EG vWo 55 40 51 0 49 0 52 0 37 0 35 0 36 36 0 0
4 1.0G vWo 55 40 53 0 51 0 54 0 40 0 36 0 38 38 0 0
LI478 [Am Alpengarten 1 1 EG vWo 55 40 44 0 49 0 45 0 31 0 35 0 31 30 0 0
1 1.0G vWo 55 40 44 0 49 0 45 0 31 0 35 0 31 30 0 0
1 2.0G vWo 55 40 47 0 52 0 48 0 34 0 38 0 34 33 0 0
2 EG vWo 55 40 45 0 60 5 46 0 39 0 43 0 39 31 0 0
2 1.0G vWo 55 40 46 0 61 6 47 0 40 0 43 0 40 31 0 0
2 2.0G vWo 55 40 49 0 61 6 49 0 41 0 44 0 41 34 0 0
3 EG vWo 55 40 59 4 62 7 60 5 47 0 49 0 47 46 0 6
3 1.0G vWo 55 40 60 5 63 8 60 5 47 0 49 0 48 47 0 7
3 2.0G vWo 55 40 60 5 63 8 61 6 48 0 50 0 48 47 0 7
4 EG vWo 55 40 58 3 67 61 6 46 0 52 0 49 47 0 7
4 1.0G vWo 55 40 59 4 67 62 7 47 0 53 0 49 48 0 8
4 2.0G vWo 55 40 60 5 68 62 7 48 0 53 0 50 48 0 8
5 EG vWo 55 40 49 0 64 9 50 0 44 0 49 0 44 34 0 0
5 1.0G vWo 55 40 51 0 64 9 52 0 45 0 50 0 45 36 0 0
5 2.0G vWo 55 40 54 0 65 10 54 0 46 0 50 0 46 38 0 0
6 EG vWo 55 40 47 0 52 0 48 0 43 0 44 0 43 32 0 0
6 1.0G vWo 55 40 49 0 54 0 50 0 44 0 44 0 44 33 0 0
6 2.0G vWo 55 40 53 0 57 2 53 0 45 0 46 0 45 36 0 0
7 EG vWo 55 40 46 0 51 0 47 0 40 0 41 0 40 32 0 0
7 1.0G vWo 55 40 46 0 51 0 47 0 40 0 42 0 40 32 0 0
7 2.0G vWo 55 40 49 0 54 0 50 0 42 0 43 0 42 34 0 0
8 EG vWo 55 40 58 3 63 8 56 1 44 0 48 0 41 41 0 1
8 1.0G vWo 55 40 59 4 63 8 56 1 45 0 48 0 42 41 0 1
8 2.0G vWo 55 40 57 2 64 9 57 2 43 0 49 0 42 42 0 2
9 EG vWo 55 40 56 1 52 0 50 0 42 0 38 0 35 35 0 0
9 1.0G vWo 55 40 56 1 51 0 47 0 41 0 37 0 33 32 0 0
9 2.0G vWo 55 40 48 0 54 0 49 0 35 0 40 0 35 34 0 0
10 EG vWo 55 40 50 0 52 0 49 0 35 0 39 0 34 34 0 0
10 1.0G vWo 55 40 51 0 52 0 50 0 36 0 39 0 35 34 0 0
10 2.0G vWo 55 40 53 0 54 0 52 0 39 0 40 0 37 36 0 0
11 EG vWo 55 40 44 0 49 0 46 0 31 0 35 0 32 31 0 0
11 1.0G vWo 55 40 44 0 49 0 46 0 31 0 35 0 32 31 0 0
11 2.0G vWo 55 40 48 0 52 0 48 0 34 0 38 0 34 33 0 0
LI472 [Am Alpengarten 2 3 EG vWo 55 40 59 4 62 7 60 5 48 0 48 0 48 46 0 6
3 1.0G vWo 55 40 59 4 62 7 60 5 48 0 49 0 49 46 0 6
3 2.0G vWo 55 40 60 5 63 8 61 6 49 0 49 0 49 47 0 7
4 EG vWo 55 40 56 1 63 8 59 4 47 0 51 0 49 46 0 6
4 1.0G vWo 55 40 56 1 64 &) 60 5 48 0 52 0 50 46 0 6
4 2.0G vWo 55 40 57 2 64 9 60 5 49 0 52 0 50 46 0 6
5 EG vWo 55 40 50 0 58 3 51 0 48 0 48 0 48 34 0 0
5 1.0G vWo 55 40 51 0 58 3 52 0 49 0 49 0 49 34 0 0
5 2.0G vWo 55 40 53 0 60 5 54 0 49 0 50 0 49 37 0 0
6 EG vWo 55 40 52 0 59 4 53 0 49 0 49 0 49 37 0 0
6 1.0G vWo 55 40 54 0 60 5 55 0 50 0 51 0 50 39 0 0
6 2.0G vWo 55 40 56 1 62 7 57 2 50 0 51 0 50 41 0 1
7 EG vWo 55 40 53 0 63 8 54 0 41 0 46 0 39 39 0 0
7 1.0G vWo 55 40 55 0 63 8 55 0 42 0 46 0 40 40 0 0
7 2.0G vWo 55 40 57 2 64 9 57 2 44 0 48 0 42 41 0 1
8 EG vWo 55 40 57 2 63 8 57 2 44 0 49 0 42 42 0 2
8 1.0G vWo 55 40 58 3 64 9 58 3 45 0 50 0 42 42 0 2
8 2.0G vWo 55 40 57 2 65 10 57 2 43 0 50 0 43 42 0 2
L1446 |Am Alpengarten 3 1 EG vWo 55 40 54 0 56 1 55 0 44 0 45 0 43 38 0 0
1 1.0G vWo 55 40 54 0 56 1 55 0 45 0 45 0 44 38 0 0
1 2.0G VWo 55 40 54 0 56 1 55 0 46 0 46 0 45 38 0 0
1 3.0G vWo 55 40 56 1 60 5 57 2 46 0 48 0 46 41 0 1
2 EG vWo 55 40 56 1 67 59 4 54 0 55 0 54 42 0 2
2 1.0G VWo 55 40 56 1 68 60 5 54 0 55 0 54 43 0 3
2 2.0G vWo 55 40 57 2 68 61 6 54 0 55 0 54 43 0 3
2 3.0G vWo 55 40 58 3 68 62 7 54 0 55 0 54 45 0 5
3 EG VWo 55 40 69 57 2 66 59 57 4
3 1.0G vWo 55 40 69 58 3 67 59 58 4
3 2.0G vWo 55 40 70 58 3 67 60 59 5
3 3.0G vWo 55 40 70 58 3 67 60 59 5
L1447 [Am Alpengarten 4 2 EG vWo 55 40 70 57 2 67 59 58 4
2 1.0G vWo 55 40 70 58 3 68 60 59 5
2 2.0G vWo 55 40 58 3 69 60 60 5
2 3.0G vWo 55 40 59 4 69 61 6
3 EG vWo 55 40 57 2 67 59 58 4
3 1.0G vWo 55 40 57 2 68 60 59 5
3 2.0G vWo 55 40 58 3 68 60 60 5
3 3.0G Wo 55 40 58 3 68 61 |6l 6
4 EG vWo 55 40 56 1 62 7 58 58 3
4 1.0G vWo 55 40 56 1 64 9 59 59 4
4 2.0G vWo 55 40 57 2 64 9 60 60 5
4 3.0G vWo 55 40 57 2 64 9 61 60 6
5 EG vWo 55 40 55 0 61 6 58 58 3
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau I R M EYE R

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berschnungspunkt Richtwert _qer AVV Bau- Bau- Bau- Bau- Bau- BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A) dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A
5 1.0G vWo 55 40 69 56 1 62 7 58 58 3
5 2.0G vWo 55 40 70 56 1 63 8 59 59 4
5 3.0G vWo 55 40 70 57 2 63 8 60 60 o)
6 EG vWo 55 40 54 0 3 4 42 0 45 0 45 45 0 5
6 1.0G vWo 55 40 54 0 59 4 60 5 43 0 46 0 45 45 0 5
6 2.0G vWo 55 40 55 0 59 4 60 5 43 0 46 0 45 45 0 o)
6 3.0G vWo 55 40 57 2 61 6 61 6 44 0 48 0 47 46 0 6
LI455 [Am Alpengarten 5 1 EG vWo 55 40 58 3 61 6 62 7 43 0 47 0 47 47 0 7
1 1.0G vWo 55 40 59 4 62 7 62 7 44 0 48 0 47 47 0 7
1 2.0G vWo 55 40 58 3 62 7 62 7 43 0 48 0 48 48 0 8
1 3.0G vWo 55 40 58 3 62 7 63 8 44 0 48 0 48 48 0 8
1 4.0G vWo 55 40 59 4 63 8 63 8 45 0 49 0 48 48 0 8
1 5.0G vWo 55 40 61 6 63 8 63 8 46 0 49 0 49 49 0 9
2 EG vWo 55 40 64 9 53 0 53 0 49 0 41 0 40 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 65 10 52 0 54 0 50 0 41 0 41 39 0 0
2 2.0G vWo 55 40 63 8 53 0 56 1 48 0 41 0 42 41 0 1
2 3.0G vWo 55 40 63 8 55 0 61 6 48 0 42 0 46 45 0 )
2 4.0G vWo 55 40 64 9 55 0 63 8 49 0 42 0 48 48 0 8
2 5.0G vWo 55 40 65 10 58 3 65 10 49 0 44 0 51 50 0 10
3 EG vWo 55 40 58 3 53 0 50 0 43 0 40 0 37 35 0 0
3 1.0G vWo 55 40 59 4 53 0 50 0 44 0 41 0 37 35 0 0
3 2.0G vWo 55 40 48 0 54 0 50 0 35 0 40 0 36 35 0 0
3 3.0G vWo 55 40 48 0 54 0 50 0 35 0 41 0 36 36 0 0
3 4.0G vWo 55 40 49 0 54 0 51 0 35 0 41 0 36 36 0 0
3 5.0G vWo 55 40 51 0 2 53 0 37 0 43 0 39 38 0 0
4 EG vWo 55 40 52 0 7 40 0 59 4 47 46 0 6
4 1.0G vWo 55 40 53 0 7 40 0 59 4 47 47 0 7
4 2.0G vWo 55 40 53 0 8 41 0 60 5 48 47 0 7
4 3.0G vWo 55 40 53 0 8 41 0 61 6 48 48 0 8
4 4.0G vWo 55 40 54 0 9 42 0 61 6 49 49 0 9
4 5.0G vWo 55 40 55 0 10 43 0 61 6 50 50 0 10
5 EG vWo 55 40 60 5 45 0 61 6 54 54 0
5 1.0G vWo 55 40 60 5 46 0 62 7 55 55 0
5 2.0G vWo 55 40 60 5 47 0 62 7 55 55 0
5 3.0G vWo 55 40 61 6 47 0 63 8 56 56 1
5 4.0G vWo 55 40 61 6 48 0 64 9 57 57 2
5 5.0G vWo 55 40 62 7 49 0 64 9 57 57 2
6 EG vWo 55 40 55 0 43 0 61 6 49 49 0 9
6 1.0G vWo 55 40 56 1 43 0 62 7 49 49 0 9
6 2.0G vWo 55 40 56 1 44 0 63 8 50 50 0 10
6 3.0G vWo 55 40 56 1 44 0 63 8 51 50 0 10
6 4.0G vWo 55 40 57 2 45 0 63 8 51 51 0
6 5.0G vWo 55 40 59 4 46 0 63 8 53 53 0
7 EG vWo 55 40 62 7 48 0 64 9 57 57 2
7 1.0G vWo 55 40 63 8 49 0 65 10 58 57 3
7 2.0G vWo 55 40 63 8 49 0 66 58 58 3
7 3.0G vWo 55 40 63 8 50 0 67 59 59 4
7 4.0G vWo 55 40 64 9 51 0 67 60 60 5
7 5.0G vWo 55 40 65 10 51 0 67 60 60 5
LI421 [Am Alpengarten 6 1 EG vWo 55 40 62 7 69 65 10
1 1.0G vWo 55 40 63 8 69 67
1 2.0G vWo 55 40 63 8 69 67
1 3.0G vWo 55 40 64 9 69 67
1 4.0G vWo 55 40 64 9 69 67
1 5.0G vWo 55 40 64 9 68 66
2 EG vWo 55 40 6 57 2 49 0 51 0
2 1.0G vWo 55 40 6 58 3 49 0 52 0
2 2.0G vWo 55 40 6 59 4 49 0 53 0
2 3.0G vWo 55 40 6 59 4 50 0 53 0
2 4.0G vWo 55 40 6 60 5 50 0 53 0
2 5.0G vWo 55 40 7 60 5 50 0 53 0
3 EG vWo 55 40 6 58 3 55 0 48 0 45 0 3
3 1.0G vWo 55 40 6 59 4 56 1 49 0 46 43 0 3
3 2.0G vWo 55 40 7 59 4 56 1 49 0 46 44 0 4
3 3.0G vWo 55 40 7 60 5 57 2 49 0 47 45 0 5
3 4.0G vWo 55 40 7 60 5 57 2 50 0 47 45 0 5
3 5.0G vWo 55 40 6 61 6 57 2 50 0 48 46 0 6
4 EG vWo 55 40 0 0 52 0 39 0 40 0 38 37 0 0
4 1.0G vWo 55 40 53 0 54 0 52 0 39 0 40 0 38 37 0 0
4 2.0G vWo 55 40 53 0 54 0 53 0 39 0 40 0 38 38 0 0
4 3.0G vWo 55 40 54 0 54 0 53 0 39 0 41 0 38 38 0 0
4 4.0G vWo 55 40 54 0 54 0 53 0 40 0 41 0 39 38 0 0
4 5.0G vWo 55 40 56 1 2 54 0 42 0 43 0 40 39 0 0
6 EG vWo 55 40 56 1 45 0 65 10 53 53 0
6 1.0G vWo 55 40 57 2 45 0 66 54 53 0
6 2.0G vWo 55 40 57 2 46 0 66 54 54 0
6 3.0G vWo 55 40 58 3 47 0 67 55 55 0
6 4.0G vWo 55 40 58 3 47 0 67 56 55 1
6 5.0G vWo 55 40 59 4 48 0 67 56 56 1
7 EG vWo 55 40 66 53 0 67 61 6
7 1.0G vWo 55 40 67 54 0 68 62 7
7 2.0G vWo 55 40 68 54 0 68 63 8
7 3.0G vWo 55 40 68 55 0 68 64 9

5von 20



Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau I M EYER

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berschnungspunkt Richtwert _qer AVV Bau- Bau- Bau- Bau- Bau- BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lrtags nachts RW [ RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) dB(A) [ dB(A) [ dB(A)

7 4.0G vWo 55 40 69 56 1 68 64 9
7 5.0G vWo 55 40 69 55 0 68 64 9
8 EG vWo 55 40 60 5 48 0 69 58 57 3
8 1.0G vWo 55 40 61 6 49 0 69 59 59 4
8 2.0G vWo 55 40 62 7 50 0 69 60 59 5
8 3.0G vWo 55 40 62 7 50 0 69 59 59 4
8 4.0G vWo 55 40 62 7 51 0 69 59 59 4
8 5.0G vWo 55 40 63 8 51 0 68 4
9 EG vWo 55 40 70 57 2
9 1.0G vWo 55 40 58 2
9 2.0G vWo 55 40 59 4
9 3.0G vWo 55 40 59 4
9 4.0G vWo 55 40 59 4
9 5.0G vWo 55 40 59 4
10 EG vWo 55 40 61 6
10 1.0G vWo 55 40 62 7
10 2.0G vWo 55 40 63 8
10 3.0G vWo 55 40 64 9
10 4.0G vWo 55 40 64 9
10 5.0G vWo 55 40 64 &

Ll441a |Am Alpengarten 7 1 EG vWo 55 40 69 58 3 65 10 55 0 46 0 0
1 1.0G vWo 55 40 69 59 4 66 56 1 46 0 50 50 0
1 2.0G vWo 55 40 70 59 4 66 56 1 47 0 51 50 0
1 3.0G vWo 55 40 60 5 67 57 2 47 0 52 52 0
2 EG vWo 55 40 70 61 6 56 1 47 0 56 55 1
2 1.0G VWo 55 40 61 6 57 2 48 0 56 56 1
2 2.0G vWo 55 40 62 7 57 2 49 0 57 57 2
2 3.0G vWo 55 40 63 8 58 3 50 0 57 57 2
3 EG VWo 55 40 70 61 6 70 56 1 47 0 55 55 0
3 1.0G vWo 55 40 62 7 70 57 2 48 0 56 56 1
3 2.0G vWo 55 40 63 8 58 3 48 0 56 56 i
3 3.0G VWo 55 40 63 8 58 3 49 0 57 57 2
4 EG vWo 55 40 70 64 9 56 1 51 0 56 56 1
4 1.0G vWo 55 40 65 10 57 2 51 0 57 56 2
4 2.0G VWo 55 40 65 10 57 2 52 0 57 57 2
4 3.0G vWo 55 40 66 58 3 52 0 58 58 3
5 EG vWo 55 40 62 7 57 2 48 0 56 56 1
5 1.0G vWo 55 40 62 7 57 2 49 0 57 56 2
5 2.0G vWo 55 40 63 8 58 3 49 0 57 57 2
5 3.0G vWo 55 40 63 8 58 3 50 0 58 57 3
6 EG VWo 55 40 52 0 57 2 63 8 38 0 44 0 48 48 0 8
6 1.0G vWo 55 40 50 0 58 3 63 8 36 0 44 0 48 48 0 8
6 2.0G vWo 55 40 51 0 58 3 63 8 37 0 44 0 49 49 0 9
6 3.0G vWo 55 40 58 3 59 4 65 10 44 0 45 0 50 50 0 10
7 EG vWo 55 40 51 0 49 0 50 0 37 0 35 0 35 35 0 0
7 1.0G vWo 55 40 49 0 49 0 51 0 36 0 35 0 36 36 0 0
7 2.0G vWo 55 40 49 0 49 0 50 0 35 0 35 0 36 35 0 0
7 3.0G vWo 55 40 58 3 54 0 61 6 44 0 40 0 46 46 0 6
8 EG vWo 55 40 53 0 49 0 48 0 39 0 36 0 34 34 0 0
8 1.0G vWo 55 40 52 0 49 0 48 0 39 0 36 0 34 34 0 0
8 2.0G vWo 55 40 53 0 49 0 49 0 39 0 36 0 35 34 0 0
8 3.0G vWo 55 40 60 5 54 0 59 4 46 0 40 0 45 45 0 5
9 EG vWo 55 40 49 0 51 0 48 0 35 0 37 0 34 34 0 0
9 1.0G vWo 55 40 49 0 50 0 49 0 35 0 36 0 34 34 0 0
9 2.0G vWo 55 40 50 0 50 0 49 0 36 0 36 0 34 34 0 0
9 3.0G vWo 55 40 60 5 53 0 58 3 46 0 40 0 44 44 0 4
10 EG vWo 55 40 51 0 51 0 52 0 38 0 38 0 37 37 0 0
10 1.0G vWo 55 40 50 0 50 0 51 0 37 0 37 0 37 36 0 0
10 2.0G vWo 55 40 51 0 50 0 51 0 37 0 37 0 36 36 0 0
10 3.0G vWo 55 40 61 6 54 0 60 5 47 0 41 0 45 45 0 5
11 EG vWo 55 40 54 0 51 0 52 0 40 0 38 0 37 37 0 0
11 1.0G vWo 55 40 52 0 51 0 51 0 39 0 37 0 36 36 0 0
11 2.0G vWo 55 40 53 0 51 0 51 0 40 0 37 0 37 36 0 0
11 3.0G vWo 55 40 61 6 54 0 58 3 48 0 40 0 42 42 0 2

L1441 [Am Alpengarten 8 1 EG vWo 55 40 63 8 61 6 70 49 0 48 0 55 55 0
1 1.0G vWo 55 40 63 8 62 7 70 50 0 48 0 55 55 0
1 2.0G vWo 55 40 64 9 62 7 51 0 49 0 56 56 1
1 3.0G VWo 55 40 67 62 7 70 53 0 49 0 55 55 0
2 EG vWo 55 40 66 61 6 69 52 0 47 0 54 54 0
2 1.0G vWo 55 40 66 61 6 70 53 0 47 0 55 55 0
2 2.0G vWo 55 40 67 62 7 70 53 0 48 0 55 55 0
2 3.0G vWo 55 40 65 10 63 8 53 0 49 0 57 57 2
3 EG vWo 55 40 66 57 2 52 0 57 57 2
3 1.0G VWo 55 40 66 58 3 53 0 58 58 3
3 2.0G vWo 55 40 67 58 3 53 0 58 58 3
3 3.0G vWo 55 40 68 59 4 54 0 59 59 4
4 EG vWo 55 40 68 58 3 54 0 57 57 2
4 1.0G vWo 55 40 68 58 3 54 0 57 57 2
4 2.0G vWo 55 40 69 59 4 55 0 58 58 3
4 3.0G vWo 55 40 69 60 5 56 1 59 59 4
5 EG vWo 55 40 69 58 3 56 1 58 58 3
5 1.0G vWo 55 40 70 58 3 56 1 59 59 4
5 2.0G vWo 55 40 59 4 57 2 59 59 4
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berechnungspunkt RS Cler Y 20 e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A
5 3.0G vWo 55 40 59 4 58 3 60 60 5
6 EG vWo 55 40 59 4 58 3 59 59 4
6 1.0G vWo 55 40 59 4 59 4 60 59 o)
6 2.0G vWo 55 40 60 5 59 4 60 60 5
6 3.0G vWo 55 40 61 6 60 5 61 6
7 EG vWo 55 40 58 3 58 3 58 58 3
7 1.0G vWo 55 40 59 4 59 4 59 58 4
7 2.0G vWo 55 40 59 4 59 4 59 59 4
7 3.0G vWo 55 40 60 5 60 5 60 60 o)
8 EG vWo 55 40 2 0 0 42 0 38 0 39 39 0 0
8 1.0G vWo 55 40 57 2 52 0 54 0 42 0 39 0 39 39 0 0
8 2.0G vWo 55 40 57 2 52 0 55 0 43 0 39 0 40 40 0 0
8 3.0G vWo 55 40 62 7 59 4 62 7 48 0 45 0 47 46 0 6
9 EG vWo 55 40 53 0 61 6 52 0 39 0 47 0 37 36 0 0
9 1.0G vWo 55 40 52 0 61 6 51 0 38 0 48 0 36 36 0 0
9 2.0G vWo 55 40 53 0 62 7 51 0 39 0 48 0 37 36 0 0
9 3.0G vWo 55 40 5 5 5 46 0 49 0 45 45 0 5
LI416 [Am Alpengarten 9 1 EG vWo 55 40 6 54 0 55 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 7 54 0 55 0 47 46 0 6
1 2.0G vWo 55 40 7 55 0 56 1 48 47 0 7
1 3.0G vWo 55 40 9 56 1 57 2 49 48 0 8
2 EG vWo 55 40 61 6 58 & 59 59 4
2 1.0G vWo 55 40 62 7 59 4 60 60 o)
2 2.0G vWo 55 40 62 7 60 5 61 6
2 3.0G vWo 55 40 63 8 61 6 62 7
3 EG vWo 55 40 61 6 54 0 59 58 4
3 1.0G vWo 55 40 62 7 55 0 60 59 5
3 2.0G vWo 55 40 62 7 56 1 60 60 5
3 3.0G | wWo 55 40 63 | 8 | 57 | 2 | o1 |6l 6
4 EG vWo 55 40 3 59 4 48 0 52 50 0
4 1.0G vWo 55 40 4 60 5 49 0 52 51 0
4 2.0G vWo 55 40 4 61 6 50 0 53 52 0
4 3.0G vWo 55 40 7 61 6 51 0 55 54 0
LI416A |Am Alpengarten 10 2 EG vWo 55 40 4 59 4 48 0 55 55 0
2 1.0G vWo 55 40 5 59 4 49 0 56 56 1
2 2.0G vWo 55 40 5 60 5 50 0 57 56 2
2 3.0G vWo 55 40 7 61 6 51 0 57 57 2
3 EG vWo 55 40 0 57 2 46 0 50 49 0 9
3 1.0G vWo 55 40 1 58 3 46 0 51 50 0 10
3 2.0G vWo 55 40 1 59 4 47 0 52 50 0 10
3 3.0G vWo 55 40 58 3 59 4 48 0 53 52 0
4 EG vWo 55 40 0 49 0 0 40 0 36 0 37 37 0 0
4 1.0G vWo 55 40 54 0 50 0 52 0 40 0 36 0 37 37 0 0
4 2.0G vWo 55 40 54 0 50 0 52 0 41 0 36 0 38 37 0 0
4 3.0G vWo 55 40 57 2 53 0 56 1 44 0 39 0 41 41 0 1
5 EG vWo 55 40 55 0 67 67 41 0 53 0 52 52 0
5 1.0G vWo 55 40 55 0 67 68 42 0 53 0 53 53 0
5 2.0G vWo 55 40 55 0 68 68 42 0 54 0 53 53 0
5 3.0G vWo 55 40 57 2 68 69 44 0 54 0 54 54 0
LI442 [Am Alpengarten 11 1 EG vWo 55 40 57 2 68 68 44 0 54 0 53 53 0
1 1.0G vWo 55 40 58 3 68 68 45 0 55 0 53 53 0
1 2.0G vWo 55 40 59 4 69 69 46 0 55 0 54 54 0
2 EG vWo 55 40 50 0 51 0 50 0 36 0 37 0 35 35 0 0
2 1.0G vWo 55 40 50 0 51 0 50 0 37 0 38 0 36 36 0 0
2 2.0G vWo 55 40 52 0 54 0 54 0 38 0 41 0 39 39 0 0
3 EG vWo 55 40 48 0 47 0 48 0 35 0 33 0 34 33 0 0
3 1.0G vWo 55 40 49 0 47 0 49 0 35 0 33 0 34 34 0 0
3 2.0G vWo 55 40 52 0 51 0 53 0 38 0 37 0 38 38 0 0
4 EG vWo 55 40 63 8 65 10 69 50 0 52 0 54 54 0
4 1.0G vWo 55 40 64 &) 66 69 51 0 52 0 54 54 0
4 2.0G vWo 55 40 64 9 66 70 51 0 53 0 55 55 0
Ll442a |Am Alpengarten 12 2 EG vWo 55 40 48 0 47 0 47 0 34 0 33 0 32 32 0 0
2 1.0G VWo 55 40 48 0 47 0 47 0 35 0 33 0 33 32 0 0
2 2.0G vWo 55 40 51 0 49 0 53 0 38 0 36 0 38 38 0 0
3 EG vWo 55 40 47 0 46 0 46 0 34 0 32 0 32 32 0 0
3 1.0G VWo 55 40 48 0 46 0 46 0 34 0 32 0 32 32 0 0
3 2.0G vWo 55 40 52 0 48 0 51 0 38 0 34 0 37 37 0 0
4 EG vWo 55 40 56 1 46 0 46 0 42 0 33 0 33 32 0 0
4 1.0G VWo 55 40 56 1 46 0 46 0 42 0 33 0 33 32 0 0
4 2.0G vWo 55 40 57 2 48 0 51 0 43 0 35 0 36 36 0 0
5 EG vWo 55 40 65 10 53 0 64 9 52 0 40 0 49 49 0 9
5 1.0G VWo 55 40 66 54 0 65 10 52 0 40 0 49 49 0 9
5 2.0G vWo 55 40 66 - 55 0 65 10 53 0 42 0 50 50 0 10
LI406 [Brougierstraiie 2 1 EG vWo 55 40 46 0 54 0 54 0 32 0 39 0 35 35 0 0
1 1.0G vWo 55 40 50 0 57 2 57 2 35 0 41 0 39 38 0 0
1 2.0G vWo 55 40 56 1 59 4 59 4 40 0 43 0 43 43 0 3
2 EG vWo 55 40 39 0 43 0 49 0 25 0 27 0 31 31 0 0
2 1.0G vWo 55 40 38 0 43 0 49 0 25 0 27 0 33 33 0 0
2 2.0G vWo 55 40 44 0 46 0 45 0 30 0 32 0 30 29 0 0
3 EG vWo 55 40 39 0 41 0 40 0 25 0 27 0 25 24 0 0
3 1.0G vWo 55 40 39 0 41 0 40 0 25 0 27 0 25 24 0 0
3 2.0G vWo 55 40 45 0 46 0 46 0 31 0 32 0 30 30 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
LI404 [Brougierstralie 4 2 EG vWo 55 40 39 0 41 0 40 0 25 0 27 0 25 25 0 0
2 1.0G vWo 55 40 39 0 42 0 40 0 26 0 27 0 25 25 0 0
2 2.0G vWo 55 40 45 0 47 0 46 0 31 0 33 0 31 30 0 0
3 EG vWo 55 40 43 0 47 0 46 0 29 0 33 0 30 29 0 0
3 1.0G vWo 55 40 48 0 52 0 51 0 34 0 37 0 35 34 0 0
3 2.0G vWo 55 40 56 1 59 4 59 4 40 0 43 0 43 42 0 2
4 EG vWo 55 40 44 0 51 0 46 0 31 0 35 0 31 30 0 0
4 1.0G vWo 55 40 49 0 54 0 52 0 35 0 39 0 36 35 0 0
4 2.0G vWo 55 40 56 1 59 4 59 4 41 0 43 0 43 43 0 3!
LI405 [Brougierstralie 6 1 EG vWo 55 40 51 0 53 0 53 0 36 0 38 0 36 36 0 0
1 1.0G vWo 55 40 56 1 58 3 59 4 40 0 42 0 41 41 0 1
1 2.0G vWo 55 40 59 4 60 5 61 6 43 0 44 0 45 45 0 )
2 EG vWo 55 40 41 0 42 0 41 0 27 0 28 0 26 25 0 0
2 1.0G vWo 55 40 40 0 42 0 41 0 28 0 28 0 27 26 0 0
2 2.0G vWo 55 40 46 0 47 0 46 0 32 0 33 0 31 31 0 0
3 EG vWo 55 40 42 0 42 0 43 0 28 0 28 0 28 28 0 0
3 1.0G vWo 55 40 45 0 43 0 44 0 30 0 29 0 28 28 0 0
3 2.0G vWo 55 40 51 0 48 0 49 0 35 0 34 0 34 34 0 0
4 EG vWo 55 40 55 0 54 0 59 4 40 0 40 0 43 43 0 3
4 1.0G vWo 55 40 58 3 59 4 61 6 42 0 43 0 44 44 0 4
4 2.0G vWo 55 40 60 5 61 6 62 7 44 0 46 0 45 45 0 5
5 EG vWo 55 40 53 0 52 0 54 0 37 0 38 0 37 37 0 0
5 1.0G vWo 55 40 57 2 58 3 60 5 41 0 42 0 43 43 0 3
5 2.0G vWo 55 40 60 5 60 5 61 6 44 0 45 0 46 46 0 6
6 EG vWo 55 40 52 0 53 0 54 0 37 0 38 0 37 36 0 0
6 1.0G vWo 55 40 57 2 58 3 60 5 41 0 42 0 42 42 0 2
6 2.0G vWo 55 40 59 4 60 5 61 6 44 0 44 0 45 45 0 5
LI386 [Brougierstrale 16a 1 EG vWo 55 40 44 0 52 0 53 0 30 0 36 0 34 34 0 0
1 1.0G vWo 55 40 48 0 55 0 56 1 34 0 38 0 37 37 0 0
3 EG vWo 55 40 55 0 57 2 60 5 39 0 41 0 41 41 0 1
3 1.0G vWo 55 40 59 4 57 2 61 6 42 0 41 0 44 44 0 4
4 EG vWo 55 40 47 0 46 0 49 0 33 0 32 0 33 32 0 0
4 1.0G vWo 55 40 52 0 51 0 55 0 37 0 36 0 38 37 0 0
LI383 [Brougierstralle 16b 1 EG vWo 55 40 43 0 44 0 43 0 29 0 30 0 28 28 0 0
1 1.0G vWo 55 40 48 0 50 0 49 0 34 0 35 0 33 33 0 0
2 EG vWo 55 40 53 0 54 0 56 1 37 0 38 0 38 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 59 4 58 3 60 5 42 0 41 0 42 42 0 2
3 EG vWo 55 40 56 1 51 0 56 1 40 0 37 0 38 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 59 4 58 3 61 6 42 0 41 0 43 43 0 3
4 EG vWo 55 40 50 0 53 0 52 0 36 0 37 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 57 2 58 3 60 5 40 0 41 0 42 41 0 1
LI388 [Brougierstralle 20 1 EG vWo 55 40 56 1 58 3 58 ) 40 0 42 0 40 40 0 0
1 1.0G vWo 55 40 59 4 61 6 62 7 42 0 44 0 44 43 0 2
2 EG vWo 55 40 57 2 58 3 59 4 42 0 41 0 41 41 0 1
2 1.0G vWo 55 40 61 6 61 6 64 9 44 0 43 0 45 45 0 5
3 EG vWo 55 40 56 1 60 5 60 5 40 0 42 0 42 41 0 1
3 1.0G vWo 55 40 60 5 61 6 63 8 43 0 44 0 45 45 0 5
4 EG vWo 55 40 46 0 44 0 44 0 29 0 30 0 29 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 50 0 49 0 49 0 34 0 35 0 33 33 0 0
5 EG vWo 55 40 52 0 52 0 57 2 37 0 37 0 39 39 0 0
5 1.0G vWo 55 40 54 0 53 0 59 4 39 0 38 0 41 41 0 1
6 EG vWo 55 40 53 0 54 0 44 0 37 0 38 0 30 28 0 0
6 1.0G vWo 55 40 55 0 56 1 48 0 39 0 40 0 34 33 0 0
L1413 [Brougierstralle 23 1 EG vWo 55 40 39 0 42 0 42 0 26 0 28 0 26 26 0 0
1 1.0G vWo 55 40 40 0 42 0 43 0 26 0 28 0 26 26 0 0
1 2.0G vWo 55 40 47 0 48 0 47 0 33 0 34 0 32 32 0 0
2 EG VWo 55 40 49 0 52 0 51 0 35 0 38 0 35 35 0 0
2 1.0G vWo 55 40 54 0 57 2 57 2 39 0 43 0 40 39 0 0
2 2.0G vWo 55 40 58 3 60 5 61 6 43 0 46 0 45 44 0 4
3 EG VWo 55 40 50 0 53 0 53 0 35 0 39 0 37 36 0 0
3 1.0G vWo 55 40 55 0 58 3 58 3 39 0 43 0 42 41 0 1
3 2.0G vWo 55 40 59 4 60 5 61 6 43 0 46 0 46 46 0 6
4 EG VWo 55 40 51 0 57 2 54 0 36 0 42 0 38 37 0 0
4 1.0G vWo 55 40 56 1 59 4 59 4 40 0 44 0 42 42 0 2
4 2.0G vWo 55 40 59 4 61 6 61 6 43 0 46 0 46 45 0 5
5 EG vWo 55 40 44 0 43 0 44 0 30 0 30 0 29 28 0 0
5 1.0G vWo 55 40 47 0 45 0 47 0 33 0 32 0 32 31 0 0
5 2.0G vWo 55 40 51 0 50 0 53 0 36 0 37 0 37 37 0 0
LI424  [Brougierstrake 25 1 EG vWo 55 40 48 0 52 0 52 0 35 0 38 0 37 37 0 0
1 1.0G vWo 55 40 57 2 61 6 62 7 43 0 46 0 46 46 0 6
1 2.0G vWo 55 40 59 4 63 8 63 8 46 0 49 0 49 49 0 9
2 EG vWo 55 40 47 0 50 0 50 0 33 0 36 0 36 35 0 0
2 1.0G vWo 55 40 50 0 53 0 54 0 35 0 39 0 39 38 0 0
2 2.0G vWo 55 40 54 0 57 2 58 3 39 0 42 0 42 42 0 2
3 EG vWo 55 40 40 0 48 0 47 0 27 0 34 0 32 32 0 0
3 1.0G vWo 55 40 41 0 51 0 50 0 28 0 36 0 35 35 0 0
3 2.0G vWo 55 40 45 0 55 0 55 0 33 0 40 0 39 39 0 0
4 EG vWo 55 40 41 0 45 0 43 0 28 0 31 0 28 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 42 0 47 0 44 0 28 0 32 0 29 29 0 0
4 2.0G vWo 55 40 49 0 49 0 48 0 35 0 35 0 34 33 0 0
5 EG vWo 55 40 41 0 43 0 42 0 28 0 29 0 28 27 0 0
5 1.0G vWo 55 40 42 0 43 0 43 0 28 0 30 0 28 28 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berechnungspunkt Richtieidera\y e B B (B (B BaumaRnahme 6
Baularm maRnahme 1 | maBnahme 2 | maBnahme 3 | malRnahme 4 | maRnahme 5

Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.

D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW

schoss tags tags tags tags tags tags |nachts

dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A)
5 2.0G vWo 55 40 49 0 49 0 49 0 35 0 35 0 34 34 0 0
6 EG VWo 55 40 48 0 54 0 54 0 34 0 39 0 38 38 0 0
6 1.0G vWo 55 40 51 0 59 4 57 2 37 0 43 0 42 42 0 2
6 2.0G vWo 55 40 57 2 62 7 61 6 42 0 47 0 46 45 0 5
L1380 [BrougierstraRe 26 1 EG vWo 55 40 47 0 53 0 50 0 33 0 38 0 36 36 0 0
1 1.0G vWo 55 40 51 0 56 1 55 0 38 0 42 0 40 40 0 0
2 EG VWo 55 40 61 6 61 6 65 10 46 0 47 0 48 48 0 8
2 1.0G_| wWo 55 40 63 | 8 | 63 | 8 | 66 | 48 | 0 | 48 | 0 | 49 | 49 | o 9
3 EG vWo 55 40 61 6 62 7 62 7 45 0 46 0 46 46 0 6
3 1.0G vWo 55 40 63 8 64 9 65 10 47 0 48 0 48 47 0 7
4 EG vWo 55 40 47 0 55 0 47 0 33 0 41 0 33 31 0 0
4 1.0G vWo 55 40 51 0 58 3 52 0 36 0 43 0 38 37 0 0
5 EG VWo 55 40 46 0 54 0 48 0 33 0 39 0 34 33 0 0
5 1.0G vWo 55 40 51 0 57 2 53 0 37 0 42 0 38 38 0 0
L1410  [BrougierstraRe 27 1 EG vWo 55 40 46 0 48 0 48 0 32 0 34 0 32 31 0 0
1 1.0G vWo 55 40 49 0 51 0 52 0 35 0 37 0 35 34 0 0
1 2.0G vWo 55 40 54 0 56 1 55 0 39 0 42 0 39 38 0 0
2 EG vWo 55 40 56 1 59 4 60 5 41 0 45 0 43 42 0 2
2 1.0G vWo 55 40 59 4 61 6 63 8 43 0 46 0 46 46 0 6
2 2.0G vWo 55 40 61 6 63 8 64 9 46 0 48 0 49 49 0 9
3 EG vWo 55 40 56 1 58 3 58 3 40 0 45 0 41 41 0 1
3 1.0G vWo 55 40 59 4 60 5 61 6 43 0 46 0 44 44 0 4
3 2.0G vWo 55 40 60 5 61 6 62 7 45 0 47 0 47 47 0 7
4 EG vWo 55 40 41 0 44 0 43 0 28 0 31 0 28 27 0 0
4 1.0G vWo 55 40 44 0 47 0 46 0 30 0 33 0 31 30 0 0
4 2.0G vWo 55 40 52 0 55 0 54 0 38 0 41 0 38 38 0 0
5 EG vWo 55 40 41 0 44 0 42 0 27 0 30 0 27 27 0 0
5 1.0G vWo 55 40 41 0 44 0 43 0 27 0 30 0 27 27 0 0
5 2.0G vWo 55 40 46 0 49 0 47 0 32 0 35 0 32 32 0 0
6 EG vWo 55 40 47 0 45 0 46 0 32 0 33 0 30 30 0 0
6 1.0G vWo 55 40 50 0 48 0 49 0 35 0 36 0 32 31 0 0
6 2.0G vWo 55 40 54 0 52 0 54 0 38 0 39 0 37 36 0 0
L1407 |Brougierstrake 27b 1 EG VWo 55 40 43 0 45 0 49 0 30 0 31 0 30 29 0 0
1 1.0G vWo 55 40 47 0 47 0 53 0 33 0 33 0 33 33 0 0
1 2.0G vWo 55 40 54 0 53 0 58 3 39 0 39 0 40 39 0 0
2 EG VWo 55 40 59 4 59 4 61 6 43 0 44 0 43 42 0 2
2 1.0G vWo 55 40 60 5 62 7 63 8 45 0 46 0 46 45 0 5
2 2.0G vWo 55 40 61 6 63 8 63 8 46 0 49 0 48 48 0 8
3 EG vWo 55 40 58 3 57 2 59 4 42 0 44 0 42 42 0 2
3 1.0G vWo 55 40 60 5 60 5 63 8 45 0 46 0 46 46 0 6
3 2.0G vWo 55 40 61 6 63 8 63 8 47 0 48 0 48 48 0 8
4 EG VWo 55 40 42 0 45 0 44 0 29 0 31 0 29 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 43 0 46 0 45 0 30 0 32 0 30 29 0 0
4 2.0G vWo 55 40 49 0 50 0 51 0 34 0 37 0 34 33 0 0
5 EG vWo 55 40 46 0 50 0 53 0 32 0 35 0 35 35 0 0
5 1.0G vWo 55 40 49 0 52 0 56 1 34 0 37 0 38 38 0 0
5 2.0G vWo 55 40 47 0 55 0 56 1 34 0 40 0 39 39 0 0
6 EG VWo 55 40 46 0 49 0 48 0 33 0 35 0 32 32 0 0
6 1.0G vWo 55 40 50 0 51 0 51 0 35 0 38 0 35 34 0 0
6 2.0G vWo 55 40 52 0 51 0 50 0 37 0 39 0 35 34 0 0
LI376 |BrougierstraRe 28 1 EG vWo 55 40 61 6 62 7 65 10 45 0 47 0 48 47 0 7
1 1.0G VWo 55 40 63 3 64 9 Gl @ 0 49 0 50 50 0 10
2 EG vWo 55 40 55 0 60 5 59 4 42 0 46 0 44 44 0 4
2 1.0G vWo 55 40 57 2 62 7 60 5 44 0 48 0 46 46 0 6
3 EG vWo 55 40 53 0 46 0 49 0 37 0 33 0 33 33 0 0
3 1.0G vWo 55 40 56 1 52 0 55 0 41 0 38 0 39 39 0 0
4 EG vWo 55 40 49 0 54 0 52 0 35 0 39 0 36 36 0 0
4 1.0G vWo 55 40 54 0 57 2 58 3 39 0 42 0 41 41 0 1
5 EG vWo 55 40 62 7 61 6 62 7 45 0 45 0 43 42 0 2
5 1.0G vWo 55 40 63 8 63 8 65 10 47 0 47 0 46 46 0 6
1 EG vWo 55 40 55 0 55 0 52 0 39 0 40 0 36 35 0 0
1 1.0G vWo 55 40 58 3 59 4 57 2 41 0 43 0 40 39 0 0
2 EG vWo 55 40 50 0 54 0 51 0 35 0 39 0 34 34 0 0
2 1.0G vWo 55 40 53 0 56 1 55 0 37 0 41 0 37 37 0 0
3 EG vWo 55 40 46 0 46 0 44 0 32 0 32 0 30 29 0 0
3 1.0G vWo 55 40 50 0 50 0 49 0 35 0 36 0 34 33 0 0
4 EG vWo 55 40 44 0 44 0 43 0 30 0 30 0 29 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 47 0 47 0 46 0 33 0 33 0 31 31 0 0
5 EG VWo 55 40 47 0 52 0 51 0 33 0 36 0 34 34 0 0
5 1.0G vWo 55 40 51 0 54 0 54 0 36 0 38 0 37 37 0 0
6 EG vWo 55 40 48 0 52 0 49 0 34 0 37 0 33 32 0 0
6 1.0G VWo 55 40 52 0 54 0 52 0 37 0 39 0 35 35 0 0
7 EG vWo 55 40 56 1 57 2 57 2 39 0 42 0 38 37 0 0
7 1.0G vWo 55 40 58 3 60 5 60 5 41 0 45 0 41 40 0 0
L1372  [BrougierstraRe 30 1 EG vWo 55 40 64 9 63 8 65 10 47 0 48 0 47 46 0 6
1 1.0G VWo 55 40 64 9 64 9 Gl @B 0 49 0 49 49 0 9
2 EG VWo 55 40 56 1 62 7 58 3 43 0 47 0 44 44 0 4
2 1.0G vWo 55 40 57 2 63 8 61 6 44 0 48 0 46 45 0 5
3 EG vWo 55 40 48 0 55 0 58 3 33 0 41 0 40 40 0 0
3 1.0G vWo 55 40 53 0 58 3 60 5 38 0 43 0 42 42 0 2
4 EG vWo 55 40 62 7 58 3 66 46 0 43 0 48 48 0 8
4 1.0G vWo 55 40 64 9 61 6 66 47 0 45 0 49 49 0 9
5 EG vWo 55 40 63 8 63 8 67 47 0 47 0 49 49 0 9
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) dBiAi dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
5 1.0G vWo 55 40 64 &) 64 &) 67 49 0 48 0 51 50 0 10
LI401 [Brougierstralie 31 1 EG vWo 55 40 51 0 57 2 51 0 36 0 38 0 34 32 0 0
1 1.0G vWo 55 40 53 0 58 3 54 0 39 0 40 0 37 35 0 0
1 2.0G vWo 55 40 57 2 61 6 58 3 43 0 44 0 41 41 0 1
2 EG vWo 55 40 58 3 65 10 64 9 42 0 50 0 47 47 0 7
2 1.0G vWo 55 40 61 6 66 66 45 0 51 0 49 49 0 9
2 2.0G vWo 55 40 63 8 66 67 48 0 52 0 51 50 0 10
3 EG vWo 55 40 60 5 63 8 64 9 44 0 49 0 47 47 0 7
3 1.0G vWo 55 40 62 7 64 &) 65 10 46 0 49 0 49 49 0 9
3 20G | wWo 55 40 63 8 65 [ 10 | 66 H 48 0 51 0 50 | 50 0 10
4 EG vWo 55 40 56 1 56 1 58 &) 40 0 42 0 41 41 0 1
4 1.0G vWo 55 40 57 2 58 3 60 5 41 0 43 0 43 43 0 3
4 2.0G vWo 55 40 58 3 60 5 60 5 43 0 45 0 45 45 0 5
5 EG vWo 55 40 44 0 49 0 46 0 31 0 33 0 31 30 0 0
5 1.0G vWo 55 40 45 0 52 0 46 0 31 0 33 0 31 31 0 0
5 2.0G vWo 55 40 50 0 54 0 51 0 36 0 38 0 36 36 0 0
LI367 [Brougierstralle 32 1 EG vWo 55 40 59 4 58 3 64 9 42 0 43 0 47 47 0 7
1 1.0G vWo 55 40 61 6 60 5 65 10 45 0 45 0 48 48 0 8
2 EG vWo 55 40 60 5 54 0 57 2 42 0 40 0 38 37 0 0
2 1.0G vWo 55 40 62 7 60 5 62 7 44 0 45 0 43 43 0 3
3 EG vWo 55 40 48 0 50 0 47 0 33 0 36 0 32 31 0 0
3 1.0G vWo 55 40 54 0 57 2 53 0 39 0 43 0 37 37 0 0
4 EG vWo 55 40 53 0 51 0 60 5 37 0 36 0 42 42 0 2
4 1.0G vWo 55 40 56 1 56 1 61 6 40 0 41 0 44 44 0 4
LI400 [Brougierstralle 33 1 EG vWo 55 40 45 0 46 0 50 0 31 0 32 0 31 30 0 0
1 1.0G vWo 55 40 54 0 48 0 55 0 39 0 33 0 36 36 0 0
1 2.0G vWo 55 40 56 1 53 0 58 3 41 0 38 0 39 39 0 0
2 EG vWo 55 40 60 5 63 8 62 7 44 0 47 0 43 42 0 2
2 1.0G vWo 55 40 61 6 64 &) 66 46 0 49 0 47 47 0 7
2 2.0G vWo 55 40 63 8 65 10 66 48 0 51 0 50 50 0 10
3 EG vWo 55 40 60 5 65 10 61 6 43 0 49 0 43 42 0 2
3 1.0G vWo 55 40 62 7 66 65 10 46 0 50 0 47 47 0 7
3 20G | wWo 55 40 63 8 66 66 H 49 0 51 0 50 | 50 0 10
4 EG vWo 55 40 46 0 64 9 54 0 34 0 49 0 34 30 0 0
4 1.0G vWo 55 40 49 0 65 10 57 2 36 0 50 0 37 34 0 0
4 2.0G vWo 55 40 58 3 65 10 63 8 41 0 51 0 43 42 0 2
5 EG vWo 55 40 55 0 50 0 50 0 40 0 39 0 34 33 0 0
5 1.0G vWo 55 40 56 1 51 0 51 0 41 0 39 0 35 34 0 0
5 2.0G vWo 55 40 58 3 54 0 53 0 43 0 41 0 38 37 0 0
6 EG vWo 55 40 45 0 46 0 47 0 31 0 32 0 31 31 0 0
6 1.0G vWo 55 40 55 0 47 0 48 0 39 0 33 0 32 31 0 0
6 2.0G vWo 55 40 57 2 51 0 53 0 41 0 37 0 37 36 0 0
LI397 [Brougierstralle 35 1 EG vWo 55 40 61 6 65 10 65 10 45 0 50 0 48 48 0 8
1 1.0G vWo 55 40 63 8 66 67 47 0 51 0 50 50 0 10
2 EG vWo 55 40 60 5 65 67 43 0 50 0 50 50 0 10
2 1.06 [ wWo 55 40 62 7 66 68 46 0 51 0 51 | 51 ol
3 EG vWo 55 40 53 0 53 0 50 0 38 0 36 0 34 32 0 0
3 1.0G vWo 55 40 56 1 56 1 55 0 40 0 40 0 38 37 0 0
4 EG vWo 55 40 47 0 48 0 48 0 33 0 34 0 32 32 0 0
4 1.0G vWo 55 40 57 2 56 1 56 1 42 0 42 0 42 41 0 1
L1392 [Brougierstrake 37 1 EG vWo 55 40 65 10 64 9 62 7 48 0 48 0 44 43 0 3
1 1.0G vWo 55 40 66 65 10 67 50 0 49 0 48 48 0 8
2 EG VWo 55 40 64 67 64 48 0 52 0 48 48 0 8
2 1.0G vWo 55 40 66 67 68 50 0 53 0 51 50 0 10
3 EG vWo 55 40 53 0 57 2 57 2 41 0 44 0 42 41 0 1
3 1.0G VWo 55 40 57 2 62 7 60 5 45 0 48 0 45 45 0 5
4 EG vWo 55 40 59 4 63 8 59 4 44 0 47 0 44 43 0 3
4 1.0G vWo 55 40 62 7 65 10 63 8 47 0 50 0 47 47 0 7
5 EG VWo 55 40 59 4 56 1 63 8 43 0 42 0 46 46 0 6
5 1.0G vWo 55 40 62 7 60 5 65 10 46 0 45 0 48 48 0 8
6 EG vWo 55 40 47 0 52 0 55 0 33 0 35 0 33 33 0 0
6 1.0G VWo 55 40 52 0 56 1 59 4 38 0 41 0 42 42 0 2
7 EG vWo 55 40 48 0 53 0 49 0 33 0 35 0 33 33 0 0
7 1.0G vWo 55 40 53 0 57 2 54 0 38 0 42 0 38 38 0 0
LI387 [Brougierstralle 39 1 EG vWo 55 40 49 0 49 0 51 0 35 0 35 0 34 34 0 0
1 1.0G vWo 55 40 56 1 54 0 56 1 41 0 40 0 39 39 0 0
2 EG vWo 55 40 66 63 8 49 0 48 0 50 50 0 10
2 1.0G vWo 55 40 67 64 9 51 0 49 0 52 52 0
3 EG vWo 55 40 69 64 &) 52 0 49 0 51 51 0
3 1.0G vWo 55 40 69 66 0 51 0 53 53 0
4 EG vWo 55 40 69 64 0 50 0 53 53 0
4 1.0G vWo 55 40 69 66 0 51 0 55 55 0
5 EG vWo 55 40 67 63 0 48 0 52 52 0
5 1.0G vWo 55 40 68 66 0 51 0 55 54 0
6 EG vWo 55 40 52 0 62 0 47 0 43 43 0 3
6 1.0G vWo 55 40 57 2 64 0 49 0 46 46 0 6
LI382 [Brougierstrake 41 1 EG vWo 55 40 65 10 68 0 53 0 52 52 0
1 1.0G VWo 55 40 67 |2 ©° 0 54 0 54 54 0
2 EG vWo 55 40 55 0 67 0 52 0 44 44 0 4
2 1.0G vWo 55 40 59 4 68 0 53 0 46 46 0 6
3 EG vWo 55 40 50 0 49 0 35 0 35 34 0 0
3 1.0G vWo 55 40 55 0 59 0 44 0 43 43 0 3

10 von 20



Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
4 EG vWo 55 40 64 &) 62 7 66 48 0 46 0 48 47 0 7
4 1.0G vWo 55 40 67 63 8 68 51 0 47 0 50 50 0 10
5 EG vWo 55 40 67 55 0 68 50 0 39 0 49 49 0 9
5 1.0G vWo 55 40 69 60 5 70 53 0 44 0 52 51 0
6 EG vWo 55 40 70 68 53 0 53 0 53 52 0
6 1.0G vWo 55 40 55 0 54 0 55 55 0
7 EG vWo 55 40 6 44 0 54 0 50 49 0
7 1.0G vWo 55 40 9 47 0 55 0 52 52 0
LI384 [Brougierstrale 43 1 EG vWo 55 40 0 0 0 38 0 35 0 35 35 0 0
1 1.0G vWo 55 40 4 0 1 43 0 40 0 40 40 0 0
2 EG vWo 55 40 0 1 50 0 41 0 41 36 0 0
2 1.0G vWo 55 40 1 6 53 0 44 0 44 41 0 1
3 EG vWo 55 40 0 7 52 0 42 0 42 37 0 0
3 1.0G vWo 55 40 4 55 0 47 0 45 42 0 2
4 EG vWo 55 40 55 0 53 0 54 54 0
4 1.0G vWo 55 40 58 ) 54 0 57 57 2
5 EG vWo 55 40 54 0 53 0 54 53 0
5 1.0G vWo 55 40 57 2 54 0 56 56 1
6 EG vWo 55 40 54 0 53 0 54 53 0
6 1.0G vWo 55 40 57 2 54 0 57 56 2
7 EG vWo 55 40 4 41 0 53 0 53 52 0
7 1.0G vWo 55 40 10 45 0 54 0 55 55 0
8 EG vWo 55 40 4 42 0 52 0 51 51 0
8 1.0G vWo 55 40 7 45 0 53 0 53 53 0
9 EG vWo 55 40 0 50 0 38 0 36 0 35 35 0 0
9 1.0G vWo 55 40 3 55 0 42 0 40 0 40 40 0 0
LI369 [Brougierstralle 45 1 EG vWo 55 40 10 65 10 47 0 50 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 66 50 0 51 0 50 50 0 10
1 20G_| wWo 55 40 66 52 | 0 | 52 | 0 | 52 | 52 | 0 H
2 EG vWo 55 40 0 64 &) 40 0 49 0 46 46 0 6
2 1.0G vWo 55 40 57 2 65 10 67 43 0 50 0 49 49 0 9
2 20G | wWo 55 40 61 6 | 66 H 68 46 | 0 | 52 | o | 52 | 52 | o H
3 EG vWo 55 40 50 0 51 0 56 1 34 0 36 0 38 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 51 0 53 0 58 3 34 0 37 0 40 40 0 0
3 2.0G vWo 55 40 54 0 57 2 60 5 38 0 42 0 42 42 0 2
4 EG vWo 55 40 54 0 57 2 57 2 34 0 43 0 39 39 0 0
4 1.0G vWo 55 40 56 1 57 2 57 2 38 0 43 0 39 39 0 0
4 2.0G vWo 55 40 57 2 59 4 58 3 41 0 44 0 41 41 0 1
5 EG vWo 55 40 55 0 55 0 49 0 34 0 39 0 33 33 0 0
5 1.0G vWo 55 40 57 2 56 1 51 0 40 0 41 0 35 34 0 0
5 2.0G vWo 55 40 58 3 58 3 55 0 42 0 43 0 39 38 0 0
6 EG vWo 55 40 64 &) 48 0 49 0 45 0 37 0 37 32 0 0
6 1.0G vWo 55 40 65 10 50 0 51 0 47 0 39 0 38 32 0 0
6 2.0G vWo 55 40 67 56 1 61 6 49 0 43 0 41 38 0 0
7 EG vWo 55 40 65 64 9 66 47 0 49 0 46 45 0 5
7 1.0G vWo 55 40 67 65 10 67 50 0 51 0 50 49 0 9
7 2.0G VWo 55 40 68 66 - 68 52 0 52 0 52 52 0 -
LI356 [Brougierstralle 47 1 EG vWo 55 40 61 6 58 & 53 0 44 0 42 0 38 36 0 0
1 1.0G vWo 55 40 63 8 59 4 56 1 45 0 44 0 40 39 0 0
2 EG vWo 55 40 50 0 60 5 56 1 34 0 45 0 37 37 0 0
2 1.0G vWo 55 40 54 0 62 7 58 3 38 0 46 0 39 39 0 0
3 EG vWo 55 40 50 0 44 0 45 0 35 0 31 0 29 29 0 0
3 1.0G vWo 55 40 53 0 49 0 49 0 38 0 35 0 33 33 0 0
4 EG vWo 55 40 56 1 45 0 46 0 38 0 32 0 32 30 0 0
4 1.0G vWo 55 40 60 5 49 0 50 0 42 0 36 0 36 35 0 0
LI357 |Brougierstrae 49 1 EG vWo 55 40 53 0 61 6 59 4 38 0 46 0 40 40 0 0
1 1.0G VWo 55 40 56 1 63 8 63 8 41 0 47 0 44 | 44 0 4
2 EG vWo 55 40 54 0 63 8 66 37 0 48 0 49 49 0 9
2 1.0G vWo 55 40 55 0 64 9 66 40 0 49 0 50 50 0 10
3 EG VWo 55 40 53 0 62 7 64 9 38 0 47 0 47 | 47 0 7
3 1.0G vWo 55 40 54 0 63 8 64 9 40 0 48 0 48 48 0 8
4 EG vWo 55 40 52 0 47 0 50 0 35 0 34 0 34 34 0 0
4 1.0G VWo 55 40 54 0 53 0 55 0 38 0 38 0 39 | 39 0 0
5 EG vWo 55 40 55 0 48 0 52 0 37 0 32 0 31 29 0 0
5 1.0G vWo 55 40 57 2 51 0 54 0 39 0 37 0 36 35 0 0
LI370 [Brougierstralie 51 1 EG vWo 55 40 61 6 64 9 66 45 0 49 0 48 48 0 8
1 1.0G vWo 55 40 64 9 65 10 67 48 0 50 0 50 50 0 10
2 EG vWo 55 40 53 0 63 8 61 6 42 0 48 0 44 44 0 4
2 1.0G vWo 55 40 55 0 64 9 62 7 43 0 49 0 45 45 0 5
3 EG vWo 55 40 48 0 51 0 56 1 34 0 37 0 38 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 53 0 55 0 60 5 38 0 40 0 41 41 0 1
4 EG vWo 55 40 61 6 54 0 63 8 43 0 40 0 44 43 0 3
4 1.0G VWo 55 40 64 9 58 3 66 [N 5 0 44 0 47 47 0 7
LI362 |Brougierstrae 53 1 EG vWo 55 40 61 6 55 0 64 9 44 0 41 0 44 44 0 4
1 1.0G vWo 55 40 63 8 57 2 65 10 45 0 43 0 47 46 0 6
2 EG VWo 55 40 62 7 60 5 64 9 45 0 45 0 45 45 0 5
2 1.0G VWo 55 40 63 8 63 ] 65 10 47 0 48 0 48 48 0 ]
3 EG vWo 55 40 64 9 57 2 66 46 0 42 0 46 45 0 5
3 1.0G vWo 55 40 65 10 59 4 67 48 0 45 0 49 49 0 9
4 EG vWo 55 40 62 7 59 4 60 5 45 0 44 0 43 43 0 2
4 1.0G vWo 55 40 63 8 63 8 65 10 47 0 47 0 48 47 0 7
5 EG vWo 55 40 55 0 61 6 57 2 42 0 46 0 43 43 0 3|
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5

Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.

D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW

schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)

5 1.0G vWo 55 40 57 2 62 7 59 4 43 0 46 0 44 44 0 4
6 EG vWo 55 40 52 0 49 0 48 0 36 0 34 0 33 33 0 0
6 1.0G vWo 55 40 56 1 56 1 55 0 41 0 42 0 40 40 0 0
7 EG vWo 55 40 51 0 49 0 57 2 36 0 34 0 38 38 0 0
7 1.0G vWo 55 40 53 0 52 0 58 3 39 0 38 0 40 40 0 0
LI351 [Blhlweg 5 1 2.0G vWo 55 40 57 2 57 2 60 5 42 0 42 0 42 42 0 2
2 EG vWo 55 40 49 0 51 0 50 0 34 0 36 0 33 32 0 0
2 1.0G vWo 55 40 51 0 53 0 52 0 36 0 38 0 35 34 0 0
2 2.0G vWo 55 40 54 0 57 2 56 1 39 0 41 0 39 38 0 0
3 EG vWo 55 40 50 0 53 0 46 0 33 0 34 0 31 30 0 0
3 1.0G vWo 55 40 53 0 54 0 47 0 34 0 35 0 32 31 0 0
3 2.0G vWo 55 40 57 2 56 1 53 0 39 0 40 0 36 36 0 0
4 EG vWo 55 40 56 1 60 5 56 1 40 0 43 0 39 39 0 0
4 1.0G vWo 55 40 61 6 62 7 62 7 44 0 46 0 44 43 0 2
4 2.0G vWo 55 40 64 9 64 9 64 9 48 0 49 0 48 48 0 8
5 EG vWo 55 40 55 0 61 6 57 2 40 0 45 0 39 39 0 0
5 1.0G vWo 55 40 61 6 62 7 62 7 44 0 47 0 44 43 0 2
5 2.0G vWo 55 40 64 9 63 8 64 9 48 0 49 0 48 48 0 8
6 EG vWo 55 40 57 2 62 7 64 9 42 0 47 0 45 45 0 5
6 1.0G vWo 55 40 61 6 63 8 65 10 45 0 48 0 47 47 0 7
6 2.0G vWo 55 40 64 9 64 9 66 48 0 50 0 50 50 0 10
7 EG vWo 55 40 58 3 61 6 65 42 0 46 0 45 45 0 5
7 1.0G vWo 55 40 61 6 63 8 66 45 0 48 0 47 47 0 7
7 2.0G vWo 55 40 64 9 64 9 66 48 0 50 0 50 50 0 10
8 EG vWo 55 40 58 3 58 3 63 8 42 0 43 0 43 43 0 3
8 1.0G vWo 55 40 61 6 60 5 64 9 44 0 45 0 45 45 0 5
8 2.0G vWo 55 40 63 8 62 7 64 9 47 0 48 0 48 47 0 7
L1350 |Biihiweg 6a 1 EG VWo 55 40 63 8 58 3 62 7 46 0 44 0 44 44 0 4
1 1.0G vWo 55 40 64 9 61 6 63 8 47 0 46 0 46 46 0 6
1 2.0G vWo 55 40 64 9 62 7 64 9 49 0 48 0 48 48 0 8
2 EG VWo 55 40 63 8 56 1 59 4 45 0 42 0 40 39 0 0
2 1.0G vWo 55 40 64 9 60 5 62 7 47 0 46 0 44 43 0 3
2 2.0G vWo 55 40 64 9 62 7 64 9 48 0 47 0 47 47 0 7
3 EG vWo 55 40 62 7 56 1 57 2 45 0 42 0 40 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 63 8 60 5 61 6 46 0 45 0 43 42 0 2
3 2.0G vWo 55 40 64 9 61 6 63 8 48 0 46 0 47 47 0 7
4 EG vWo 55 40 46 0 45 0 47 0 31 0 32 0 29 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 46 0 47 0 50 0 31 0 33 0 32 32 0 0
4 2.0G vWo 55 40 51 0 51 0 53 0 35 0 37 0 36 36 0 0
5 EG vWo 55 40 45 0 46 0 46 0 31 0 31 0 28 28 0 0
5 1.0G vWo 55 40 45 0 49 0 47 0 30 0 35 0 30 30 0 0
5 2.0G vWo 55 40 50 0 52 0 51 0 35 0 38 0 34 34 0 0
LI349 [Buhlweg 6b 2 EG vWo 55 40 53 0 60 5 61 6 36 0 45 0 43 43 0 2
2 1.0G vWo 55 40 56 1 61 6 62 7 39 0 46 0 45 45 0 5
2 2.0G vWo 55 40 60 5 62 7 63 8 43 0 48 0 47 46 0 6
4 EG vWo 55 40 45 0 47 0 44 0 31 0 32 0 28 28 0 0
4 1.0G vWo 55 40 45 0 49 0 44 0 30 0 34 0 28 28 0 0
4 2.0G vWo 55 40 49 0 52 0 49 0 35 0 38 0 33 33 0 0
5 EG vWo 55 40 45 0 45 0 43 0 30 0 30 0 28 28 0 0
5 1.0G vWo 55 40 46 0 46 0 43 0 30 0 32 0 28 28 0 0
5 2.0G vWo 55 40 51 0 52 0 48 0 35 0 37 0 33 33 0 0
LI347 [Buhlweg 6¢ 1 EG vWo 55 40 50 0 50 0 50 0 35 0 35 0 33 33 0 0
1 1.0G vWo 55 40 53 0 54 0 54 0 38 0 39 0 37 36 0 0
1 2.0G vWo 55 40 58 3 59 4 59 4 42 0 44 0 42 42 0 2
2 EG vWo 55 40 47 0 45 0 45 0 33 0 31 0 30 30 0 0
2 1.0G vWo 55 40 49 0 46 0 45 0 33 0 32 0 30 30 0 0
2 2.0G vWo 55 40 53 0 51 0 50 0 37 0 37 0 35 35 0 0
3 EG vWo 55 40 46 0 45 0 45 0 32 0 31 0 30 30 0 0
3 1.0G vWo 55 40 48 0 45 0 45 0 32 0 31 0 30 30 0 0
3 2.0G vWo 55 40 54 0 50 0 50 0 38 0 36 0 35 35 0 0
LI346 [Buhlweg 6d 1 EG vWo 55 40 46 0 42 0 43 0 32 0 29 0 28 28 0 0
1 1.0G vWo 55 40 48 0 42 0 45 0 34 0 29 0 30 29 0 0
1 2.0G vWo 55 40 53 0 47 0 51 0 37 0 34 0 34 33 0 0
2 EG vWo 55 40 44 0 42 0 43 0 30 0 29 0 28 28 0 0
2 1.0G vWo 55 40 45 0 42 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
2 2.0G vWo 55 40 49 0 47 0 48 0 35 0 33 0 33 33 0 0
3 EG vWo 55 40 45 0 43 0 43 0 31 0 29 0 28 28 0 0
3 1.0G vWo 55 40 45 0 43 0 44 0 31 0 29 0 29 28 0 0
3 2.0G vWo 55 40 50 0 47 0 48 0 36 0 34 0 33 33 0 0
4 EG vWo 55 40 49 0 49 0 50 0 34 0 35 0 33 33 0 0
4 1.0G vWo 55 40 53 0 53 0 54 0 38 0 39 0 37 37 0 0
4 2.0G vWo 55 40 57 2 59 4 60 5 42 0 45 0 43 42 0 2
6 EG vWo 55 40 44 0 43 0 43 0 30 0 29 0 28 28 0 0
6 1.0G vWo 55 40 48 0 43 0 43 0 33 0 29 0 28 28 0 0
6 2.0G vWo 55 40 53 0 48 0 48 0 37 0 34 0 33 33 0 0
L1355 |Biihlweg 8a 1 EG vWo 55 40 64 9 61 6 64 9 48 0 47 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 65 10 62 7 65 10 50 0 48 0 48 48 0 8
1 2.0G VWo 55 40 66 H 63 3 65 10 51 0 49 0 50 50 0 10
2 EG vWo 55 40 64 9 62 7 64 9 48 0 47 0 46 45 0 5
2 1.0G vWo 55 40 65 10 62 7 65 10 49 0 48 0 48 47 0 7
2 2.0G vWo 55 40 66 63 8 65 10 51 0 49 0 50 49 0 9
3 EG vWo 55 40 47 0 46 0 47 0 32 0 32 0 30 30 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berechnungspunkt Richtieidera\y e B B (B (B BaumaRnahme 6
Baularm maRnahme 1 | maBnahme 2 | maBnahme 3 | malRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
3 1.0G VWo 55 40 49 0 47 0 48 0 32 0 33 0 31 30 0 0
3 2.0G VWo 55 40 53 0 52 0 53 0 37 0 38 0 36 35 0 0
4 EG VWo 55 40 59 4 46 0 47 0 42 0 34 0 34 31 0 0
4 1.0G VWo 55 40 59 4 46 0 47 0 42 0 34 0 34 31 0 0
4 2.0G VWo 55 40 60 5 51 0 52 0 44 0 38 0 37 36 0 0
L1353  |Biihlweg 8b 1 EG VWo 55 40 56 1 54 0 59 4 40 0 40 0 41 41 0 1
1 1.0G VWo 55 40 57 2 56 1 60 5 41 0 42 0 42 42 0 2
1 2.0G VWo 55 40 58 3 57 2 61 6 43 0 43 0 44 44 0 4
3 EG VWo 55 40 56 1 61 6 63 8 39 0 46 0 45 45 0 5
3 1.0G VWo 55 40 59 4 62 7 64 9 42 0 48 0 47 47 0 7
3 2.0G VWo 55 40 63 8 63 8 65 10 47 0 49 0 49 49 0 9
5 EG VWo 55 40 58 3 50 0 58 3 41 0 35 0 40 40 0 0
5 1.0G VWo 55 40 59 4 52 0 59 4 42 0 38 0 41 41 0 1
5 2.0G VWo 55 40 60 5 54 0 61 6 44 0 41 0 44 44 0 4
L1352 |Biihiweg 8c 1 EG VWo 55 40 52 0 55 0 59 4 37 0 41 0 41 41 0 1
1 1.0G VWo 55 40 54 0 56 1 60 5 38 0 42 0 42 42 0 2
1 2.0G VWo 55 40 56 1 57 2 61 6 41 0 43 0 44 44 0 4
2 EG VWo 55 40 50 0 53 0 57 2 35 0 40 0 39 39 0 0
2 1.0G VWo 55 40 51 0 54 0 58 3 36 0 40 0 40 40 0 0
2 2.0G VWo 55 40 55 0 55 0 59 4 40 0 42 0 42 42 0 2
3 EG VWo 55 40 47 0 44 0 46 0 33 0 30 0 31 31 0 0
3 1.0G VWo 55 40 47 0 44 0 46 0 33 0 30 0 31 31 0 0
3 2.0G VWo 55 40 52 0 49 0 51 0 38 0 35 0 36 35 0 0
4 EG VWo 55 40 47 0 44 0 45 0 33 0 30 0 30 30 0 0
4 1.0G vWo 55 40 48 0 44 0 45 0 33 0 30 0 30 30 0 0
4 2.0G VWo 55 40 52 0 49 0 49 0 38 0 35 0 35 34 0 0
5 EG VWo 55 40 53 0 54 0 53 0 38 0 37 0 36 36 0 0
5 1.0G VWo 55 40 56 1 57 2 57 2 41 0 41 0 40 40 0 0
5 2.0G VWo 55 40 61 6 61 6 63 8 46 0 46 0 47 47 0 7
L1364 |Biihiweg 9 1 EG SG 59 99 52 0 46 0 49 0 37 0 32 0 33 32 0 0
1 1.0G SG 59 99 56 0 51 0 54 0 41 0 37 0 38 37 0 0
2 EG SG 59 99 56 0 53 0 49 0 35 0 36 0 33 32 0 0
2 1.0G SG 59 99 60 1 56 0 54 0 40 0 40 0 39 37 0 0
3 EG SG 59 99 65 6 63 4 66 7 48 0 48 0 47 47 0 0
3 1.0G SG 59 99 67 8 64 5 67 8 50 0 50 0 50 50 0 0
4 EG SG 59 99 65 6 63 4 66 7 48 0 48 0 48 48 0 0
4 1.0G SG 59 99 67 8 65 6 67 8 50 0 50 0 50 50 0 0
5 EG SG 59 99 63 4 63 4 65 6 47 0 48 0 45 45 0 0
5 1.0G SG 59 99 65 6 65 6 67 8 49 0 50 0 49 49 0 0
6 EG SG 59 99 48 0 51 0 47 0 34 0 35 0 31 31 0 0
6 1.0G SG 59 99 55 0 54 0 52 0 40 0 39 0 36 36 0 0
7 EG SG 59 99 49 0 46 0 47 0 34 0 32 0 32 31 0 0
7 1.0G SG 59 99 56 0 51 0 52 0 40 0 37 0 37 36 0 0
L1360a |Bihlweg 10a 2 EG VWo 55 40 63 8 63 8 66 49 0 49 0 50 50 0 10
2 1.0G VWo 55 40 65 10 64 9 67 50 0 49 0 51 51 0
2 2.0G VWo 55 40 67 65 10 68 52 0 51 0 52 52 0
3 EG vWo 55 40 65 62 7 66 50 0 48 0 50 50 0
3 1.0G VWo 55 40 66 63 8 67 51 0 49 0 51 51 0
3 2.0G VWo 55 40 68 65 10 67 53 0 51 0 51 51 0
4 EG VWo 55 40 50 0 46 0 49 0 34 0 31 0 31 31 0 0
4 1.0G VWo 55 40 51 0 50 0 51 0 34 0 35 0 32 32 0 0
4 2.0G VWo 55 40 55 0 54 0 56 1 39 0 40 0 38 38 0 0
L1360b |Biihlweg 10b 1 EG VWo 55 40 60 5 63 8 65 10 44 0 49 0 49 49 0 9
1 1.0G VWo 55 40 62 7 64 9 66 46 0 50 0 50 50 0 10
1 20G_| wWo 55 40 66 [N 6+ | 9 | 67 50 | 0o | 51 o [ 51 | st o_ |l
2 EG vWo 55 40 58 3 47 0 49 0 42 0 35 0 35 33 0 0
2 1.0G VWo 55 40 58 3 49 0 50 0 42 0 36 0 35 33 0 0
2 2.0G VWo 55 40 60 5 54 0 54 0 45 0 40 0 39 39 0 0
L1360 |Biihlweg 10c 1 EG VWo 55 40 60 5 61 6 60 5 42 0 46 0 42 41 0 1
1 1.0G VWo 55 40 63 8 63 8 63 8 44 0 49 0 45 44 0 4
1 2.0G VWo 55 40 | 9 66 | 50 0 50 0 50 | 50 0 10
3 EG VWo 55 40 60 5 51 0 57 2 44 0 37 0 40 40 0 0
3 1.0G VWo 55 40 61 6 53 0 60 5 45 0 39 0 43 43 0 3
3 2.0G VWo 55 40 62 7 56 1 61 6 47 0 41 0 46 45 0 5
L1359 |Biihlweg 10d 1 EG VWo 55 40 63 8 59 4 58 3 46 0 43 0 41 39 0 0
1 1.0G VWo 55 40 65 10 61 6 61 6 48 0 46 0 44 43 0 3
1 2.0G VWo 55 40 Gl @ = 8 65 10 51 0 49 0 50 49 0 9
3 EG VWo 55 40 59 4 56 1 59 4 43 0 41 0 41 41 0 1
3 1.0G VWo 55 40 59 4 58 3 61 6 44 0 43 0 44 44 0 4
3 2.0G VWo 55 40 61 6 59 4 62 7 46 0 44 0 46 46 0 6
L1358 |Biihlweg 10e 1 EG VWo 55 40 55 0 57 2 61 6 41 0 42 0 43 43 0 3
1 1.0G VWo 55 40 56 1 58 3 61 6 42 0 43 0 45 45 0 5
1 2.0G VWo 55 40 58 3 59 4 62 7 44 0 44 0 46 46 0 6
2 EG VWo 55 40 51 0 46 0 48 0 35 0 33 0 32 32 0 0
2 1.0G VWo 55 40 52 0 47 0 49 0 36 0 33 0 34 33 0 0
2 2.0G VWo 55 40 56 1 51 0 52 0 40 0 37 0 37 37 0 0
3 EG VWo 55 40 64 9 56 1 57 2 48 0 42 0 41 39 0 0
3 1.0G VWo 55 40 66 60 5 60 5 50 0 45 0 44 43 0 3
3 2.0G VWo 55 40 68 63 8 65 10 52 0 48 0 50 49 0 9
L1377 |Biihlweg 11 1 EG VWo 55 40 66 51 0 56 1 47 0 40 0 40 36 0 0
1 1.0G VWo 55 40 70 1 61 6 51 0 44 0 45 43 0 3
2 EG VWo 55 40 55 0 53 0 54 53 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost
Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) dB(A dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A
2 1.0G vWo 55 40 58 3 54 0 56 56 1
3 EG vWo 55 40 52 0 52 0 53 53 0
3 1.0G vWo 55 40 55 0 53 0 55 55 0
4 EG vWo 55 40 0 0 0 39 0 35 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 61 6 58 3 57 2 44 0 44 0 41 40 0 0
LI366 [Buhlweg 12 1 EG vWo 55 40 50 0 45 0 47 0 35 0 32 0 32 31 0 0
1 1.0G vWo 55 40 55 0 50 0 51 0 40 0 36 0 37 36 0 0
2 EG vWo 55 40 58 3 47 0 54 0 45 0 34 0 39 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 5 0 1 46 0 38 0 41 41 0 1
3 EG vWo 55 40 9 55 0 50 0 52 52 0
3 1.0G vWo 55 40 10 56 1 51 0 52 52 0
4 EG vWo 55 40 3 54 0 46 0 47 46 0 6
4 1.0G vWo 55 40 6 55 0 48 0 51 50 0 10
5 EG vWo 55 40 9 54 0 51 0 52 52 0
5 1.0G vWo 55 40 10 56 1 52 0 52 52 0
6 EG vWo 55 40 8 54 0 50 0 52 51 0
6 1.0G vWo 55 40 9 56 1 51 0 53 52 0
7 EG vWo 55 40 0 35 0 32 0 33 33 0 0
7 1.0G vWo 55 40 0 41 0 37 0 39 38 0 0
LI371 [Buhlweg 14 1 EG vWo 55 40 10 53 0 51 0 52 51 0
1 1.0G vWo 55 40 56 1 52 0 54 54 0
1 2.0G vWo 55 40 58 3 54 0 55 54 0
2 EG vWo 55 40 0 0 0 37 0 33 0 33 33 0 0
2 1.0G vWo 55 40 54 0 55 0 54 0 38 0 39 0 36 36 0 0
2 2.0G vWo 55 40 57 2 57 2 57 2 41 0 41 0 40 40 0 0
3 EG vWo 55 40 54 0 48 0 51 0 37 0 33 0 33 33 0 0
3 1.0G vWo 55 40 59 4 49 0 53 0 40 0 37 0 37 36 0 0
3 2.0G vWo 55 40 61 6 51 0 55 0 45 0 39 0 40 39 0 0
4 EG vWo 55 40 56 1 48 0 52 0 38 0 34 0 34 33 0 0
4 1.0G vWo 55 40 62 7 51 0 56 1 42 0 39 0 39 37 0 0
4 2.0G vWo 55 40 65 10 54 0 58 3 48 0 42 0 44 43 0 3
5 EG vWo 55 40 55 0 49 0 53 0 38 0 34 0 34 34 0 0
5 1.0G vWo 55 40 61 6 51 0 55 0 41 0 39 0 39 37 0 0
5 2.0G vWo 55 40 63 8 0 2 46 0 40 0 43 42 0 2
6 EG vWo 55 40 10 54 0 51 0 52 52 0
6 1.0G vWo 55 40 57 2 52 0 54 53 0
6 2.0G vWo 55 40 58 3 53 0 54 54 0
LI343 [Giebelbachstralie 1 1 EG vWo 55 40 0 0 0 39 0 39 0 37 37 0 0
1 1.0G vWo 55 40 55 0 55 0 56 1 40 0 41 0 39 39 0 0
1 2.0G vWo 55 40 58 3 57 2 58 3 43 0 43 0 41 41 0 1
LI340 [Giebelbachstrate 1 Hotel 1 EG vWo 55 40 59 4 56 1 58 3! 45 0 42 0 43 43 0 3
1 1.0G vWo 55 40 60 5 57 2 59 4 46 0 43 0 44 44 0 4
1 2.0G vWo 55 40 60 5 58 3 59 4 46 0 44 0 44 44 0 4
2 EG vWo 55 40 59 4 56 1 58 ) 44 0 42 0 42 42 0 2
2 1.0G vWo 55 40 60 5 57 2 59 4 46 0 43 0 44 44 0 4
2 2.0G vWo 55 40 60 5 58 3 59 4 46 0 43 0 44 44 0 4
3 EG vWo 55 40 40 0 38 0 38 0 26 0 24 0 23 23 0 0
3 1.0G vWo 55 40 41 0 39 0 40 0 26 0 24 0 24 23 0 0
3 2.0G vWo 55 40 46 0 44 0 45 0 32 0 30 0 29 29 0 0
4 EG vWo 55 40 48 0 45 0 47 0 34 0 32 0 32 32 0 0
4 1.0G vWo 55 40 51 0 49 0 51 0 37 0 36 0 36 36 0 0
4 2.0G vWo 55 40 47 0 45 0 46 0 33 0 31 0 31 31 0 0
5 EG vWo 55 40 42 0 40 0 40 0 28 0 26 0 26 25 0 0
5 1.0G vWo 55 40 43 0 41 0 42 0 29 0 27 0 27 27 0 0
5 2.0G vWo 55 40 48 0 47 0 47 0 34 0 33 0 32 32 0 0
L1345 |Giebelbachstrale 3 1 EG VWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 23 23 0 0
1 1.0G vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 23 23 0 0
1 2.0G vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 23 0 23 23 0 0
1 3.0G VWo 55 40 45 0 43 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
2 EG vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 23 23 0 0
2 1.0G vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 23 23 0 0
2 2.0G VWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 23 23 0 0
2 3.0G vWo 55 40 45 0 43 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
3 EG vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 24 23 0 0
3 1.0G VWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 24 23 0 0
3 2.0G vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 24 0 24 23 0 0
3 3.0G vWo 55 40 45 0 43 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
4 EG vWo 55 40 40 0 37 0 39 0 26 0 24 0 24 23 0 0
4 1.0G vWo 55 40 40 0 37 0 39 0 26 0 24 0 24 24 0 0
4 2.0G vWo 55 40 40 0 37 0 38 0 26 0 23 0 24 23 0 0
4 3.0G vWo 55 40 44 0 42 0 43 0 30 0 29 0 28 28 0 0
5 EG vWo 55 40 44 0 38 0 40 0 30 0 24 0 26 26 0 0
5 1.0G vWo 55 40 41 0 38 0 39 0 27 0 24 0 25 24 0 0
5 2.0G vWo 55 40 41 0 38 0 39 0 27 0 24 0 25 24 0 0
5 3.0G vWo 55 40 45 0 42 0 44 0 31 0 29 0 29 29 0 0
6 EG vWo 55 40 41 0 38 0 40 0 27 0 25 0 26 25 0 0
6 1.0G vWo 55 40 41 0 38 0 40 0 27 0 25 0 26 25 0 0
6 2.0G vWo 55 40 41 0 39 0 40 0 28 0 25 0 26 26 0 0
6 3.0G vWo 55 40 46 0 43 0 45 0 32 0 29 0 30 30 0 0
7 EG vWo 55 40 42 0 39 0 41 0 28 0 25 0 27 26 0 0
7 1.0G vWo 55 40 42 0 39 0 41 0 29 0 25 0 27 26 0 0
7 2.0G vWo 55 40 43 0 39 0 42 0 29 0 25 0 27 27 0 0
7 3.0G vWo 55 40 47 0 44 0 46 0 33 0 30 0 31 31 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung

MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau I R M EYE R
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost
Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
8 EG vWo 55 40 47 0 43 0 46 0 33 0 27 0 31 31 0 0
8 1.0G vWo 55 40 47 0 43 0 46 0 33 0 27 0 31 31 0 0
8 2.0G vWo 55 40 47 0 43 0 47 0 34 0 28 0 32 32 0 0
8 3.0G vWo 55 40 50 0 46 0 49 0 36 0 31 0 34 34 0 0
9 EG vWo 55 40 58 3 57 2 60 5 43 0 44 0 45 45 0 5
9 1.0G vWo 55 40 59 4 57 2 60 5 44 0 44 0 45 45 0 o)
9 2.0G vWo 55 40 60 5 58 3 60 5 45 0 44 0 45 45 0 5
9 3.0G vWo 55 40 61 6 58 3 60 5 46 0 45 0 46 45 0 5
10 EG vWo 55 40 53 0 50 0 51 0 38 0 36 0 36 35 0 0
10 1.0G vWo 55 40 55 0 52 0 53 0 39 0 39 0 38 37 0 0
10 2.0G vWo 55 40 57 2 55 0 56 1 42 0 41 0 40 40 0 0
10 3.0G vWo 55 40 59 4 58 3 59 4 44 0 44 0 44 44 0 4
11 EG vWo 55 40 54 0 54 0 55 0 39 0 41 0 38 38 0 0
11 1.0G vWo 55 40 56 1 56 1 57 2 41 0 43 0 41 40 0 0
11 2.0G vWo 55 40 58 3 58 3 59 4 43 0 44 0 43 43 0 2
11 3.0G vWo 55 40 60 5 58 3 59 4 45 0 44 0 44 44 0 4
12 EG vWo 55 40 54 0 54 0 55 0 39 0 40 0 38 38 0 0
12 1.0G vWo 55 40 56 1 56 1 57 2 41 0 42 0 40 40 0 0
12 2.0G vWo 55 40 58 3 58 3 59 4 43 0 44 0 43 42 0 2
12 3.0G vWo 55 40 59 4 57 2 59 4 45 0 44 0 44 43 0 3]
LI378 [Hasenweidweg 4 (Geb.1) 1 EG vWo 55 40 66 56 1 61 6 51 0 44 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 68 58 3 63 8 53 0 45 0 48 47 0 7
2 EG vWo 55 40 59 4 55 0 57 2 45 0 41 0 42 42 0 2
2 1.0G vWo 55 40 64 6 63 8 50 0 47 0 47 47 0 7
3 EG vWo 55 40 61 6 55 0 56 56 1
3 1.0G vWo 55 40 62 7 55 0 57 56 2
4 EG vWo 55 40 60 5 53 0 54 54 0
4 1.0G vWo 55 40 61 6 54 0 55 55 0
LI379 [Hasenweidweg 4 (Geb.2) 1 EG vWo 55 40 56 1 49 0 52 0 41 0 36 0 37 36 0 0
1 1.0G vWo 55 40 61 6 55 0 57 2 46 0 41 0 42 42 0 2
2 EG vWo 55 40 59 4 55 0 56 1 44 0 41 0 41 41 0 1
2 1.0G vWo 55 40 64 9 60 5 62 7 49 0 47 0 46 46 0 6
3 EG vWo 55 40 66 69 59 4 53 0 54 53 0
3 1.0G vWo 55 40 66 69 59 4 53 0 54 54 0
4 EG vWo 55 40 66 69 59 4 53 0 54 54 0
4 1.0G vWo 55 40 66 69 60 5 53 0 54 54 0
LI375 [Hasenweidweg 6 1 EG vWo 55 40 63 8 59 4 61 6 47 0 46 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 65 10 62 7 63 8 49 0 49 0 48 48 0 8
2 EG vWo 55 40 67 63 8 65 10 51 0 51 0 50 49 0 9
2 1.0G vWo 55 40 70 65 10 67 54 0 52 0 52 52 0
3 EG vWo 55 40 62 57 2 59 47 0 43 0 44 44 0 4
3 1.0G vWo 55 40 68 64 9 66 53 0 50 0 51 50 0 10
4 EG vWo 55 40 56 1 49 0 52 0 41 0 35 0 36 36 0 0
4 1.0G vWo 55 40 60 5 53 0 55 0 45 0 40 0 41 40 0 0
LI373 [Hasenweidweg 8 1 EG vWo 55 40 53 0 47 0 50 0 39 0 33 0 34 34 0 0
1 1.0G vWo 55 40 56 1 51 0 53 0 42 0 37 0 38 38 0 0
2 EG vWo 55 40 63 8 61 6 62 7 43 0 47 0 48 48 0 8
2 1.0G vWo 55 40 64 9 62 7 63 8 46 0 48 0 49 48 0 8
3 EG vWo 55 40 68 64 9 66 52 0 51 0 52 52 0
3 1.0G vWo 55 40 69 65 10 67 54 0 51 0 52 52 0
5 EG vWo 55 40 54 0 48 0 51 0 40 0 33 0 35 35 0 0
5 1.0G vWo 55 40 57 2 52 0 54 0 43 0 37 0 38 38 0 0
LI365a |Hasenweidweg 10 1 EG vWo 55 40 62 7 61 6 61 6 48 0 47 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 64 9 63 8 64 9 50 0 49 0 49 48 0 8
2 EG vWo 55 40 55 0 52 0 54 0 40 0 38 0 38 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 59 4 57 2 59 4 44 0 43 0 42 42 0 2
3 EG vWo 55 40 54 0 52 0 53 0 40 0 38 0 38 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 58 3 57 2 59 4 43 0 44 0 43 43 0 S
4 EG vWo 55 40 67 62 7 65 10 53 0 49 0 50 50 0 10
4 1.0G vWo 55 40 67 - 63 8 65 10 53 0 50 0 50 50 0 10
LI365 [Hasenweidweg 12 1 EG vWo 55 40 56 1 48 0 54 0 43 0 35 0 38 38 0 0
1 1.0G vWo 55 40 57 2 51 0 55 0 44 0 37 0 39 39 0 0
2 EG vWo 55 40 48 0 44 0 45 0 33 0 30 0 30 30 0 0
2 1.0G vWo 55 40 51 0 48 0 50 0 37 0 34 0 34 34 0 0
3 EG vWo 55 40 62 7 59 4 61 6 47 0 44 0 44 44 0 4
3 1.0G vWo 55 40 65 10 62 7 64 9 51 0 48 0 49 49 0 9
4 EG vWo 55 40 63 8 59 4 62 7 48 0 45 0 45 45 0 5
4 1.0G vWo 55 40 66 62 7 64 9 52 0 48 0 49 49 0 9
5 EG vWo 55 40 65 61 6 64 9 51 0 47 0 48 48 0 8
5 1.0G vWo 55 40 67 63 8 65 10 53 0 49 0 50 50 0 10
L1368 |Hasenweidweg 14 1 EG vWo 55 40 57 2 53 0 56 1 42 0 39 0 40 40 0 0
1 1.0G vWo 55 40 64 9 61 6 64 9 48 0 48 0 48 48 0 8
1 2.0G vWo 55 40 66 H 62 7 64 9 52 0 48 0 50 49 0 9
2 EG vWo 55 40 58 3 52 0 56 1 44 0 36 0 40 40 0 0
2 1.0G vWo 55 40 61 6 56 1 60 5 47 0 39 0 44 44 0 4
2 2.0G vWo 55 40 64 9 60 5 62 7 51 0 45 0 46 46 0 6
3 EG vWo 55 40 51 0 47 0 49 0 36 0 34 0 34 33 0 0
3 1.0G vWo 55 40 49 0 43 0 45 0 33 0 30 0 30 30 0 0
3 2.0G vWo 55 40 51 0 48 0 50 0 37 0 34 0 34 34 0 0
4 EG vWo 55 40 48 0 45 0 46 0 34 0 33 0 31 31 0 0
4 1.0G vWo 55 40 49 0 45 0 47 0 34 0 32 0 32 32 0 0
4 2.0G vWo 55 40 55 0 53 0 54 0 40 0 40 0 39 39 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau

BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost h Infrastruktur
Unterlage G14, Anhang 2
Berechnungspunkt Richtieidera\y B B B (B (B BaumaRnahme 6
Baularm maRnahme 1 | maBnahme 2 | maBnahme 3 | malRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
5 EG vWo 55 40 59 4 56 1 58 3 44 0 44 0 44 43 0 3
5 1.0G vWo 55 40 60 5 57 2 59 4 45 0 45 0 44 44 0 4
5 2.0G vWo 55 40 62 7 60 5 61 6 48 0 47 0 46 46 0 6
L1361 |Hasenweidweg 16 1 EG vWo 55 40 57 2 54 0 55 0 43 0 39 0 40 40 0 0
1 1.0G vWo 55 40 64 9 61 6 63 8 49 0 47 0 48 48 0 8
2 EG vWo 55 40 64 9 59 4 62 7 51 0 45 0 46 46 0 6
2 10G_| wWo 55 40 66 MMM 62 | 7 | 64 | 9 | 52 | 0 | 48 | 0 | 49 | 49 | o 9
3 EG vWo 55 40 58 3 53 0 57 2 44 0 40 0 41 41 0 1
3 1.0G vWo 55 40 60 5 57 2 60 5 46 0 44 0 44 44 0 4
4 EG vWo 55 40 47 0 43 0 45 0 33 0 30 0 30 29 0 0
4 1.0G VWo 55 40 51 0 48 0 49 0 37 0 34 0 34 33 0 0
L1363 |Hasenweidweg 18 1 EG vWo 55 40 53 0 47 0 48 0 38 0 35 0 34 33 0 0
1 1.0G VWo 55 40 54 0 50 0 51 0 40 0 37 0 36 36 0 0
2 EG vWo 55 40 50 0 46 0 48 0 36 0 33 0 33 33 0 0
2 1.0G vWo 55 40 53 0 50 0 52 0 39 0 37 0 37 36 0 0
3 EG VWo 55 40 51 0 46 0 49 0 37 0 32 0 33 33 0 0
3 1.0G vWo 55 40 54 0 50 0 52 0 39 0 37 0 37 37 0 0
4 EG vWo 55 40 47 0 42 0 44 0 33 0 29 0 29 29 0 0
4 1.0G vWo 55 40 50 0 45 0 47 0 36 0 32 0 32 32 0 0
L1398 |Hasenweidweg 19 1 EG vWo 55 40 70 50 0 53 0 53 0 37 0 38 38 0 0
1 1.0G vWo 55 40 50 0 53 0 54 0 37 0 39 38 0 0
1 2.0G vWo 55 40 63 8 50 0 54 0 48 0 37 0 39 38 0 0
1 3.0G vWo 55 40 63 8 54 0 57 2 49 0 41 0 42 42 0 2
2 EG vWo 55 40 60 5 60 5 57 2 45 0 46 0 39 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 61 6 62 7 58 3 46 0 47 0 42 42 0 2
2 2.0G vWo 55 40 59 4 51 0 54 0 45 0 39 0 40 38 0 0
2 3.0G vWo 55 40 60 5 54 0 57 2 46 0 41 0 42 42 0 2
3 EG vWo 55 40 59 | 4 | o7 |NEEN e 46 | 0 | 54 | 0o | 50 | 49 | o 9
3 1.0G vWo 55 40 60 5 64 9 65 10 46 0 50 0 50 49 0 9
3 2.0G vWo 55 40 60 5 63 8 63 8 47 0 50 0 48 47 0 7
3 3.0G vWo 55 40 61 6 65 10 65 10 48 0 51 0 50 49 0 9
4 EG vWo 55 40 65 10 70 53 0 57 2 57 56 2
4 1.0G vWo 55 40 66 53 0 58 3 57 56 2
4 2.0G vWo 55 40 66 54 0 58 3 58 57 3
4 3.0G vWo 55 40 67 54 0 58 3 59 58 4
5 EG vWo 55 40 70 57 2 59 4 59 57 4
5 1.0G vWo 55 40 70 57 2 59 4 59 58 4
5 2.0G vWo 55 40 70 57 2 59 4 60 59 5
5 3.0G vWo 55 40 58 3 60 5 60 60 5
6 EG vWo 55 40 70 62 7 63 60 8
6 1.0G vWo 55 40 70 62 7 63 8
6 2.0G vWo 55 40 70 62 7 64 9
6 3.0G VWo 55 40 70 62 7 64 9
7 EG vWo 55 40 7 69 51 0 54 53 0
7 1.0G vWo 55 40 7 69 52 0 55 54 0
7 2.0G vWo 55 40 8 69 52 0 56 55 1
7 3.0G vWo 55 40 10 69 52 0 56 56 1
8 EG vWo 55 40 59 4 67 48 0 52 51 0
8 1.0G vWo 55 40 60 5 68 48 0 53 52 0
8 2.0G vWo 55 40 61 6 68 49 0 54 53 0
8 3.0G vWo 55 40 62 7 67 49 0 55 54 0
9 EG VWo 55 40 56 1 64 9 43 0 46 45 0 5
9 1.0G vWo 55 40 58 3 65 10 45 0 48 47 0 7
9 2.0G vWo 55 40 58 3 10 65 10 45 0 49 48 0 8
9 3.0G vWo 55 40 59 4 - 65 10 46 0 50 50 0 10
L1354 |Hasenweidweg 20 1 EG vWo 55 40 0 51 0 0 36 0 37 0 35 35 0 0
1 1.0G vWo 55 40 52 0 51 0 53 0 37 0 38 0 37 37 0 0
1 2.0G vWo 55 40 49 0 46 0 48 0 35 0 33 0 32 32 0 0
2 EG vWo 55 40 47 0 43 0 43 0 32 0 29 0 29 28 0 0
2 1.0G vWo 55 40 48 0 44 0 45 0 34 0 31 0 30 30 0 0
2 2.0G vWo 55 40 54 0 52 0 53 0 40 0 38 0 37 37 0 0
3 EG vWo 55 40 53 0 52 0 52 0 38 0 38 0 36 36 0 0
3 1.0G vWo 55 40 57 2 56 1 57 2 42 0 42 0 40 40 0 0
3 2.0G vWo 55 40 62 7 60 5 62 7 48 0 46 0 46 46 0 6
4 EG vWo 55 40 52 0 50 0 51 0 38 0 36 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 57 2 55 0 56 1 42 0 41 0 40 40 0 0
4 2.0G vWo 55 40 63 8 60 5 62 7 48 0 47 0 47 47 0 7
5 EG vWo 55 40 54 0 50 0 53 0 41 0 37 0 37 37 0 0
5 1.0G vWo 55 40 58 3 55 0 57 2 44 0 41 0 41 41 0 1
5 2.0G vWo 55 40 63 8 60 5 62 7 49 0 46 0 47 47 0 7
6 EG vWo 55 40 56 1 49 0 54 0 42 0 37 0 39 39 0 0
6 1.0G vWo 55 40 56 1 50 0 55 0 43 0 37 0 39 39 0 0
6 2.0G vWo 55 40 58 3 53 0 57 2 44 0 40 0 41 41 0 1
7 EG vWo 55 40 56 1 50 0 55 0 41 0 38 0 39 39 0 0
7 1.0G vWo 55 40 56 1 51 0 55 0 42 0 39 0 40 40 0 0
7 2.0G vWo 55 40 56 1 51 0 54 0 42 0 38 0 38 38 0 0
8 EG vWo 55 40 53 0 51 0 53 0 38 0 38 0 37 37 0 0
8 1.0G vWo 55 40 54 0 51 0 54 0 39 0 38 0 38 38 0 0
8 2.0G VWo 55 40 53 0 49 0 51 0 39 0 35 0 36 36 0 0
L1394 |Hasenweidweg 21 1 EG vWo 55 40 56 1 62 7 57 2 41 0 49 0 41 41 0 1
1 1.0G VWo 55 40 58 3 64 9 59 4 43 0 51 0 43 43 0 3
2 EG vWo 55 40 59 4 61 6 57 2 41 0 45 0 40 39 0 0
2 10G_|_ wWo 55 40 60 | 5 | 66 [N 60 | 5 | 43 | 0 | 52 | 0 | 45 | 45 | o 5
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
3 EG vWo 55 40 56 1 56 1 54 0 40 0 41 0 38 37 0 0
3 1.0G vWo 55 40 58 3 62 7 56 1 42 0 49 0 42 41 0 1
4 EG vWo 55 40 57 2 50 0 51 0 42 0 36 0 36 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 6 53 0 55 0 44 0 40 0 38 38 0 0
5 EG vWo 55 40 53 0 52 0 49 0 38 0 37 36 0 0
5 1.0G vWo 55 40 56 1 53 0 52 0 42 0 39 38 0 0
6 EG vWo 55 40 50 0 51 0 49 0 36 0 36 36 0 0
6 1.0G vWo 55 40 55 0 53 0 52 0 40 0 38 37 0 0
LI395 [Hasenweidweg 21a 1 EG vWo 55 40 55 0 59 4 56 1 41 0 41 40 0 0
1 1.0G vWo 55 40 58 3 61 6 58 3! 44 0 44 44 0 4
2 EG vWo 55 40 55 0 60 5 61 6 41 0 43 43 0 2
2 1.0G vWo 55 40 58 3 61 6 62 7 45 0 44 44 0 4
3 EG vWo 55 40 4 51 0 52 0 44 0 37 0 37 37 0 0
3 1.0G vWo 55 40 63 8 54 0 55 0 48 0 40 0 39 39 0 0
4 EG vWo 55 40 56 1 51 0 52 0 42 0 37 0 37 37 0 0
4 1.0G vWo 55 40 59 4 55 0 55 0 43 0 41 0 40 39 0 0
5 EG vWo 55 40 55 0 53 0 52 0 40 0 40 0 37 36 0 0
5 1.0G vWo 55 40 56 1 59 4 56 1 41 0 46 0 40 40 0 0
6 EG vWo 55 40 56 1 67 65 10 42 0 53 0 50 50 0 10
6 1.0G_| wWo 55 40 50 | 4 | 69 6o [N 46 | o | 55 | o | 54 | 54 | o |
7 1.0G vWo 55 40 58 3 66 63 8 44 0 53 0 48 47 0 7
8 1.0G vWo 55 40 57 2 61 6 57 2 43 0 49 0 42 41 0 1
9 EG vWo 55 40 64 9 59 4 59 4 46 0 45 0 41 40 0 0
9 1.0G vWo 55 40 65 10 60 5 61 6 47 0 46 0 45 44 0 4
LI391 [Hasenweidweg 23 1 EG vWo 55 40 59 4 65 10 64 9 46 0 52 0 49 49 0 9
1 1.0G_| wWo 55 40 60 | 5 | oc [N o M 47 | o | 52 | o | 51 | 50 | o | 10
2 EG vWo 55 40 63 8 58 3 58 3 46 0 44 0 43 43 0 S
2 1.0G vWo 55 40 64 9 62 7 60 5 47 0 49 0 44 44 0 4
3 EG vWo 55 40 66 50 0 51 0 50 0 37 0 36 35 0 0
3 1.0G vWo 55 40 66 53 0 52 0 51 0 39 0 37 37 0 0
4 EG vWo 55 40 64 9 52 0 52 0 50 0 39 0 37 36 0 0
4 1.0G vWo 55 40 65 10 59 4 55 0 50 0 46 0 40 39 0 0
L1390 |Hasenweidweg 25 1 EG vWo 55 40 52 0 64 9 62 7 39 0 51 0 46 46 0 6
1 1.0G vWo 55 40 55 0 65 10 64 9 42 0 51 0 49 49 0 9
2 EG vWo 55 40 61 6 56 1 54 0 45 0 42 0 38 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 64 9 64 9 59 4 48 0 50 0 43 42 0 2
3 EG vWo 55 40 66 52 0 52 0 51 0 37 0 36 36 0 0
3 1.0G vWo 55 40 67 57 2 54 0 52 0 42 0 39 38 0 0
4 EG vWo 55 40 61 6 51 0 50 0 47 0 37 0 35 34 0 0
4 1.0G vWo 55 40 62 7 58 3 53 0 48 0 44 0 37 37 0 0
L1381 |Hasenweidweg 27 1 EG vWo 55 40 67 54 0 53 0 53 0 39 0 37 37 0 0
1 1.0G vWo 55 40 67 59 4 54 0 53 0 44 0 39 38 0 0
2 EG vWo 55 40 68 52 0 56 1 54 0 38 0 40 40 0 0
2 1.0G vWo 55 40 68 53 0 57 2 54 0 39 0 41 40 0 0
3 EG vWo 55 40 67 52 0 57 2 53 0 38 0 41 40 0 0
3 1.0G vWo 55 40 67 53 0 58 3 53 0 39 0 41 41 0 1
4 EG vWo 55 40 66 53 0 60 5 52 0 39 0 43 43 0 3
4 1.0G vWo 55 40 67 54 0 60 5 52 0 40 0 43 43 0 3
5 EG vWo 55 40 51 0 43 0 46 0 36 0 30 0 31 31 0 0
5 1.0G vWo 55 40 54 0 46 0 48 0 39 0 33 0 33 32 0 0
6 EG vWo 55 40 51 0 44 0 46 0 36 0 30 0 31 30 0 0
6 1.0G vWo 55 40 57 2 48 0 50 0 42 0 34 0 34 34 0 0
7 EG vWo 55 40 56 1 46 0 50 0 42 0 33 0 34 34 0 0
7 1.0G vWo 55 40 61 6 50 0 53 0 47 0 36 0 36 36 0 0
8 EG vWo 55 40 51 0 44 0 47 0 37 0 31 0 32 32 0 0
8 1.0G vWo 55 40 53 0 46 0 49 0 39 0 33 0 33 33 0 0
9 EG vWo 55 40 48 0 43 0 44 0 34 0 29 0 30 29 0 0
9 1.0G vWo 55 40 51 0 45 0 47 0 37 0 32 0 32 31 0 0
10 EG vWo 55 40 46 0 43 0 44 0 32 0 30 0 30 30 0 0
10 1.0G vWo 55 40 51 0 47 0 47 0 37 0 33 0 32 32 0 0
11 EG vWo 55 40 50 0 47 0 47 0 37 0 33 0 32 32 0 0
11 1.0G vWo 55 40 54 0 50 0 49 0 41 0 36 0 35 34 0 0
12 EG vWo 55 40 49 0 48 0 48 0 35 0 34 0 33 33 0 0
12 1.0G vWo 55 40 53 0 51 0 51 0 39 0 38 0 36 35 0 0
L1389 |Hasenweidweg 29 1 EG vWo 55 40 56 1 57 2 54 0 41 0 43 0 38 38 0 0
1 1.0G vWo 55 40 59 4 62 7 59 4 44 0 48 0 43 43 0 3
1 2.0G vWo 55 40 63 8 63 8 62 7 49 0 50 0 47 46 0 6
2 EG vWo 55 40 47 0 51 0 45 0 33 0 36 0 31 31 0 0
2 1.0G vWo 55 40 47 0 55 0 46 0 33 0 40 0 33 33 0 0
2 2.0G vWo 55 40 51 0 59 4 50 0 37 0 45 0 37 36 0 0
3 EG vWo 55 40 50 0 54 0 54 0 37 0 40 0 39 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 51 0 54 0 55 0 37 0 41 0 40 40 0 0
3 2.0G vWo 55 40 53 0 56 1 56 1 39 0 42 0 42 41 0 1
4 EG vWo 55 40 60 5 64 9 63 8 46 0 50 0 49 49 0 9
4 1.0G vWo 55 40 61 6 64 9 64 9 47 0 51 0 49 49 0 9
4 2.0G vWo 55 40 62 7 64 9 64 9 46 0 50 0 50 50 0 10
LI385 [Hasenweidweg 31 1 EG vWo 55 40 51 0 56 1 50 0 37 0 41 0 34 34 0 0
1 1.0G vWo 55 40 56 1 61 6 53 0 42 0 47 0 37 37 0 0
1 2.0G vWo 55 40 62 7 62 7 58 3 48 0 48 0 40 39 0 0
2 EG vWo 55 40 45 0 42 0 44 0 31 0 28 0 29 29 0 0
2 1.0G vWo 55 40 45 0 42 0 43 0 31 0 28 0 29 28 0 0
2 2.0G vWo 55 40 48 0 47 0 47 0 35 0 33 0 32 32 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5

Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.

D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW

schoss tags tags tags tags tags tags |nachts

dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)

3 EG vWo 55 40 48 0 52 0 51 0 34 0 38 0 36 36 0 0
3 1.0G vWo 55 40 48 0 52 0 52 0 35 0 38 0 37 37 0 0
3 2.0G vWo 55 40 50 0 53 0 53 0 37 0 40 0 39 39 0 0
4 EG vWo 55 40 50 0 53 0 52 0 37 0 39 0 37 37 0 0
4 1.0G vWo 55 40 53 0 55 0 54 0 39 0 41 0 39 39 0 0
4 2.0G vWo 55 40 57 2 61 6 59 4 43 0 47 0 44 44 0 4
LI2001 |Heckenweg 5 1 EG vWo 55 40 49 0 50 0 50 0 35 0 37 0 34 34 0 0
1 1.0G vWo 55 40 51 0 53 0 52 0 37 0 39 0 36 36 0 0
2 EG vWo 55 40 52 0 52 0 51 0 37 0 38 0 36 35 0 0
2 1.0G vWo 55 40 55 0 54 0 53 0 39 0 40 0 37 37 0 0
3 EG vWo 55 40 49 0 51 0 53 0 34 0 39 0 38 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 51 0 52 0 54 0 36 0 39 0 39 38 0 0
4 EG vWo 55 40 44 0 54 0 50 0 31 0 41 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 47 0 56 1 52 0 34 0 42 0 37 37 0 0
LI374 [Holdereggenstrale 7b 1 EG vWo 55 40 51 0 58 3 50 0 37 0 42 0 34 33 0 0
1 1.0G vWo 55 40 54 0 60 5 55 0 40 0 44 0 39 38 0 0
2 EG vWo 55 40 50 0 57 2 55 0 35 0 41 0 38 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 54 0 59 4 58 3 38 0 43 0 40 40 0 0
LI2002 |Im Gleisdreieck 2 1 1.0G M 60 45 62 2 60 0 59 0 48 0 47 0 43 43 0 0
2 1.0G M 60 45 62 2 60 0 60 0 48 0 46 0 45 45 0 0
3 EG M 60 45 48 0 44 0 46 0 34 0 31 0 31 31 0 0
3 1.0G M 60 45 52 0 49 0 51 0 39 0 36 0 36 36 0 0
4 EG M 60 45 45 0 45 0 43 0 32 0 31 0 28 28 0 0
4 1.0G M 60 45 49 0 48 0 46 0 35 0 34 0 31 31 0 0
5 EG M 60 45 61 1 60 0 57 0 48 0 47 0 42 41 0 0
5 1.0G M 60 45 62 2 60 0 57 0 48 0 47 0 42 41 0 0
L1432 [Laubeggengasse 1 1 EG vWo 55 40 44 0 46 0 46 0 30 0 32 0 31 31 0 0
1 1.0G vWo 55 40 48 0 50 0 51 0 33 0 35 0 35 35 0 0
1 2.0G vWo 55 40 51 0 54 0 56 1 37 0 40 0 40 40 0 0
2 EG vWo 55 40 39 0 50 0 42 0 29 0 34 0 30 26 0 0
2 1.0G vWo 55 40 41 0 52 0 46 0 31 0 36 0 32 29 0 0
2 2.0G vWo 55 40 46 0 55 0 51 0 33 0 38 0 36 35 0 0
3 EG vWo 55 40 38 0 42 0 40 0 25 0 27 0 26 26 0 0
3 1.0G vWo 55 40 38 0 43 0 41 0 25 0 27 0 27 26 0 0
3 2.0G vWo 55 40 43 0 47 0 46 0 30 0 32 0 31 31 0 0
4 EG vWo 55 40 45 0 43 0 47 0 30 0 30 0 32 32 0 0
4 1.0G vWo 55 40 39 0 41 0 40 0 25 0 27 0 26 25 0 0
4 2.0G vWo 55 40 44 0 46 0 45 0 30 0 32 0 31 30 0 0
5 EG vWo 55 40 54 0 50 0 53 0 37 0 38 0 38 38 0 0
5 1.0G vWo 55 40 55 0 52 0 55 0 39 0 39 0 40 39 0 0
5 2.0G vWo 55 40 57 2 54 0 57 2 41 0 41 0 42 41 0 1
6 EG vWo 55 40 49 0 46 0 46 0 33 0 32 0 31 31 0 0
6 1.0G vWo 55 40 51 0 49 0 50 0 36 0 35 0 35 34 0 0
6 2.0G vWo 55 40 54 0 54 0 54 0 39 0 39 0 39 39 0 0
7 EG vWo 55 40 44 0 43 0 45 0 30 0 30 0 30 30 0 0
7 1.0G vWo 55 40 48 0 47 0 49 0 33 0 33 0 34 34 0 0
7 2.0G vWo 55 40 51 0 54 0 54 0 36 0 40 0 39 39 0 0
8 EG vWo 55 40 41 0 46 0 46 0 27 0 32 0 31 31 0 0
8 1.0G vWo 55 40 45 0 50 0 50 0 31 0 35 0 35 35 0 0
8 2.0G vWo 55 40 51 0 54 0 55 0 36 0 40 0 40 39 0 0
L1417 [Laubeggengasse 3 1 EG vWo 55 40 44 0 43 0 41 0 29 0 30 0 26 26 0 0
1 1.0G vWo 55 40 48 0 44 0 42 0 32 0 31 0 27 26 0 0
1 2.0G VWo 55 40 53 0 50 0 49 0 37 0 38 0 34 33 0 0
2 EG vWo 55 40 42 0 45 0 45 0 28 0 31 0 30 29 0 0
2 1.0G vWo 55 40 45 0 48 0 49 0 31 0 34 0 33 33 0 0
2 2.0G VWo 55 40 51 0 54 0 55 0 37 0 40 0 39 38 0 0
3 EG vWo 55 40 45 0 56 1 55 0 31 0 40 0 38 38 0 0
3 1.0G vWo 55 40 49 0 58 3 58 3 35 0 42 0 41 41 0 1
3 2.0G VWo 55 40 53 0 60 5 60 5 39 0 44 0 44 44 0 4
4 EG vWo 55 40 39 0 55 0 55 0 27 0 39 0 39 39 0 0
4 1.0G vWo 55 40 39 0 57 2 57 2 28 0 41 0 41 41 0 1
4 2.0G VWo 55 40 47 0 58 3 59 4 34 0 43 0 43 43 0 3
5 EG vWo 55 40 46 0 50 0 55 0 32 0 35 0 38 37 0 0
5 1.0G vWo 55 40 49 0 52 0 56 1 34 0 38 0 39 39 0 0
5 2.0G vWo 55 40 54 0 55 0 57 2 39 0 41 0 41 41 0 1
6 EG vWo 55 40 44 0 48 0 48 0 31 0 34 0 32 32 0 0
6 1.0G vWo 55 40 47 0 51 0 51 0 33 0 37 0 35 35 0 0
6 2.0G vWo 55 40 52 0 55 0 57 2 37 0 41 0 40 40 0 0
7 EG vWo 55 40 38 0 42 0 41 0 25 0 28 0 26 26 0 0
7 1.0G vWo 55 40 41 0 42 0 42 0 27 0 29 0 27 26 0 0
7 2.0G vWo 55 40 49 0 49 0 49 0 35 0 35 0 34 33 0 0
LI429 [Stromayrweg 2a 1 EG vWo 55 40 46 0 51 0 51 0 33 0 37 0 37 36 0 0
1 1.0G vWo 55 40 51 0 56 1 56 1 36 0 41 0 40 40 0 0
1 2.0G vWo 55 40 56 1 61 6 61 6 41 0 46 0 46 45 0 )
2 EG vWo 55 40 41 0 51 0 50 0 32 0 35 0 34 30 0 0
2 1.0G vWo 55 40 45 0 53 0 52 0 33 0 36 0 35 32 0 0
2 2.0G vWo 55 40 50 0 56 1 55 0 35 0 38 0 39 38 0 0
3 EG vWo 55 40 39 0 46 0 43 0 26 0 32 0 28 28 0 0
3 1.0G vWo 55 40 39 0 49 0 45 0 26 0 34 0 30 30 0 0
3 2.0G vWo 55 40 44 0 47 0 47 0 30 0 33 0 32 32 0 0
4 EG vWo 55 40 52 0 46 0 50 0 36 0 33 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 54 0 50 0 54 0 38 0 37 0 39 39 0 0
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Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
BU BeseitigungsmaRnahme Hasenweidweg Ost

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt RS Cler Y Eel e e [ [ BaumaRnahme 6
Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5
Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.
D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
4 2.0G vWo 55 40 57 2 55 0 59 4 41 0 42 0 43 43 0 3
LI425 [Stromayrweg 4 1 EG vWo 55 40 59 4 62 7 63 8 45 0 47 0 49 49 0 9
1 1.0G vWo 55 40 60 5 64 &) 63 8 46 0 50 0 49 49 0 9
2 EG vWo 55 40 43 0 46 0 45 0 30 0 32 0 31 30 0 0
2 1.0G vWo 55 40 48 0 51 0 51 0 35 0 37 0 36 35 0 0
3 EG vWo 55 40 47 0 51 0 51 0 33 0 36 0 36 36 0 0
3 1.0G vWo 55 40 53 0 58 3 59 4 38 0 43 0 43 43 0 3!
4 EG vWo 55 40 50 0 48 0 50 0 35 0 34 0 35 35 0 0
4 1.0G vWo 55 40 54 0 53 0 56 1 38 0 39 0 41 41 0 1
5 EG vWo 55 40 47 0 59 4 55 0 35 0 43 0 41 40 0 0
5 1.0G vWo 55 40 53 0 60 5 59 4 39 0 46 0 43 42 0 2
6 EG vWo 55 40 60 5 62 7 64 9 46 0 47 0 49 49 0 9
6 1.0G vWo 55 40 61 6 64 9 64 9 47 0 50 0 49 49 0 9
LI419 [Stromayrweg 5 1 EG vWo 55 40 62 7 66 66 48 0 52 0 51 51 0
1 1.0G vWo 55 40 63 8 66 66 49 0 52 0 52 51 0
1 2.0G vWo 55 40 62 7 65 10 65 10 49 0 51 0 50 50 0 10
2 EG vWo 55 40 49 0 58 3 54 0 35 0 44 0 39 39 0 0
2 1.0G vWo 55 40 53 0 60 5 60 5 38 0 46 0 44 44 0 4
2 2.0G vWo 55 40 48 0 57 2 60 5 35 0 42 0 45 45 0 o)
3 EG vWo 55 40 49 0 49 0 48 0 34 0 35 0 34 33 0 0
3 1.0G vWo 55 40 52 0 52 0 51 0 36 0 36 0 36 36 0 0
3 2.0G vWo 55 40 50 0 55 0 52 0 36 0 39 0 37 37 0 0
4 EG vWo 55 40 51 0 64 9 64 9 38 0 49 0 49 49 0 9
4 1.0G vWo 55 40 56 1 64 9 64 9 41 0 50 0 49 49 0 9
4 2.0G vWo 55 40 61 6 65 10 65 10 45 0 51 0 50 50 0 10
LI415 [Stromayrweg 6 1 EG vWo 55 40 62 7 65 10 65 10 48 0 51 0 50 50 0 10
1 1.0G vWo 55 40 62 7 66 66 49 0 52 0 51 51 0
1 2.0G vWo 55 40 63 8 67 67 50 0 53 0 52 51 0
2 EG vWo 55 40 52 0 61 6 61 6 38 0 47 0 46 46 0 6
2 1.0G vWo 55 40 54 0 61 6 62 7 40 0 48 0 47 46 0 6
2 2.0G vWo 55 40 58 3 62 7 63 8 43 0 49 0 48 48 0 8
3 EG vWo 55 40 44 0 59 4 47 0 31 0 44 0 32 32 0 0
3 1.0G vWo 55 40 46 0 60 5 48 0 32 0 44 0 33 32 0 0
3 2.0G vWo 55 40 57 2 61 6 58 3 38 0 46 0 39 39 0 0
4 EG vWo 55 40 52 0 66 63 8 39 0 50 0 47 46 0 6
4 1.0G vWo 55 40 60 5 66 65 10 45 0 52 0 49 49 0 9
4 2.0G vWo 55 40 64 9 67 67 50 0 53 0 52 52 0
5 EG vWo 55 40 62 7 66 66 48 0 51 0 51 50 0
5 1.0G vWo 55 40 63 8 66 66 49 0 52 0 51 51 0
5 2.0G vWo 55 40 64 9 67 67 50 0 53 0 52 52 0
L1408 [Stromayrweg 7 1 EG vWo 55 40 64 9 67 67 48 0 52 0 51 51 0
1 1.0G vWo 55 40 65 10 68 68 50 0 53 0 53 52 0
2 EG vWo 55 40 62 7 67 67 48 0 52 0 52 51 0
2 1.0G vWo 55 40 64 9 68 68 49 0 53 0 52 52 0
3 EG vWo 55 40 53 0 63 8 56 1 39 0 48 0 40 40 0 0
3 1.0G vWo 55 40 59 4 64 9 62 7 44 0 49 0 46 45 0 5
4 EG vWo 55 40 51 0 52 0 60 5 34 0 38 0 41 41 0 1
4 1.0G vWo 55 40 58 3 57 2 62 7 40 0 42 0 44 43 0 2
L1402 [Stromayrweg 8 1 EG vWo 55 40 56 1 62 7 63 8 42 0 48 0 47 47 0 7
1 1.0G vWo 55 40 59 4 64 9 65 10 45 0 49 0 49 49 0 9
2 EG vWo 55 40 49 0 61 6 56 1 35 0 45 0 39 38 0 0
2 1.0G vWo 55 40 55 0 63 8 60 5 40 0 47 0 43 43 0 3
3 EG vWo 55 40 67 51 0 54 0 53 53 0
3 1.0G vWo 55 40 68 53 0 55 0 55 55 0
4 EG vWo 55 40 67 52 0 55 0 54 53 0
4 1.0G vWo 55 40 68 53 0 56 1 55 55 0
LI399 [Stromayrweg 9 1 EG vWo 55 40 60 47 0 51 0 46 46 0 6
1 1.0G VWo 55 40 62 48 0 52 0 49 48 0 8
2 EG vWo 55 40 51 37 0 43 0 41 40 0 0
2 1.0G vWo 55 40 56 42 0 45 0 44 44 0 4
3 EG VWo 55 40 54 40 0 41 0 40 40 0 0
3 1.0G vWo 55 40 60 45 0 45 0 45 45 0 5
4 EG vWo 55 40 69 53 0 51 0 54 54 0
4 1.0G vWo 55 40 70 55 0 53 0 57 57 2
5 EG vWo 55 40 70 54 0 56 1 55 55 0
5 1.0G vWo 55 40 56 1 57 2 58 58 3
6 EG vWo 55 40 54 0 55 0 55 55 0
6 1.0G vWo 55 40 56 1 57 2 58 58 3
LI393 [Stromayrweg 11 1 EG vWo 55 40 45 0 51 0 45 45 0 5
2 EG vWo 55 40 47 0 44 0 46 45 0 5
3 EG vWo 55 40 53 0 45 0 52 52 0
4 EG vWo 55 40 53 0 53 0 54 54 0
LI396a |Brougierstrale 28a 1 EG vWo 55 40 1 1 7 40 0 42 0 44 44 0 4
1 1.0G vWo 55 40 59 4 59 4 63 8 43 0 44 0 45 45 0 5
1 2.0G vWo 55 40 61 6 61 6 64 9 44 0 46 0 47 47 0 7
1 3.0G vWo 55 40 61 6 62 7 63 8 45 0 47 0 48 48 0 8
2 EG vWo 55 40 56 1 56 1 62 7 39 0 41 0 44 44 0 4
2 1.0G vWo 55 40 59 4 58 3 63 8 42 0 42 0 46 45 0 5
2 2.0G vWo 55 40 61 6 60 5 63 8 44 0 44 0 46 46 0 6
2 3.0G vWo 55 40 61 6 61 6 63 8 45 0 46 0 47 47 0 7
3 EG vWo 55 40 41 0 47 0 43 0 28 0 33 0 28 27 0 0
3 1.0G vWo 55 40 41 0 50 0 44 0 28 0 34 0 28 27 0 0
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MaRnahmenbiindel im Knoten Lindau I R M EYE R
BU Beseitigungsmalnahme Hasenweidweg Ost Infrastruktur

Unterlage G14, Anhang 2

Berechnungspunkt Richtwert der AVV Bau- Bau- Bau- Bau- Bau- BaumaRnahme 6
95p! Baularm mafnahme 1 | maRnahme 2 | maRnahme 3 | maRnahme 4 | maRnahme 5

Uber. Uber. Uber. Uber. Uber. Lr Uber. | Uber.

D Adresse Fassade Ge- i tags nachts |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| RW |Lrtags| PRW |Lrtags| PRW |Lr tags nachts RW | RW
schoss tags tags tags tags tags tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)[dB(A) [ dB(A) [ dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A)

3 2.0G vWo 55 40 42 0 54 0 45 0 28 0 37 0 28 27 0 0

3 3.0G vWo 55 40 48 0 49 0 50 0 33 0 34 0 32 32 0 0

4 EG vWo 55 40 47 0 51 0 48 0 32 0 37 0 31 31 0 0

4 1.0G vWo 55 40 50 0 56 1 43 0 35 0 41 0 29 27 0 0

4 2.0G vWo 55 40 42 0 58 3 43 0 29 0 43 0 29 28 0 0

4 3.0G vWo 55 40 47 0 56 1 49 0 33 0 41 0 33 32 0 0
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