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Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht
1 Darstellung des Vorhabens
11 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der Baumal3nahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst den Ersatzneubau der Adenauerbricke im Zuge
der Bundesstral3e 10 (B 10) mit Anpassung der anschlie3enden Streckenabschnitte. Die Ade-
nauerbriicke Uberbriickt im Stadtbereich Ulm / Neu-Ulm die Donau, deren Mitte hier sowohl die
Grenze zwischen den beiden Donaustadten als auch zwischen dem Land Baden-Wirttemberg
und dem Freistaat Bayern bildet. Der Bauabschnitt erstreckt sich auf den Bereich zwischen den
beiden Anbindungen der B 10 an den Bismarckring in Ulm und der Schiitzenstral3e / Wiblinger
StralRe in Neu-Ulm. Der im Bauabschnitt vorhandene 2-bahnige Querschnitt mit je Fahrtrichtung
zwei durchgehenden Fahrstreifen und einem Verflechtungsfahrstreifen wird um jeweils einen zu-
satzlichen Verflechtungsfahrstreifen erweitert. Die Anschlussstellen werden entsprechend ange-

passt. Die Ausbaulange betragt 0,365 km.

Zudem wird eine provisorische Geh- und Radwegbriicke donauaufwérts der Adenauerbriicke er-

stellt. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird diese vollstandig riickgebaut.

Der Umbau erfolgt berwiegend bestandsnah. Die bestehende B 10 weist im Bestand auf der
gesamten Lange im innerstadtischen Bereich von Ulm und Neu-UIm einen 2-bahnigen Quer-

schnitt mit meist hohenfreien Anschlussstellen auf.

Der vorliegende Ausbaubereich der B 10 beginnt in der Stadt Ulm circa 170 m vor der Adenau-
erbriicke, passiert die Landesgrenze (Donaumitte) und endet auf bayerischer Seite an der An-
schlussstelle der Schitzenstral3e / Wiblinger Stral3e. (Auf baden-wirttembergischer Seite von
Netzknoten 7625 061 nach Netzknoten 7625 068 bei Station 0,010; auf bayerischer Seite von
BAY SIS-Abschnitt 100 Station 0,000 bis Station 0,254)

StralRenbaulast- und Vorhabenstrager der Mal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Bun-
desstralRenverwaltung, im Rahmen der Auftragsverwaltung vertreten durch den Freistaat Bayern,
dieser vertreten durch das Staatliche Bauamt Krumbach und das Land Baden-Wirttemberg, die-
ses vertreten durch das Regierungsprasidium Tibingen. Das Staatliche Bauamt Krumbach tber-
nimmt die Planung der gegenstandlichen Mal3Bnahme. Zwischen den Stralenbauverwaltungen

beider beteiligter Lander wurde eine entsprechende Planungsvereinbarung geschlossen.

Staatliches Bauamt Krumbach

Seite 4



B 10, (UIm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbricke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

Zur Klarung der Zustandigkeiten fur das Verfahren zur Planfeststellung wurde ein Verwaltungs-
abkommen zwischen dem Land Baden-Wirttemberg und dem Freistaat Bayern geschlossen (An-
lage 1). Die Regierung von Schwaben (RvS) ist als zustandige Anhdrungs- und Planfeststellungs-

bzw. Plangenehmigungsbehérde fiir das gesamte Vorhaben bestimmt.

Lage im Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise, Verwaltungsgemeinschaften, Gemein-
den)

Die B 10 mit der Adenauerbriicke verbindet im stidwestlichen Verkehrsraum des Oberzentrums
Ulm / Neu-UIm die beiden Stadte tber die Donau. Sowohl die Landesgrenze zwischen den Bun-
deslandern Baden-Wurttemberg und Bayern, als auch die Stadtgrenzen zwischen der Stadt Neu-

Ulm im gleichnamigen Landkreis und der kreisfreien Stadt Ulm, verlaufen in Donaumitte.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten Stral3ennetz

Die Adenauerbriicke verbindet als wichtige Achse die beiden Donaustadte Ulm und Neu-UIm.
Uber die Achse wird neben Verkehren zwischen den Stadten (Binnenverkehre) auch der Grofteil
der Quell- und Zielverkehre beider Stadte abgewickelt. Die beiden nebenliegenden Donaubri-
cken (Herdbriicke, Géanstorbricke) sind hinsichtlich der Nutzung und Verkehrsbelastung stark

eingeschrankt und werden hauptsachlich von innerstadtischen Verkehren befahren.

Uber die Adenauerbriicke verlaufen zudem zwei BundesstraRenverbindungen der B 10 und der
B 28. Die B 10 erreicht von Norden Uber Goppingen und Dornstadt die Stadt Ulm und verlauft
nach der Adenauerbriicke in Richtung Osten tber Neu-Ulm zur Bundesautobahn A 7. Die B 28
verlauft von Westen kommend tber Blaubeuren und Blaustein nach Ulm Gber die Adenauerbri-
cke und weiter nach Suden tGber Senden zur A 7. Zusatzlich beginnen und enden bzw. verlaufen
Uber die Achse die B 19, die im Stadtgebiet von Ulm in Nord-Sid-Richtung verlauft, die B 30, die
vom Dreieck Neu-Ulm Uber Biberach und Ravensburg nach Friedrichshafen fiihrt, und die B 311,
die in Ulm beginnt und nach Westen uber Erbach, Ehingen (Donau) an die Autobahnanschluss-

stelle AS A 81 in Geisingen anschlief3t.

Uber die BundesstraRen werden wichtige Zentren verbunden. Die Achsen haben somit auch fiir
Uberregionale Verkehre eine hohe Bedeutung. Vor allem Richtung Westen (B 28, 30 und 311)
gibt es keine alternativen Autobahnverbindungen. Die Bundesstral3en werden als Hauptachsen
genutzt.

Die Anbindung an das Autobahnnetz erfolgt direkt an die A 8 (Stuttgart — Miinchen) und die A 7

(Memmingen — Ulm).
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Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die Malinahme ist nicht Bestandteil des Bedarfsplanes fir die Bundesfernstral3en.

StralRenkategorie nach RIN

Der vorliegende Abschnitt der B 10 zwischen der A 8 und der Anschlussstelle AS Neu-Ulm Mitte
im Zuge der B 10 / B 28 ist fur den Uberregional ausgerichteten Durchgangsverkehr sowie fir den
regionalen Ziel- und Quellverkehr des Ballungsraumes Ulm / Neu-Ulm die direkte Verbindung zu
den beiden Autobahnen A8 und A 7.

Aufgrund der Uberregionalen Verbindungsfunktion und der Kategorisierung als anbaufreie 2-bah-
nige Stral3e innerhalb eines bebauten Gebietes ist die B 10 als Stadtautobahn der Stral3enkate-

gorie AS Il nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN) zuzuordnen.

Vorgesehene Beschrankung des Gemeingebrauchs

Die B 10 wird weiterhin als KraftfahrstrafRe betrieben.

Zukunftige Stral3ennetzgestaltung hinsichtlich Widmung / Umstufung / Einziehung
Die heutige Netzfunktion der Adenauerbriicke bleibt auch kiinftig erhalten. Im Bereich der Um-

baumaRnahme entstehen bei der Zuordnung der StraBenbaulasttrager keine Anderungen.

Die kunftige Ausgestaltung des Briickenquerschnitts wurde in den Stadtratsgremien der Stadte
Neu-Ulm und Ulm behandelt. Der Neu-Ulmer Stadtrat hat sich in seiner Sitzung vom 18. Dezem-
ber 2020 mehrheitlich fur einen 8-streifigen Brickenquerschnitt ausgesprochen. Der Ulmer Ge-
meinderat hat in seiner Sitzung vom 05. Mai 2021 ebenfalls mehrheitlich fur einen 8-streifigen
Brickenquerschnitt votiert. Beide Gremien haben sich zudem fir die Anordnung beidseitiger

Geh- und Radwege ausgesprochen.

1.2 Strallenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt

Die Lange der Baustrecke betragt 0,365 km. Das Kernstiick der vorliegenden Baumalinahme
besteht aus dem Ersatzneubau der Adenauerbriicke tGiber die Donau.

Fir den Streckenabschnitt der B 10 im Planungsbereich gelten die Richtlinien fur die Anlage von
Autobahnen, Ausgabe 2008 (RAA). Mit der Stral3enkategorie AS Il und der Widmung als Bun-
desfernstralRe (nicht Bundesautobahn) ist die B 10 als Stadtautobahn der Entwurfsklasse EKA 3

Staatliches Bauamt Krumbach
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zuzuordnen. Gemal Bild 6 RAA ist fur die Entwurfsklasse EKA 3 der Regelquerschnitt RQ 25 fir

2-streifige Richtungsfahrbahnen vorgesehen.

Die Adenauerbriicke befindet sich im unmittelbaren Bereich zwischen zwei héhenfreien An-
schlussstellen. Aufgrund des geringen Abstandes der Anschlussstellen von circa 350 m und den
starken Randstrémen wird hier ein Verflechtungsbereich V2 mit jeweils zwei durchgehenden und
zwei Verflechtungsstreifen angeordnet. GemalR RAA erfolgt die Ausbildung des Regelquer-
schnitts aufbauend auf den RQ 25 (B) deshalb mit je zwei durchgehenden Fahrstreifen und je

zwei Verflechtungsstreifen und einer Fahrbahnbreite von jeweils 14,75 m.

8-streifiger Ersatzneubau

550 v 1475 p 125 L1265 o 14.75
+ +* +

+
vl 94 i 5 . 350 b 350 N 325 950 959 325 " 350 . 350 . 350 250 180 942 300
A4 -+ At +— F+ + + A +
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Abbildung 1: Systemquerschnitt RQ 25 B (Bauwerksbereich)

Die Querschnittsgestaltung in beiden Ubergangsbereichen, am Bauanfang und - ende, ergibt sich
aus den Fahrstreifenbreiten der bestehenden B 10 und den geplanten Breiten auf der Bricke

bzw. dem daran anschlieRenden Erneuerungsbereich der Bundesstralle.

Vorhaben pragende Bauwerke
Die das Vorhaben pragenden Bauwerke werden nachfolgend tabellarisch aufgefiihrt und be-

schrieben:

Tabelle 1: Vorhaben pragende Bauwerke

Bauwerk Beschreibung

Ingenieurbauwerke

Bestandsbauwerk Adenauerbrii- | 3-feldriges Briickenbauwerk mit Einzelstltzweiten von

cke 38,15 + 78,00 + 33,65 m und einer Gesamtlange von
149,80 m. Der Uberbau besteht aus zwei gevouteten Hohl-
ké&sten, die in die an den Donauufern platzierten Pfeiler
einspannen und Uber die Fahrbahnplatte miteinander ver-
bundenen sind. Die Gesamtbreite des Uberbaus im Quer-
schnitt betragt 24,80 m.

Staatliches Bauamt Krumbach
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Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm

Erlauterungsbericht

Die Briicke ist langs und quer vorgespannt und wurde im
Jahr 1954 als eine der ersten Spannbetonbriicken im Frei-
vorbau hergestellt.

Tunnel Bismarckring

Auf Seite Ulm bildet der circa 500 m vor der Adenauerbri-
cke beginnende Tunnel Bismarckring den Zwangspunkt fur
die Planung der Verkehrsanlage (Gradientenanhebung fiir
geforderte lichte Hohe im Bahnfeld).

Briicke SchitzenstralRe mit Stitz-
wanden

Die Briicke Schutzenstral3e auf der Seite Neu-UIm mit an-
schlielBenden Stitzwanden fuhrt die in Dammlage befindli-
che B 10/ B 28 uber die Wiblinger Str. / Schitzenstralle.
Die Stutzwénde des Bauwerkes beginnen circa 47 m nach
der Adenauerbriicke. Der geringe Abstand der Bauwerke
zueinander beeinflusst die Verkehrsfiihrung der bauzeitli-
chen Umfahrung und den Bauablauf.

Geh- und Radwegbriicke Uber die
Donau

Unterstromig der Adenauerbriicke befindet sich in gerin-
gem Abstand (circa 10 m Seite Ulm und 32 m Seite Neu-
Ulm) eine Geh- und Radwegbriicke tber die Donau. Der
offentliche Verkehr auf dem Bauwerk kann wahrend der
Bauzeit nicht aufrechterhalten werden, da sich die Briicke
im unmittelbaren Baufeld befindet. Das Bauwerk ist ein
wesentlicher Zwangspunkt fir die bauzeitliche Umfah-
rungsstrecke. Das Bauwerk wird durch die Umfahrung teil-
weise Uberbaut. Als bauzeitlichen Ersatz wird oberstromig
der Adenauerbriicke eine provisorische Geh- und Rad-
wegbricke errichtet.

Hochwasserentlastungskanal
(HWEK) mit Auslaufbauwerk und
Bricke

Auf der Seite Ulm, unterstromig unmittelbar neben der
Geh- und Radwegbriicke Uber die Donau befindet sich das
Auslaufbauwerk des Hochwasserentlastungskanals
(HWEK) der Stadt UIm. Der HWEK verlauft im Weiteren
unterhalb der B10 in Tiefen zwischen 7 und 12 m von Ge-
landeoberkante (GOK) bis Oberkante (OK) HWEK. Der
HWEK wird durch die bauzeitliche Umfahrungsstrecke und
auch im 8-streifigen Endausbau teilweise tUberbaut.

Der Geh- und Radweg neben der Donau wird tber das
Auslaufbauwerk durch ein Briickenbauwerk (= Bricke
Ziegellandeweg Uber HWEK) gefihrt.

Im Zuge der Baustellenzufahrt wird das Auslaufbauwerk
bauzeitlich lastfrei Uberbaut.

Stitzwande im Zuge der Bahn-
strecke 4500

Auf der Ulmer Seite betragt der Hohensprung von der Do-
nau bis zur OK Widerlager Ulm circa 12 m. Die Bahntrasse
ist in Dammlage circa 3 m Uber der Donau angeordnet und
durch zwei Stutzwénde gesichert. An den Stitzwénden
sind keine baulichen Anderungen oder Eingriffe durch die
MalRnahme vorgesehen.

Zick-Zack-Steg

Oberstromig, Seite UIm befindet sich ein Rampenbauwerk
fur Geh- und Radverkehr, welches das Wegenetz ,Ebene

Staatliches Bauamt Krumbach
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Donau“ mit dem Wegenetz im Zuge der Ehinger Anlagen
verbindet.

Das Bauwerk wird bauzeitlich durch eine zuséatzliche
Rampe ergéanzt, um den Geh- und Radverkehr auf der
Seite UIm in Ebene Donau aufrechterhalten zu kénnen.

Uberblick aus dem 3D-Modell

Ingenieurbauwerke (IBW): Seite Ulm, unterstromig: Adenauerbriicke, Geh- und Radwegbru-
cke, HWEK mit Briicke, Stitzwande vor und Uber dem Bahndamm, Oberleitungsanlagen,
Treppenanlage, Gebaude rechte obere Ecken: Schule Zentrum fiir Gestaltung

Hochbauten im Baubereich

DLRG-Gebé&ude (Seite Neu-Ulm) | Das neue DLRG-Gebéaude ist auf Seite Neu-Ulm zwischen
der BootshausstrafRe und dem Weg ,Jahnufer” errichtet
worden. Die Zuganglichkeit vom DLRG-Gebaude zur Do-
nau einschl. Anlegestelle muss bauzeitlich gewahrleistet
werden.

Parkplatz Orange Campus (Seite | Der Orange Campus befindet sich auf der Seite Neu-Ulm,
Neu-UIlm) oberstromig. Das Gelande ist von den Baumal3hahmen
nicht unmittelbar betroffen. Die zugehdrigen Parkplatze
neben dem Strallendamm sind beeintrachtigt, d. h. sie
mussen zum grofRen Teil gesperrt werden, um Baufeld,
Baustelleineinrichtungs- und Lagerflachen zu generieren.

Zentrum fur Gestaltung (ZfG, Das ZfG liegt auf der Ulmer Seite, unterstromig. Das Ge-

Schule, Seite Ulm) b&ude ist von der MaRnahme nicht direkt betroffen, jedoch
wird die bauzeitlichen Umfahrung nahe am Gebaude vor-
beigefihrt.
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Pegel Bad Held Der Pegel ,Bad Held" ist fiir die Messung der Wasser-
stande, FlieRgeschwindigkeiten u. dgl. der Donau unmittel-
bar unterhalb der Mindung des lllerkanal von immenser
Bedeutung. Der Pegel wird voraussichtlich vor Beginn der
MalRnahme circa 20 m Richtung oberstrom verschoben.

Sonstige Anlagen im Baufeld

Hochwasserschutz Am rechten Donauufer auf der Seite Neu-Ulm verlaufen
Anlagen zum Hochwasserschutz. Diese bestehen aus
Mauern und Erdaufschittungen. Die Funktion des Hoch-
wasserschutzes wird provisorisch wahrend der gesamten
Bauzeit und in angepasster Form fiir den Endzustand
sichergestellt.

Treppenanlagen Vorhandene Treppenanlagen auf Seite Ulm und Neu-Ulm
missen ggf. riickgebaut und wieder hergestellt werden.

Anlegestelle Die Anlegestelle der DLRG auf Seite Neu-Ulm wird in Ab-
stimmung vorubergehend stillgelegt bzw. bauzeitlich
verlegt und im Endzustand wieder hergestellt.

Oberleitungsanlage der DB-Strecke 4500

Oberleitungsanlage (OLA) Die Oberleitungsanlage muss den Anforderungen der
neuen lichten Hohe sowie den Bauwerksbreiten im Bau-
und Endzustand angepasst werden.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik der B 10 im Planungsabschnitt ist gekenn-
zeichnet durch einen langgezogenen Streckenverlauf. Im Stadtgebiet von Ulm und Neu-Ulm wird
die B 10 im Bereich der innerdrtlichen Knotenpunkte hohenfrei gefuhrt. Auf der freien Strecke
unterliegt der Bereich einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h. Innerorts betragt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Aufgrund von Bruckenschaden ist im Bereich der Ade-
neuerbricke derzeit auch auf3erorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet. Der
hohe Schwerverkehrsanteil auf der B 10 nimmt maf3geblichen Einfluss auf das Verkehrsaufkom-
men der Bundesstral3e. Der Verkehr zwischen den beiden Stadten Ulm und Neu-Ulm (Binnen-

verkehr) ist im erheblichen MalRe am Gesamtverkehr beteiligt.

Die B 10 weist zwischen den angrenzenden Anschlussstellen Bismarckring in Ulm und der Schiit-
zenstral3e / Wiblinger Straf3e in Neu-Ulm einen 6-streifigen Querschnitt mit je Richtungsfahrbahn
zwei durchgehenden Fahrstreifen und einem Verflechtungsfahrstreifen auf. Die Zu- und Abfahr-

ten zur B 10 sind bereits im Bestand 2-streifig.

Staatliches Bauamt Krumbach Seite 10



B 10, (UIm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Um die Verflechtung der Verkehrsstrome im Ausbaubereich zu verbessern, wird die B 10 je Fahrt-
richtung mit jeweils vier Fahrstreifen Uber das neue Briickenbauwerk gefihrt. W&hrend der durch-
gehende Verkehrsstrom auf der B 10 mit je zwei Fahrstreifen tber die Briicke verlauft, werden
fur die Verflechtung der B 10 mit den Anschlussstellenrampen je zwei Fahrstreifen zur Verfigung
gestellt. Der Ausbauquerschnitt der Malinahme weist somit 8 Fahrstreifen auf. Die im Bestand

vorhandenen 2-streifigen Zu- und Abfahrten werden kiinftig iber das Briickenbauwerk gefihrt.

1.3 Streckengestaltung

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Bei der Planung zum Ersatzneubau der Adenauerbricke und dem Umbau der B 10 wurde groRRer
Wert auf die Gestaltung des Briickenbauwerks gelegt. Die Konstruktion von Straf3e und Bauwerk
wurde so abgestimmt, dass sich diese an den anstehenden Bodenverhaltnissen und den topo-
grafischen Gegebenheiten orientieren. Das Hauptaugenmerk wurde auf ein ansprechendes Er-
scheinungsbild und eine sorgfaltige Anpassung des Bauwerks an das umliegende Gelande ge-

legt.

2 Begrindung des Vorhabens

21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-

fahren

Vorgeschichte der Planung

Die Adenauerbriicke wurde von der Stadt UIm in den Jahren 1954 / 1955 gebaut. In den Jahren
1970/ 1971 wurde die Brticke von vier Fahrstreifen auf sechs Fahrstreifen bei vollstandiger Kos-
tentbernahme durch den Bund erweitert. Die Verbreiterung wurde durch eine Verringerung der
Geh- und Radwegbreiten erreicht. Eine statische und konstruktive Verstarkung des Tragwerks
erfolgte nicht. Als Ausgleich fur die Verringerung der Geh- und Radwegbreiten wurde eine neue
Geh- und Radwegbriicke unmittelbar unterstromig der Adenauerbriicke errichtet. Auch die Kos-
ten fir diese Malinahme wurden vollstdndig vom Bund getragen. Ungeachtet dieser vollstandigen
Kostentragung durch den Bund war die Baulast der Adenauerbriicke zunachst geteilt. Auf baye-
rischer Seite war der Bund Baulasttrager. Auf baden-wirttembergischer Seite war gemal} Fest-
setzungsverfigung des Regierungsprasidiums Tubingen vom 16. Oktober 1978 die Stadt UIm
StraRenbaulasttrager. Zudem hatte die Stadt UIm per Vereinbarung vom 20. Oktober 1986 alle

Pflichten im Zusammenhang mit der Unterhaltung des Gesamtbauwerks ilbernommen.
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Seit dem Jahr 2014 hat das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) auf Bitte der
Stadt Ulm und des Landes Baden-Wurttemberg gepruft, ob nach § 5 Absatz 2 und 4 Bundesfern-
stral3engesetz (FStrG) der Bund oder die Stadt Ulm Stral3enbaulasttrager ist. Mit Schreiben vom
15. November 2017 hat das BMDV einer Ubernahme der Baulast fiir die gesamte Adenauerbrii-
cke zugestimmt und das Land Baden-Wirttemberg gebeten, die Verlegung der Ortsdurchfahrts-
grenzen entsprechend zu verfiigen. Die Neufestsetzung der Ortsdurchfahrtsgrenzen erfolgte

durch das Regierungsprasidium Tubingen zum 01. Januar 2021.

Die Adenauerbriicke befindet sich in einem schlechten baulichen Zustand. Die letzte Hauptpri-
fung aus dem Jahr 2021 schlief3t mit der Zustandsnote 3,4. Das Bruckenbauwerk wurde geman
der Richtlinie zur Nachrechnung von Stral3enbriicken im Bestand (NaRiLi) nachgerechnet. Es

wurden wesentliche statische Defizite ermittelt.

Wegen der bekannten Defizite aus der Nachrechnung und dem schlechten Bauwerkszustand ist
ein sicherer Weiterbetrieb nur zeitlich begrenzt und unter fortlaufender Uberwachung durch ge-
eignete Monitoringsysteme maoglich. Verschlechterungen des Bauwerkszustandes kénnen so
friihzeitig festgestellt und Uberlastungen des Tragwerks vermieden werden. Zur permanenten
Uberwachung des Bauwerks ist bereits seit dem Jahr 2005 ein Monitoringsystem installiert, das
Dehnungen in Feldmitte tberwacht. Die Gefahr von Spannstahlbriichen muss als kritisch einge-
stuft werden. Es ist nicht auszuschliel3en, dass fortschreitende Schadigungen durch Korrosion
und &ulBere Lasten zu Spannstahlbriichen unter Betrieb fihren. Das urspringliche Monitoring-
system bildet Ausfalle einzelner Spannstéhle nur unzureichend bzw. indirekt mit zeitlichem Ver-
zug ab. Um Spannstahlbriiche in Echtzeit zu detektieren, wurde daher im Jahr 2020 ein Schall-

emissionsmonitoring nachgeristet. Zudem wurde die Fahrstreifenanordnung auf dem Bauwerk
verandert. Hierdurch wird eine statisch glinstigere Lastverteilung erreicht. Die jeweils linken Fahr-
streifen wurden dazu in der Fahrstreifenbreite reduziert. Auf den linken Fahrstreifen verlauft nun

kein planmaRiger LKW-Verkehr.

Bereits im Jahr 2014 wurde Uber die seinerzeit durchgefiihrten Untersuchungen die Restnut-
zungsdauer des Briuickenbauwerks auf 10 Jahre abgeschatzt. Im Jahr 2020 erfolgte anhand de-
taillierter Untersuchungen eine Neubewertung. Im Ergebnis ist ein Ersatzneubau der Adenauer-
briicke mdglichst kurzfristig anzustreben. Ein l&angst mdglicher Weiterbetrieb wurde bis ins Jahr
2028 unter folgenden Voraussetzungen abgeschétzt:
- kontinuierlicher Betrieb des Monitoringsystems

- visuelle Kontrollen des Bauwerks unter Beachtung verscharfter Priifanweisungen
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- keine wesentlichen Veranderungen des Bauwerkszustands
- keine baulichen Veranderungen
- keine wesentlichen negativen Veranderungen des Verkehrsprofils im Hinblick auf Ermu-

dungs- / GZT-Beanspruchungen

Der Bauablauf fur den Ersatzneubau sieht vor, dass wéhrend der ersten circa 18 Monate Bauzeit
die Adenauerbriicke, wie im Bestand, in Betrieb bleibt. Im Anschluss wird die unterstromige Bri-
ckenhalfte des Bestandbauwerks ertiichtigt und fur die bauzeitliche Verkehrsfihrung genutzt. Das
Bestandsbauwerk bleibt somit nach erfolgtem Baubeginn zun&chst in Teilen fur circa 36 Monate
in Betrieb. Unter Beachtung der maximal abgeschatzten Restnutzungsdauer und der mit fortlau-
fendem Betrieb verbleibenden Risiken ist daher ein mdglichst zeithaher Beginn der Bauarbeiten

fir den Ersatzneubau erforderlich.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur das Vorhaben war durch eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls nach § 9 Abs. 4, § 7 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) i. V. mit Ziff. 14.6 der Anlage 1 zum
UVPG festzustellen, ob eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich ist. Die Uberschlagige
Uberprifung der Regierung von Schwaben (RvS) hat ergeben, dass das Vorhaben unter Beriick-
sichtigung der in Anlage 2 zum UVPG genannten Kriterien voraussichtlich keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen zur Folge haben wird (RvS-SG32-4382-2/36 vom 25.05.2022).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die vorliegende MalRnahme steht im Einklang mit dem Landesentwicklungsprogramm Bayern
sowie dem Landesentwicklungsprogramm Baden-Wirttemberg. Im Planungsraum gilt der darauf
aufbauende Regionalplan Donau-lller, in dem die Zielsetzungen fur die landergrenziberschrei-
tende Planungsregion aus den Bezirken Tubingen (Baden-Wurttemberg) und Schwaben (Bayern)
formuliert sind. Die glnstige Erreichbarkeit der zentralen Orte und der jeweiligen Verflechtungs-

bereiche mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist von besonderer Bedeutung. Es ist anzustreben, dass
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die zentralen Orte untereinander, mit den Verdichtungsrdaumen und mit den tberregionalen Ver-

kehrswegen gut verbunden sind.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Die Adenauerbriicke verbindet als wichtigste Achse die beiden Stadte Ulm und Neu-Ulm. Neben
dem Binnenverkehr zwischen den beiden Stadten wird auch ein Grof3teil der Quell- und Zielver-

kehre beider Stadte tber die Adenauerbriicke abgewickelt.

Die Grundlage fiir das Verkehrsgutachten der brenner BERNARD ingenieure GmbH vom Januar
2023 bildet der Verkehrsentwicklungsplan (2014) der Stadte Ulm und Neu-UIm. Zuséatzlich wurde
im Juli 2019 eine Verkehrszahlung an der Adenauerbriicke durchgefiihrt. Die in diesem Bericht
genannten Verkehrszahlen beziehen sich stets auf den durchschnittlichen werktéaglichen Verkehr
(DTV-wb).

Danach ergibt sich auf der Adenauerbriicke eine Verkehrsbelastung im Bestand (2019) von
94.100 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 8,4 % (7.904 Kfz/24h).

Fir die Ermittlung des kunftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens wurde die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung auf Basis allgemeiner MobilitdtskenngréfRen und der Daten der deutschland-
weiten Verkehrsverflechtungsprognose im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung abge-
schatzt. Weitere Grundlagen bilden die Bevoélkerungsprognose, Gewerbe- und Einzelhandelsan-

siedlungen sowie sonstige strukturelle Anderungen.

Die Verkehrsbelastung auf der Adenauerbriicke fur den Prognosehorizont 2030/2035 erreicht
demnach 99.600 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 8,8 % (8.765 Kfz/24h).

Die ermittelten Belastungswerte fur 2030 sind aufgrund der danach folgenden geringen Bevolke-
rungsentwicklung auch in 2035 noch glltig. Eine gesonderte Hochrechnung ist nicht erforderlich.
Durch den beidseitigen 4-streifigen Ausbau der B 10 im Bereich der Adenauerbriicke kdnnen
weitere Verkehre gebiindelt werden. Parallele Strecken und Innenstadtdurchfahrten werden ent-
lastet. Gemal dem Verkehrsgutachten werden die benachbarten Briicken um circa 300 Kfz/24h
(Herdbriicke), circa 1.100 Kfz/24h (Ganstorbriicke) und um circa 1.000 Kfz/24h (Donauquerung
Wiblinger Allee) entlastet.
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In den Monaten Mai und Oktober / November 2022 wurde der Durchgangsverkehr erfasst, der
die Achse der B 10 und B 28 als Umfahrung der Verbindung der A 8 und A 7 nutzt. An Normal-
werktagen wurde dabei ein Verkehrsanteil von circa 5 % auf der Adenauerbriicke ermittelt, der
die Verbindung tUber die Bundesstral3enachse nutzt. Alle weiteren Verkehre sind Quell- und Ziel-
verkehre der Stadte Ulm und Neu-UIm und Verkehre, die die weiteren BundesstralRenverbindun-
gen B 19, B 30 und B 311 nutzen. Die Untersuchungen haben aufgezeigt, dass mit steigender
Verkehrsbelastung auf der Bundesstral3enachse der Anteil des Durchgangsverkehrs abnimmt.
An verkehrsschwachen Tagen (Wochenenden, Feiertage) hingegen nimmt der Durchgangsver-
kehr zu, da der Freizeitverkehr Giberwiegt und die Verkehrsteilnehmer im Verlauf der Bundesstra-
Renachse weniger Stérungen vermuten. Fur Pendler ist die B 10 als Umfahrung der beiden Au-
tobahnen wenig attraktiv, da durch die hohen Ziel- und Quell- und Binnenverkehrsanteile in den

Stadtgebieten geh&uft Stérungen in den Spitzenverkehrszeiten auftreten.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Unfallzahlen im Bereich der Adenauerbriicke wurden fur die Jahre 2018 bis 2020 ausgewer-
tet. Laut den von der Verkehrsinspektion Giinzburg gemeldeten Zahlen ereigneten sich in den
Jahren 2018 bis 2020 auf der bayerischen Seite der Adenauerbriicke insgesamt 54 Unfélle. Ne-
ben den hierin enthaltenen 43 Kleinunfallen ereigneten sich 6 Unfélle mit Personenschaden und
5 Unfélle mit Sachschéden. Bei den Unféllen mit Personenschaden wurden insgesamt 8 Perso-

nen leicht verletzt. Es entstand insgesamt ein Sachschaden von circa 172.500 €.

In der Unfallstatistik der Polizei Baden-Wirttemberg werden die Kleinunfélle nicht aufgefuhrt. Hier
ist das Unfallaufkommen etwa doppelt so hoch wie in Neu-Ulm. Dabei kam es in den Jahren 2018
- 2020 zu insgesamt 22 Verkehrsunfallen (ohne Kleinunfalle). Hierbei wurden insgesamt 15 Per-

sonen verletzt. Es entstand insgesamt ein Sachschaden von circa 120.300 €.

Die zusatzlichen Verflechtungsfahrstreifen tragen erheblich zur Verbesserung der Verkehrssi-

cherheit auf der B 10 und den Auf- und Abfahrtsrampen bei.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die hohe Verkehrsbelastung kann durch den geplanten Umbau nicht reduziert werden. Durch die
Erweiterung der beiden Richtungsfahrbahnen um jeweils einen Verflechtungsfahrstreifen wird je-
doch der Verkehrsfluss im Zuge der B 10 deutlich verbessert und dadurch der Schadstoffausstof3

verringert. Die einhergehenden Reisezeitgewinne und die geringeren Schadstoffemissionen ver-
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bessern die derzeitige Situation und wirken den bestehenden Umweltbeeintrachtigungen entge-

gen.

2.6 Zwingende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Die Adenauerbricke wird werktaglich von durchschnittlich 94.100 Kraftfahrzeugen (DTV-w5 im
Jahr 2019) befahren. Geeignete Ausweichstrecken stehen nicht zur Verfiigung. Bereits kleinere
Verkehrsbeeintrachtigungen, Unfélle und Unterhaltsarbeiten im Brickenbereich fihren zu grof3-
raumigen Ruckstauungen auf der B 10 und ins untergeordnete Stral3ennetz der beiden Stadte.
Die Bricke befindet sich zudem in einem schlechten Bauwerkszustand. Ein gefahrloser Weiter-
betrieb des Bauwerks ist nur zeitlich begrenzt (bis 2028, siehe Ziffer 2.1) und unter standiger
Uberwachung durch verschiedene Monitoringsysteme méglich. Es besteht daher ein dringender

Erneuerungs- und Ausbaubedarf im vorliegenden Abschnitt der B 10.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Adenauerbricke befindet sich im Stden der Stadt Ulm bzw. im Westen von Neu-UIm zwi-
schen den beiden Anbindungen der B 10 an die Zinglerstral3e / Bismarckring in UIm (Baden-
Wirttemberg) und die Schitzenstral3e / Wiblinger Straf3e in Neu-Ulm (Bayern) innerhalb stadtisch

gepragter Bereiche.

Das Untersuchungsgebiet umfasst dabei den Bereich zwischen den beiden Anbindungen in ei-

nem Abstand von circa 200 m beidseits der B 10.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Aufgrund des schlechten Bauwerkszustands und auch im Hinblick auf die zu erwartenden weite-
ren Verkehrszunahmen auf der B 10 ist eine baldige Losung fur den Ersatzneubau der Adenau-

erbriicke bei gleichzeitiger Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse erforderlich.

3.2.1 Variantenfindung

Bei dem Vorhaben handelt es sich um einen bestandsorientierten Ersatzneubau, ohne mal3geb-
liche Anderung der B 10 in Grund- und Aufriss.
Um geeignete Varianten herausarbeiten zu kénnen, wurden zunéchst unterschiedliche Méglich-

keiten im Hinblick auf das neue Briickenbauwerk und den StraRenquerschnitt untersucht.
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Varianten im Querschnitt
Aus verkehrlicher Sicht wurden verschiedene Varianten diskutiert. In der Verkehrsuntersuchung
wurden jeweils ein 4-streifiger, ein 6-streifiger (wie im Bestand, jedoch mit derzeit regelgemalien

Abmessungen, sogenannter Nullfall), ein 7-streifiger und ein 8-streifiger Ausbau gepruft.

Auf dieser Grundlage wurden dann bauliche Varianten mit unterschiedlicher Anzahl von Fahr-

streifen und Varianten mit und ohne seitliche Geh- und Radwege untersucht.

Die Leistungsfahigkeit der Querschnittsvarianten wurde gemafl dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS) ermittelt.

Das HBS sieht zur Bewertung der Verkehrsqualitat von Straf3enverkehrsanlagen die Qualitats-
stufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F vor, wobei die jeweilige Qualitatsstufe vereinfacht wie

folgt beschrieben wird:

Tabelle 2: Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QSV A: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer kurz.

QSv C: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer spurbar.

QSV D: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer betrachtlich.

QSV E: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die
Grenze der Funktionsfahigkeit wird erreicht.

QSV F: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit
ist nicht

Bauwerksvarianten

Als Grundlage der Untersuchung verschiedener Bauwerksvarianten wurde in einem ersten Schritt
ein Planungskonzept aufgestellt. Eine Vielzahl von Losungsméglichkeiten wurden skizzenhaft
entwickelt. Diese wurden dann nach und nach zu den drei bzw. vier ndher zu untersuchenden

Varianten weiterentwickelt.
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3.2.2 Varianten beim StralRenquerschnitt

e  6-streifiger Ausbau (Nullfall)

Bei einem 6-streifigen Ausbau der Adenauerbriicke werden die Fahrspuren und Verflechtungen

entsprechend dem Bestand wiederhergestellt und die zufuhrenden Strecken jeweils von zwei auf
einen Fahrstreifen verflochten und nach der Briicke wieder aufgeweitet. Die Leistungsfahigkeit
bleibt entsprechend dem Bestand eingeschrankt. Die Ausfahrt in Richtung Ulm erreicht die Ka-
pazitatsgrenze (Qualitatsstufe E). Der Verkehrsfluss auf der B 10 und den anderen Ein- und Aus-
fahrten ist stabil bzw. noch stabil (Qualitatsstufen C und D).

Abbildung 2: Leistungsfahigkeit 6 Fahrstreifen nach HBS
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e  7-streifiger Ausbau

Fir einen 7-streifigen Ausbau der Adenauerbriicke wird eine Erweiterung der Fahrtrichtung nach
Norden auf vier Fahrstreifen angenommen, da in Richtung Ulm eine etwas hthere Verkehrsbe-
lastung vorliegt und die Ausfahrt zur ZinglerstraRe in Richtung Ulm Zentrum stérker befahren
wird. Die Fahrrichtung Neu-Ulm wird wieder wie im Bestand mit drei Fahrstreifen hergestellt. Die
Leistungsfahigkeit der Ein- und Ausfahrt in Fahrtrichtung Ulm wird deutlich verbessert (Qualitats-
stufen A bis C). In Richtung Neu-UIm entspricht sie der Leistungsfahigkeit des Prognosenullifalls.

~
~
|

S s

Abbildung 3: Leistungsféhigkeit 7 Fahrstreifen nach HBS
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e 8-streifiger Ausbau

Fir den 8-streifigen Ausbau werden fur beide Fahrtrichtungen jeweils vier Fahrstreifen angenom-
men. Zwei davon sind jeweils durchgehende Fahrstreifen der B 10, die anderen beiden sind Ver-
flechtungsstreifen zwischen den angrenzenden Anschlussstellen. Die Leistungsfahigkeit der vier
Ein- und Ausfahrten wird deutlich verbessert (Qualitatsstufen A bis C). Der Verkehrsfluss auf der
B 10 bleibt, wie bei den beiden anderen Varianten, stabil bzw. noch stabil (Qualitatsstufen C
bzw. D).

Abbildung 4: Leistungsfahigkeit 8 Fahrstreifen nach HBS
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o A4-streifiger Ausbau (reduzierter Neubau)

Als erganzende Variante wurden die verkehrlichen Auswirkungen ermittelt, wenn die Adenauer-
briicke mit reduzierter Fahrstreifenanzahl mit jeweils nur zwei Fahrstreifen je Richtung ausgebaut
wird und somit gegeniiber dem Bestand jeweils um einen Streifen reduziert wird (je Richtung ein
durchgehender Fahrstreifen und ein Verflechtungsstreifen). Der Verkehrsfluss auf den Ein- und
Ausfahrten ist zwar stabil bzw. noch stabil (Qualitatsstufen C und D), die durchgehenden Fahr-

streifen sind jedoch Uberlastet (Qualitatsstufe F).

= N

Abbildung 5: Leistungsfahigkeit 4 Fahrstreifen nach HBS
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Ingenieurbauwerk

In einem lterations- und Abstimmungsprozess wurde die Gestaltung des Stralenquerschnittes

im Bereich der Adenauerbriicke, mit Varianten fur einen 6- und 8-streifigen Ausbau und zuséatzli-

chen Varianten mit und ohne seitliche Geh- und Radwege, untersucht.

e 6-streifiger Ausbau
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Abbildung 6: Regelquerschnitt — Variante 6-streifiger Ausbau
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. 8-streifiger Ausbau
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Abbildung 7: Regelquerschnitt — Variante 8-streifiger Ausbau

3.2.3 Varianten der Bauwerkskonstruktion

Im Rahmen einer umfangreichen Variantenuntersuchung wurden verschiedene Bauwerkstypen,

wie z. B. Deckbriicken, Briicken mit obenliegenden Tragwerken, Rahmentragwerke unterschied-

lichster Feldanzahl und Stiitzweiten mit Uberlegungen zu Bauablauf und moglichen Herstellver-

fahren und Bauweisen untersucht.
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Die Varianten und die Ergebnisse der Variantenuntersuchung wurden den Stadten Ulm und Neu-
Ulm im Rahmen eines ,Planungsworkshops® am 11.12.2020 und dem BMDV zur Entwurfsbe-
sprechung am 16.03.2021 vorgestellt, diskutiert und schlie3lich vom Vorhabenstrager die Vor-

zugsvariante gewahlt.

Als gestalterisch, statisch-konstruktiv und wirtschaftlich giinstigste Losung soll eine 2-feldrige

Deckbriicke in Verbundbauweise hergestellt werden.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Raumstrukturelle Auswirkungen sind nicht zu erwarten, da durch den Ersatzneubau eines Be-
standsbauwerks lediglich die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit rAumlich begrenzt im

Bereich der Baustrecke verbessert wird.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung — StralRenguerschnitt

Die Verkehrsbelastungen der einzelnen Planfélle liegen zwischen 82.000 Kfz/24h (4 Fahrstreifen)
und 103.600 Kfz/24h (8 Fahrstreifen) auf der Adenauerbriicke. Die Verkehrsbelastung des Prog-
nosenullfalls (6 Fahrstreifen) betragt 99.600 Kfz/24h.

Gemal der Verkehrsuntersuchung von brenner BERNARD ingenieure ergeben sich folgende

Bewertungen zu den einzelnen Planféllen:

e Fir den 6-streifigen Querschnitt (Prognosenullfall) werden die zufihrenden Strecken, wie
schon im Bestand, jeweils von 2 auf 1 Fahrstreifen verflochten und nach der Briicke wieder
aufgeweitet. Die Leistungsfahigkeit bleibt eingeschrénkt.

o Auf diese Anpassung (Verflechtung von zwei auf einen Fahrstreifen) im Querschnitt kann mit
8 Fahrstreifen verzichtet werden. Bei diesem Ausbau kdnnen weitere Verkehre auf der Bun-
desstralRenverbindung gebiindelt und die Stadtgebiete entlastet werden. Durch Entlastungen
im Zuge der Ostachse (Reuttier Straf3e — Munchner Stral3e) kbnnen hier geplante Optimierun-
gen den Verkehrsfluss weiter verbessern.

o Der Ausbau mit vier Fahrstreifen (reduzierter Neubau) fuhrt zu deutlichen Verkehrsverlagerun-
gen im Stadtgebiet. Dabei werden vor allem die parallelen Donaubriicken deutlich starker be-
fahren. Sowohl innerstéadtische Bereiche als auch bereits hinsichtlich der Leistungsfahigkeit

Staatliches Bauamt Krumbach Seite 24



B 10, (UIm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbricke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

kritische Abschnitte (z. B. Reuttier Strafl3e, Minchner Straf3e) sind von den Verkehrszunahmen

betroffen.

o Der Ausbau mit 7 Fahrstreifen fihrt nur zu geringen Belastungsanderungen gegentiber dem
6- oder 8-streifigen Ausbau, stellt aber unterschiedliche Kapazitaten zur Verfligung, obwohl
die Verkehrsstrome nahezu gleich verteilt sind.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die Erganzung der beiden dulReren Verflechtungsstreifen werden vor allem Verflech-

tungsunfalle merklich abnehmen. Die Verkehrssicherheit wird deutlich erhéht.

3.34 Umweltvertraglichkeit

Der Eingriff in die Ehinger Anlagen ergibt sich im Wesentlichen aus der Verbreiterung der Trasse
der B 10. Das Ruckbauverfahren fir die bestehende Briicke wurde dahingehend optimiert, dass
oberstromig keine Behelfsumfahrung zur Aufrechterhaltung des Verkehrs angeordnet werden

muss. Der Eingriff in die Ehinger Anlagen wird dadurch deutlich reduziert.
Fir die bauzeitliche Behelfsbriicke fur den Geh- und Radverkehr, Baubehelfe fur die Stahlbau-
montage der neuen Briickentberbauten der Adenauerbriicke (5 Hilfsstlitzen) und den Bricken-
abbruch (Ponton, Einschittungen) sind Eingriffe in die Donau erforderlich.

Der Umfang der Eingriffe ist bei allen untersuchten Brickenvarianten annéhernd gleich.

3.35 Wirtschaftlichkeit — Ersatzneubau Adenauerbriicke

Im Ergebnis der Variantenuntersuchungen wurde die gestalterisch, statisch-konstruktiv und wirt-
schaftlich glinstigste Losung gewéhlt. Die Varianten wurden nach insgesamt finf Kriterien bewer-
tet:

Baukosten und Kostensicherheit
Baudurchfiihrung

Tragwerk

Gestaltung

Unterhalt / Nachhaltigkeit

a > wnNoE

Die Bewertung wurde in einer Matrix erfasst und damit das Ranking der Varianten ermittelt.
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Erlauterungsbericht

Wertungsmatrix Stand: 29.09.2020
Bauwerksvarianten
Variante 1: Dreifeldbauwerk symmetrisch Variante 2: Dreifeldbauwerk unsymmetrisch Variante 3: Sprengwerk Variante 4: Zweifeldbauwerk unsymmetrisch
017 j_J_nm:)!J.LLntm:,m NN NESRNNSESRER T » :L'mmlm;n,- x»l:— i —
[y = e URRSFEER ‘,7 i e
== s = NI i N R DR == PO NN S
LT T HEIRH i =va o 8 [ N L VY R 9

? o _ Erlauterung Note Punkte __ Erlauterung. Note Punkte Note Punkte __Erlauterung Note Punkte

élgé 713‘;elrlrgle4>ru 2=gue - 71:mlrlrgle4> ek 2=gue - 71:§§V|rgle4> ok - 714@9‘9“ et 1, 2-guke

é 2 § Punkte: max —> Fakior' Wicl;ug % 100; Sumle(;’tlne Teikriterien) x Wichiung Punkde: max —> Fakior wm;mg % 100; Sum\e(?’tlne Teikiierien) x Wichiung Purkie: mex —> Faklor Wich 100, ..,: % Wichiung Punkie: max —> Faklor Wich 100; ..; % Wichiung
1 Baukosten und 30% Note und Summe gewichtet: 1 ,5 25,0 Note und Summe gewichtet: 1 ,6 24’2 Note und Summe gewichtet: 2,0 1 9,8 Note und Summe gewichtet: 1 ,1 29’3

Kostensicherheit

11 Kosten Adenauerbriicke 85% 21,65 Mio € 14 22,0 22,23 Mio € 1,5 21,2 2443 Mio € 1,8 18,3 19,05 Mio € 1,0 255
1-2 Kostensicherheit 15% z . i 20 3.0 e ik i 2,0 3.0 z . i 3,0 15 Z . i 1,5 3.8
2 Baudurchfu hrung 30% Note und Summe gewichtet: 1 ,4 26,0 Note und Summe gewichtet: 1 ’4 26,0 Note und Summe gewichtet: 1 ,6 23,7 Note und Summe gewichtet: 1 ,2 28,3
2-1 Bauzeit 33,3% |Gesamtpunkizahl 2-1: Bauzeit 1 ,2 9’3 ‘Gesamtpunkizahl 2-1: Bauzeit 1 ’2 9’3 ‘Gesamtpunkizahl 2-1: Bauzeit 1 ’4 8,7 ‘Gesamtpunkizahl 2-1: Bauzeit 1 ,0 10’0
2-2 Vermeidung von Verkehrsbehinderungen 33,3% 2z idung von 1,0 10,0 2 idung von @ 1,0 10,0 22 idung von 1,0 10,0 22 von 1,0 10,0
2-3 Terminsicherheit 33,.3% 23 T 20 6,7 2-3: Terminsk i 2,0 6,7 23 T 25 35,0 23 T 1,5 8,3
3 Tragwerk 1 0% Note und Summe gewichtet: 1 ,8 7’5 Note und Summe gewichtet: 1 ,9 7,1 Note und Summe gewichtet: 2,5 5,0 Note und Summe gewichtet: 1 ,4 8,8
3-1 Zuverlissigkeit des statischen Systems 50,0% 31 assigkeit des Systems gewic 20 33 31 assigkeit des Systems gewic 2,3 29 31: assigheit des Systems gewic 25 25 31: a it des stat Systems gewic 1,5 4,2
3-2 Zuverlissigkeit der baulichen Durchbildung | 50.0% 3z assigheit der Dy ge 15 4,2 3z assigheit der Dx ge 1,5 4,2 32 assigkeit der Dy ge 25 25 32 a it der Dy ge 1,3 4,6
4 Gestaltung 20% Note und Summe gewichtet: 2’0 1 3,3 Note und Summe gewichtet: 2,0 1 3,3 Note und Summe gewichtet: 2’5 1 0,0 Note und Summe gewichtet: 1 ,0 20,0
41 Langsschnitt 100.0% 41: La 20 13,3 41: La 2,0 13,3 41: La 25 10,0 41: La 1,0 20,0
5 U nterhalt I N achhaltlgkelt 1 0% Note und Summe gewichtet: 1 ,7 7,7 Note und Summe gewichtet: 1 ’7 7,7 Note und Summe gewichtet: 2,0 6,5 Note und Summe gewichtet: 1 ’5 8,3
51 Dauerhaftigkeit und Robustheit 20,0% 51: D igkeit und 1,0 2,0 51: D igkeit und i 1,0 2,0 51: D igkeit und 23 1,2 51: D it und 1,0 2,0
52 Massenbilanz 20,0% 5z 1,3 1,8 5z 1,3 1,8 S 1,5 1,7 52z 1,0 2,0
53 Aufwand bei Erhallungsmasnahmen 20,0% |Gesamtpunktzahl 5-3: Aufwand bei ErhaltungsmaRnahmen 1 ,4 1’7 ‘Gesamtpunkizahl 5-3: Aufwand bei ErhaltungsmaRnahmen 1’5 1’7 ‘Gesamtpunktzahl 5-3: Aufwand bei ErhaltungsmaRnahmen 1’8 1 ,4 ‘Gesamtpunktzahl 5-3: Aufwand bei ErhaltungsmaRnahmen 1’0 2’0
54 3p5te[e Versl.‘irkungsmt'iglichkeit 20,0% |Gesamtpunktzahl 5-4: Spatere Verstariungsmoglichkeit 3,0 0’7 54: Spatere a O i 3’0 0’7 54: Spatere a O 3’0 0,7 ‘Gesamtpunktzahl 5-4: Spatere Verstarkungsmogiichkeit 3’0 0’7
55 Priifbarkeit 20,0% |Gesamtpunkizahl 5-5: Prifbarkek 1,7 1,6 §5: Pr i 1,7 1,6 §5: Pr 1,7 1.6 55 F 1,5 1,7
6 Auswertung 100%
6-1 Note / Gesamtpunktzahl 1,7 79,6 1,7 78,3 21 65,0 1,2 94,7
6-2 Rang 2 3 4 1

Abbildung 8: Matrix Variantenvergleich Adenauerbriicke
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Die Variante 4 (2-feldrige Deckbriicke in Verbundbauweise) wurde in der Rubrik ,Baukosten und
Kostensicherheit" mit 29,3 von mdglichen 30 Punkten am hochsten bewertet. Die nachstplatzierte
Variante hatte 25 Punkte.

Die gewahlte Brickenvariante 4 stellt demnach im Gesamten die zu bevorzugende Variante dar

und wurde letztlich auch von allen Beteiligten zur weiteren Bearbeitung freigegeben.

3.4 Gewahlte Linie

3.4.1 Gewahlter Querschnitt

Mit einem Ausbau auf acht Fahrstreifen im Bereich der Malinahme kann die héchste Biindelungs-
wirkung erreicht werden. Die beiden durchgangigen Fahrstreifen auf der B 10 werden im West-
ringtunnel (Norden) und auf der Schutzenstral3enbricke (Suden) als Bundesstral3e auf beiden
Richtungsfahrbahnen weitergefuhrt. Die bestehenden Anschlussstellenrampen sind bereits im
Bestand 2-streifig. Auf der neuen Adenauerbriicke wird somit ein Querschnitt ausgebildet, der auf
den anschlieBenden Strecken- und Rampenbereichen bereits vorhanden ist. Uber die jeweils 2-
streifigen Anschlussstellenrampen wird das nachgeordnete Netz angebunden. Verflechtungsvor-
gange kodnnen durch die zusatzlichen Verflechtungsfahrstreifen im Ausbaubereich auf einem lan-
geren Streckenabschnitt stattfinden bzw. bei entsprechender Vorsortierung zwischen den beiden

Anschlussstellen sogar entfallen.

Im Verkehrsentwicklungsplan ist die Adenauerbriicke als Teil des Vorbehaltsnetzes zur sicheren
und leistungsféahigen Abwicklung des Kfz-Verkehrs enthalten. Auf diesem Netz wird der Kfz-Ver-
kehr gebiindelt und vorrangig die Verbindungsfunktion wahrgenommen. Es ist ein leistungsge-

rechter Ausbau vorzunehmen, der auch den Schwerverkehr aufnehmen kann.

Diesen Vorgaben kann ein 8-streifiger Ausbau gerecht werden, der als klare Vorzugsvariante die

Grundlage fiir den vorliegenden Feststellungsentwurf ist.

Die Forderung des Geh- und Radverkehrs ist in den Stadten Ulm und Neu-Ulm ein sehr wichti-
ges Thema. Ein zentrales Ziel der Stadte ist die Realisierung einer leistungsfahigen Verbindung
in Nord-Sud-Richtung entlang der Glacisanlagen. Als Verbindung zwischen Weststadt / Kuh-

berg oder auch den Wegen zum Eselsberg/zur Universitat und dem gesamten Bereich Orange-

Campus / Donaubad / Wiblingen wird durch beidseitige Radwege auf der Adenauerbricke eine
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deutliche Verkirzung der Wegeverbindungen erreicht. Auf der Neu-Ulmer Seite fihren die Rad-
wege auf der Briucke zu einer Aufwertung der Weststadt und zu einer Starkung des Radver-

kehrsnetzes auf der Stidachse.

Derzeit mussen diese Verkehrsteilnehmenden, zu Ful wie auch auf dem Fahrrad, zunachst den
unvorteilhaften "Zick-Zack-Steg" tiber die Bahnlinie Ulm — Friedrichshafen und anschlie3end die
unmittelbar unterstromig der Adenauerbriicke liegende Geh- und Radwegbriicke Gber die Donau
passieren - in umgekehrter Richtung sogar mit einer starken Steigung. Mit der Verbindung
Orange-Campus / Donaubad und im weiteren Verlauf auch dem Ulmer Stadtteil Wiblingen sind
wichtige Ziele fur "umwegempfindliche" Verkehrsarten wie Ful3gédnger und Radfahrer auf direk-
tem Weg erreichbar. Sehr wahrscheinlich werden sich die Stadte Ulm und Neu-Ulm in diesem
Umfeld in den nachsten 40 Jahren auf3erdem baulich verandern. Entsprechende Verkehrsbezie-
hungen werden zunehmen. Obwohl momentan nur ein "Notgehweg" auf dem Brickenbauwerk
besteht, erreichen beide Stadte im Winter regelmélRig viele Beschwerden, da in dieser Zeit aus
Verkehrssicherheitsgriinden eine bauliche Absperrung der Wege vorgenommen wird. Dies zeigt,
dass auch schon heute, trotz der geringen Qualitat und der bestehenden Alternativstrecke, diese

Verbindung genutzt wird.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fur FuRganger und Radfahrer werden daher auf dem

Brickenbauwerk beidseitig 3,00 m breite Geh- und Radwege angeordnet.

Um die Attraktivitat der Geh- und Radwegverbindung auf dem Bauwerk zu steigern, werden die
erforderlichen Larmschutzwande zwischen Geh- und Radweg und dem Fahrbahnquerschnitt an-
geordnet. Die Geh- und Radwege sind dadurch gegeniiber dem Kfz-Verkehr abgeschirmt und

geschutzt.

3.4.2 Gewéahlte Bauwerkskonstruktion

Die Uberbauten der 2-feldrigen Stahl-Beton-Verbundkonstruktion werden von drei Stahlhohlkas-
ten mit einer in Langs- und Querrichtung schlaff bewehrten Stahlbetonfahrbahnplatte gebildet.
Die Stutzweiten betragen 48,00 m + 83,50 m. Die Gesamtlénge des Bauwerkes ergibt sich zu
131,50 m. Bei einer Breite zwischen den Gelandern von 42,50 m errechnen sich 5.589 m2 Bri-
ckenflache. Das Bauwerk ist im Mittelstreifen durch eine Raumfuge getrennt. Fir jede Richtungs-
fahrbahn entsteht so ein Teilbauwerk. Die Uberbauten sind in die Pfeiler auf Seite Ulm einge-
spannt. An den Widerlagern sind die Uberbauten gelagert. Die Unterbauten werden massiv in

Stahlbetonbauweise hergestellt und sind tief gegriindet.
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Auf dem Bauwerk und in den anschlieBenden Streckenabschnitten werden Larmschutzanlagen

angeordnet (siehe Abschnitt 4.8 Larmschutzanlagen).

4 Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B 10 erfullt eine Versorgungsfunktion von Mittelzentren zu Oberzentren und eine Austausch-

funktion zwischen Mittelzentren.

Nach den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) weist die B 10 im Bereich der Stadte

Ulm und Neu-UIm eine tberregionale Verbindungsfunktion der Stufe Il auf.

Die Adenauerbriicke befindet sich zwischen der A 8 und der AS Neu-Ulm Mitte im Zuge der
B 10/ B 28 und ist fur den Uberregional ausgerichteten Durchgangsverkehr sowie fiir den regio-
nalen Ziel- und Quellverkehr des Ballungsraumes Ulm / Neu-Ulm die direkte Verbindung zwi-
schen den beiden Autobahnen A 8 und A 7. Aufgrund dieser Uberregionalen Verbindungsfunktion
und der Kategorisierung als anbaufreie, 2-bahnige Stral3e innerhalb eines bebauten Gebietes ist
die B 10 als Stadtautobahn der Straenkategorie AS Il zuzuordnen. Mit der Straenkategorie ASII und
der Widmung als Bundesfernstralie (nicht Bundesautobahn) ist die B 10 als Stadtautobahn der Entwurfsklasse EKA
3 zuzuordnen. Mit dem hier vorgesehenen Umbau im Zuge des Ersatzneubaus der Adenauerbricke

unterliegt der vorliegende Streckenabschnitt der B 10 dem Geltungsbereich der RAA.

Fur die Entwurfsklasse EKA 3 ist gemall RAA der Regelquerschnitt RQ 25 der 2-bahnigen und

2-streifigen B 10 zuzuordnen.

Die Adenauerbriicke befindet sich im unmittelbaren Bereich zwischen den beiden héhenfreien
Anschlussstellen zur Zinglerstral3e / Bismarckring in Ulm und zur Schiitzenstrafle / Wiblinger
StralRe in Neu-Ulm. Aufgrund des Abstandes der Anschlussstellen und den starken Randstromen
wird im Bereich der MalRBhahme ein Verflechtungsbereich V2 gemal RAA mit jeweils zwei durch-
gehenden und zwei Verflechtungsstreifen angeordnet. Daraus ergibt sich die Ausbildung des Re-

gelquerschnitts, aufbauend auf den RQ 25, mit je vier Fahrstreifen und einer Fahrbahnbreite von
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jeweils 14,75 m. Die Rampen werden nach RAA als RQ2 mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m
(2 x 3,50 m) ausgebildet.

Auf beiden Seiten der Donau werden die bestehenden Geh- und Radwege uber die neue Ade-
nauerbricke verbunden. Beide Wegeverbindungen erhalten eine Breite von 3,00 m. Im stidwest-
lichen Briickenbereich wird der Geh- und Radweg an der B 10 mit dem Bestand in den Ehinger

Anlagen verbunden.

41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den geplanten 4-streifigen Ausbau der beiden Richtungsfahrbahnen der B 10 zwischen
den Anschlussstellen kann der Kraftfahrzeugverkehr auf der freien Strecke der Bundesstralie
flussiger und verkehrssicherer abgewickelt werden. Dies wird durch die Verkehrsuntersuchung
der brenner BERNARD ingenieure GmbH bestétigt.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Der 0,365 km lange Umbau der B 10 ist gekennzeichnet durch den Ersatzneubau der Adenauer-
briicke und der Anbindung der vier Anschlussstellenrampen. Auf Grundlage der einschléagigen

Richtlinien wurden fiir das Briickenbauwerk die jeweiligen Haltesichtweiten tberprift.

In der Unterlage 6.1 sind die erforderlichen und die vorhandenen Haltesichtweiten auf der B 10
dargestellt. Die erforderlichen Haltesichtweiten werden in allen Bereichen der Umbaumaflnahme

eingehalten.

Zwischen den beiden Anschlussstellen werden zusétzliche Verflechtungsstreifen angeordnet. Die

Verkehrssicherheit wird dadurch verbessert.

Fir den Vorentwurf wurde ein Sicherheitsaudit erstellt. Die Ergebnisse wurden in den Planfest-

stellungsunterlagen berticksichtigt.

4.2 Bisherige/zuklnftige StralRennetzgestaltung

Samtliche StralRen und Wege, die von der BaumalRnhahme berihrt werden, werden an die neuen
Gegebenheiten angepasst. Dabei sind folgende Wege, die parallel zur Donau unter der Adenau-

erbriicke hindurchgefiihrt werden, betroffen:
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Tabelle 3: Kreuzende Stra3en und Wege

Bau-km Stral3e / Weg MalRnahme
0+185 bis Geh- und Radweg Der Geh- und Radweg wird den
0+194 bzw. ErschlieBungs- neuen Verhéltnissen angepasst, als
weg selbststandiger Weg in Hochlage
unter dem neuen Bauwerk hin-
(siehe Ifd.-Nr. 1.07 durchgefuhrt und circa 50 m weiter
im Regelungsver- nordlich an den bestehenden Er-
zeichnis/Lageplan) schlieBungsweg wieder angebun-
den.
04220 Ziegellindeweg Der Weg wird nach Herstellung der
neuen Donaubriicke in seiner alten
Form und Lage wieder hergestellt.
0+311 Geh- und Radweg Der Geh- und Radweg (Donau-
Radweg) wird den neuen Verhalt-
(siehe Ifd.-Nr. 1.06 nissen (Adenauerbriicke) ange-
im Regelungsver- passt
zeichnis/Lageplan)

Durch die MaRnahme erfolgt keine Anderung im bestehenden klassifizierten StraRennetz.

4.3 Linienfihrung

431

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Umbau der B 10 ist zusammen mit dem Ersatzneubau der Adenauerbriicke insgesamt

0,365 km lang und beginnt nordwestlich der Donaubriicke in Ulm bei Bau-km 0+018,9
(B 10_100_- 0,244). Im Bereich von Bau-km 0+184,85 bis 0+317,25 (Lange: 132,40 m) verlauft

die Bundesstralle auf

dem Brlickenbauwerk. Am Bauende bei

(B 10_100_0,121) schliel3t die Ausbaustrecke wieder an den Bestand an.

4.3.2 Zwangspunkte

Bau-km 0+383,90

MalRgebende Zwangspunkte der Mal3nahme sind die bestehende B 10 mit den beiden Anschluss-

stellen (Bismarckring, Schitzenstral3e / Wiblinger Straf3e), die Adenauerbriicke tber die Donau,
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die kreuzende Bahnlinie Ulm - Friedrichshafen, sowie die Ehinger Anlagen mit dem vorhandenen

alten Baumbestand.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Linienfihrung der B 10 erfolgt bestandsgleich und wird daher nicht verandert. Auch die an-

zupassenden Anschlussstellenrampen bleiben in der Lage unverandert.

434 Linienfihrung im H6henplan

Die Gradientenlage der B 10 wird fir die neue Adenauerbriicke mit einem neuen Kuppenhalb-
messer angepasst und auf der Nordwestseite (UIm) um circa 0,75 m angehoben. Die Anhebung
ermdglicht die seitens der Bahn geforderte VergrofRerung der lichten Hohe tiber den Bahngleisen.
Zudem bedingt die gegeniiber dem Bestand vergro3erte Stlitzweite des Brickenfeldes tiber den
Bahngleisen eine grof3ere Konstruktionshohe des Bruckentberbaus. Auf der Stidostseite (Neu-

Ulm) erfolgt keine Anderung der Hoéhenlage.

Folgende Gestaltungsmerkmale fir die gewahlte Entwurfsklasse EKA 3 wurden bei der Planung

der B 10 verwendet:

Tabelle 4: Grenzwerte der Entwurfselemente nach RAA fiir den Hohenplan

Geplante Einzuhaltende
Entwurfselement

Werte: Werte:
Héchstlangsneigung [%] 4 6
Kuppenmindesthalbmesser [m] 3.500/3.650 3.000
(neu)
Wannenmindesthalbmesser [m] 1.200/1.250 2.600
(bestandsnah)

Der geplante Wannenmindesthalbmesser von 1.200 m bzw. 1.250 m am Bauende unterschreitet
zwar den einzuhaltenden Mindesthalbmesser von 2.600 m, ergibt sich aber aus dem Anschluss
an den bereits vorhandenen Wannenhalbmesser von 1.200 m. Eine regelkonforme Vergrof3erung
des Halbmessers ist aufgrund des hier beginnenden Briickenbauwerkes Uber die Wiblinger
StralRe und einen dadurch entstehenden erheblichen Eingriff in dieses nicht moglich. Dies bringt

jedoch keine negativen Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit mit sich.

435 R&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Trassierung der B 10 ist, wie bereits im Bestand, in Lage und Hohe aufeinander abgestimmt.
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Auch mit dem neuen Kuppenhalbmesser im Bereich der Adenauerbriicke werden die erforderli-

chen Haltesichtweiten eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Im Prognosejahr 2030 / 2035 ergibt sich laut Gutachten von der brenner BERNARD ingenieure
GmbH im Bereich der MaRnahme eine Prognosebelastung (Prognosenullfall) der B 10 von
99.600 Kfz/24h (DTV-w5), bei einem Schwerverkehrsanteil von 8,8 % (8.765 Kfz/24h).

Die hier einschlagigen RAA sehen als Regelquerschnitt (RQ) bei einer taglichen Verkehrsbelas-
tung zwischen 20.000 und etwa 75.000 Kfz den vorgesehenen RQ 25 (RAA, Ziffer 4.3.3 sowie
Bilder 6 und 7) und damit die Ausgestaltung mit zwei Fahrstreifen vor. Die tagliche Verkehrsbe-
lastung der jeweils beiden linken Fahrstreifen der Richtungsfahrbahnen betragt insgesamt 68.600
Kfz/24 h (Verkehrsgutachten vom 11.01.2023, Abbildung 9.2, Anlage 3 zur Unterlage 1).

Die Verflechtungsstreifen unterfallen nach den RAA der fir Anschlussstellen einschlagigen Ram-
pengruppe Il (RAA, Ziffer 6.4.2.2). Fur Verkehrsstarken von mehr als 1.350 Kfz/h ist der Ram-
penquerschnitt Q 2 und damit eine zweistreifige Ausgestaltung zu wahlen (RAA, Ziffer 6.4.2.2
sowie Bild 53). Fir alle vier Rampen auf der Adenauerbriicke liegt eine Verkehrsstéarke von mehr
als 1.350 Kfz/h vor (Verkehrsgutachten, Abbildung 9.3, Anlage 3 zur Unterlage 1).
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Die Rampen der beiden Knotenpunkte werden gemald RAA, Bild 64, durch einen Verflechtungs-

bereich V2 mit jeweils zwei Verflechtungsstreifen untereinander bzw. mit der B 10 verbunden.

V2
e i i SOOI e e s il g o g " TOER S, 2
h
I
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"
— el
B | —
p—r I —
S : i — ~
GBS e i e e e e 1r ~
R y :
—~ "\ f ly Fiiy
7 Querschnitt Q2 oder Q3 Querschnitt Q2 oder Q3 =
oder Richtungsfahrbahn oder Richtungsfahrbahn

Abbildung 9: Verflechtungsbereich gemaR RAA, Bild 64

Nach RAA (Ziffer 6.4.5.1) kann gerade in kurzen Verflechtungsbereichen bei einem sehr starken
aufRReren Randstrom durch die Anordnung eines zweiten Verflechtungsstreifens eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrsqualitat erreicht werden, weil der Randstrom dann einen eigenen
Fahrstreifen zur Verfiigung hat und damit den eigentlichen Verflechtungsbereich Gberhaupt nicht

mehr berihrt.

In den Zu- und Ausfahrtsbereichen zur Adenauerbriicke sind bereits heute zwei Fahrstreifen an-
gelegt. Im Bestand noch erforderliche Verflechtungsvorgange und damit Spurwechsel fur den
Verkehr zwischen den Stadten entfallen, da hier der durchgehende rechte Fahrstreifen eine di-
rekte Fuhrung des Verkehrs zwischen den beiden Stadten ermdglicht. Derzeit ereignen sich 75 %
der Unfélle auf den beiden jeweils rechten Fahrstreifen. Durch den Entfall von Verflechtungen
kann die Unfallgefahr deutlich reduziert werden. Die zusatzlichen Verflechtungsfahrstreifen tra-
gen damit erheblich zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der B 10 und den Auf- und

Abfahrtsrampen bei.

Zudem weist der geplante 8-streifige Querschnitt ausreichend Breite auf, auch bei Stérungen
oder Eingriffen in den Verkehrsraum durch Unfalle, Unterhaltsarbeiten an der Briicke und kiinftig
erforderlichen Instandhaltungsarbeiten den Verkehr mit drei Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf-
rechterhalten zu konnen. Eine 6-Streifigkeit wirde hier lediglich die Aufrechterhaltung von zwei
Fahrstreifen je Fahrtrichtung ermdglichen. Im Bestand bei Stérungen noch gehéuft auftretende
Ruckstauungen auf der B 10 sowie ins nachgeordnete Strafennetz beider Stadte kdnnen so

kunftig reduziert werden.
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Die vier Anschlussstellenrampen werden als 2-streifige StraRen mit einer Fahrbahnbreite von
= 7,50 m hergestellt.

Mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten sind auch die Anforderungen an die militérische Infra-
struktur gemafR den Richtlinien fir die Anlage und den Bau von Stral3en fur militarische Schwerst-
fahrzeuge, Ausgabe 1996 (RABS) sowie des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) einge-

halten.

Aufteilung des Fahrbahnquerschnitts fur die B 10:

Durchgehende Fahrstreifen B 10: 3,25+3560m = 6,75 m
Fahrstreifen Verflechtungsbereich: 2x350m = 7,00 m
Randstreifen: 2x0,50m = 1,00 m
Gesamtbreite:  1475m

Aufteilung des Fahrbahnquerschnitts fur die B 10 - Adenauerbriicke:

Durchgehende Fahrstreifen B 10: 3,25+3,560m = 6,75 m
Fahrstreifen Verflechtungsbereich: 2x350m = 7,00 m
Bauwerkskappen: 1,25+550m = 6,75 m
Randstreifen: 2x0,50m = 1,00 m
Gesamtbreite: - 2150m

Aufteilung des Querschnitts fur die Verbindungsrampen:

Fahrstreifen: 2x350m = 7,00 m
Randstreifen: 2x0,25m = 0,50 m
Gesamtbreite: 7,50 m

4472 Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung des Fahrbahnaufbaus erfolgt gemaf den Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (RStO). Der Bemessung wird die dimensionie-
rungsrelevante Beanspruchung B fur die Zuordnung zu einer Belastungsklasse zugrunde gelegt.
Fur die B 10 ergibt sich nach RStO, Tafel 1, Zeile 1 demnach ein Fahrbahnaufbau gemaR der
Belastungsklasse Bk 100. Aufgrund der kurzen Anpassungsbereiche wird in den Rampenberei-

chen der gewdahlte Fahrbahnaufbau fortgesetzt.

Staatliches Bauamt Krumbach Seite 35



B 10, (UIm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Notwendige Bdschungen erhalten die Regelneigung 1 : 1,5 und werden gemal} landschaftspfle-
gerischer Begleitplanung bepflanzt. Im Bereich der Ausfahrtsrampe zur Schitzenstral3e / Wiblin-
ger StralRe wird die Boschung mit einer Stutzwand abgefangen. Der Eingriff in den hier bestehen-

den offentlichen Parkplatz wird dadurch verringert.

444 Hindernisse in Seitenraumen

Die erforderliche Betriebsausstattung der Straf3e wird entsprechend dem gultigen Regelwerk vor-

gesehen.

Im Bereich der gesamten MaRnahme werden aufgrund des Brickenbauwerks bzw. notwendiger

Einbauten (Hindernisse) Fahrzeugriickhaltesysteme eingesetzt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

451 Anordnung von Knotenpunkten

Durch die Malinahme werden keine Veranderungen im untergeordneten Straf3en- und Wegenetz

verursacht. Die kreuzenden StralRen und Wege bleiben unverandert.

Bei den beiden bestehenden Anschlussstellen werden die Ein- und Ausfadelungsstreifen ange-

passt und auf jeweils zwei Fahrstreifen erweitert.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Adenauerbriicke befindet sich im unmittelbaren Bereich zwischen zwei héhenfreien An-
schlussstellen. Aufgrund des geringen Abstandes der Anschlussstellen von circa 350 m, der Ver-
kehrsbelastung und den starken Randstrémen wird hier ein Verflechtungsbereich V2 mit jeweils
zwei durchgehenden und zwei Verflechtungsstreifen angeordnet. Gemal RAA erfolgt die Ausbil-
dung des Regelquerschnitts aufbauend auf den RQ 25 (B) deshalb mit je vier Fahrstreifen und

einer Fahrbahnbreite von jeweils 14,75 m.

Bei der Einfahrtrampe in UIm kann das minimale Sichtfeld der Einfahrtsichtweite fir die Entwurfs-
klasse EKA 3 eingehalten werden. Bei der Einfahrt in Neu-UIm ist dies, wie auch schon im Be-
stand, aufgrund der drtlichen Gegebenheiten (bestehende B 10 in Hochlage, Briicken- und Stutz-

bauwerke) nicht mdglich.
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Durch die Anpassung der Ein- und Ausfadelungsstreifen auf jeweils zwei Fahrstreifen wird die
Leistungsfahigkeit aller vier Ein- und Ausfahrten deutlich verbessert (Qualitatsstufen A bis C). Der
Verkehrsfluss auf der B 10 bleibt, wie bei den beiden anderen Varianten, stabil bzw. noch stabil
(Qualitatsstufen C bzw. D).

Abbildung 10: Leistungsfahigkeit der NeubaumalRnahme nach HBS

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Im Zuge des Ersatzneubaus der Adenauerbrticke werden die angrenzenden Wege in Lage
und HOhe der neuen Situation angepasst. Dies gilt auch fur die Geh- und Radwegeverbin-

dungen.

StralRenbegleitende Geh- und Radwege B 10

Auf der linken Donauseite (Seite UIm) wird der in Fahrtrichtung Neu-Ulm tber das neue Bauwerk
gefuihrte Geh- und Radweg an das bestehende Wegenetz in den Ehinger Anlagen angeschlos-
sen. Auf der Neu-Ulmer Seite erfolgt die Anbindung an den bestehenden Geh- und Radweg an
der Rampe zur Schitzenstral3e / Wiblinger Stral3e.

Der neue Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Ulm beginnt mit dem Anschluss an den bestehenden
Weg entlang der Rampe von der SchitzenstralRe zur B 10 und schlief3t nach der Donaubriicke
ebenfalls an den bestehenden Geh- und Radweg an.
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Sonstige Geh- und Radweqge:

Auf der linken Donauseite (Seite Ulm) schliel3t derzeit ein Geh- und Radweg von den Ehinger
Anlagen an einen ErschlielBungsweg zwischen dem Widerlager der Donaubriicke und der Bahn-
linie Ulm — Friedrichshafen an. Der Geh- und Radweg wird den neuen Verhaltnissen angepasst.
Der auf der rechten Donauseite (Seite Neu-Ulm) unter dem Bauwerk hindurchfuhrende Geh- und

Radweg (Donau-Radweg) wird ebenfalls den neuen Verhaltnissen angepasst.

4.6 Besondere Anlagen

Die bestehende Parkplatzanlage zwischen der Abfahrtsrampe von der B 10 zur Wiblinger Stral3e
und der StralRe ,Am alten Donaubad” wird wahrend der Bauzeit teilweise gesperrt und ist somit

nur eingeschréankt nutzbar.

4.7 Ingenieurbauwerke

471 Bricken

Tabelle 5: Tabellarische Ubersicht der Briickenbauwerke

LW Krzg.- LH Breite zw.
BW Bezeichnung Bau-km winkel den Gel. Grundung
M | fgong | ™ | my
Adenauerbri- 0+181,157
25,70
01 cke Uber die bis 123,06/ 80 (OB) 425 Tiefgrindung
Donau 0+318,343

Angaben zu Feldanzahl, Bauart, Herstellungsart

Die Bricke besteht aus zwei Teilbauwerken, jeweils ein Teilbauwerk fir die Richtungsfahrbahn
Ulm und ein Teilbauwerk fiir die Richtungsfahrbahn Neu-UIm. Die Trennung erfolgt durch eine

Fuge im Bereich der Mittelkappe.

Neben den Widerlagern auf den Seiten Ulm und Neu-UIm werden am linksseitigen Ufer der Do-
nau (Seite Ulm) Pfeiler angeordnet, so dass ein 2-feldriges Brickenbauwerk entsteht. Das kiir-
zere Feld (Bahnfeld) mit einer Stutzweite von 48,00 m uberspannt die Anlagen der Bahn, den
Donauradweg und einen Weg vor dem Widerlager Ulm. Das langere Feld (Flussfeld) mit einer
Stitzweite von 83,50 m uberbriickt die Donau und den Weg vor dem Widerlager Neu-Ulm. Die

Gesamtlange der Briicke betragt 131,50 m.
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Die Uberbauten der Teilbauwerke werden jeweils als 3-stegige Plattenbalkenquerschnitte in
Stahl-Beton-Verbundbauweise hergestellt. Das tragende System bilden jeweils drei im Abstand
von 4,70 m (lichtes MaR3) angeordnete Stahlhohlkasten und eine Fahrbahnplatte aus Stahlbeton,
die durch einen kraftschliissigen Verbund den Plattenbalkenquerschnitt zum Abtragen der Lasten
in die Unterbauten und weiter Uber die Grindung in den Baugrund bilden. Die Stahlhohlkéasten
werden mittels Kranmontage abschnittsweise eingebaut und miteinander verschweif3t. Die Fahr-
bahnplatte wird mit Traggertust im Flussfeld und mit Fertigteilen und Traggertist im Bereich der

Kragarme hergestellt.

Die Stahlbaumontage der Briickentrager tber der Donau erfolgt auf 5 Hilfsjochen die im Abfluss-
querschnitt der Donau angeordnet werden. Nach erfolgter Stahlbaumontage werden die Hilfsjo-

che rickgebaut.

Die Unterbauten und Grindungen werden in Ortbetonbauweise hergestellt. Die Herstellung des
Pfeilers auf Seite Ulm erfolgt im Schutze von Baugrubenverbauten. Der Spundwandverbau im
Verlauf der Uferlinie der Donau wird nach Fertigstellung gekurzt und verbleibt als Schutz vor Aus-
kolkungen im Baugrund. Vor der Spundwand wird ein Steinsatz mit Wasserbausteinen aus Granit

vorgesetzt.

Lastannahmen

Eurocode 1, Teil 2 (Verkehrslasten auf Briicken) mit den Normendokumenten

e DIN EN 1991-2 (12/2010): Einwirkungen auf Tragwerke — Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken
mit

e DIN EN 1991-2/NA (08/2012): Nationaler Anhang — national festgelegte Parameter zu Euro-
code 1: Einwirkungen auf Tragwerke — Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken unter Einbezie-
hung der Teile von Eurocode 1, Teil 1 mit den jeweils gtiltigen Fassungen der Normendoku-
mente:

e DIN EN 1991-1-1 und DIN EN 1991-1-3 bis DIN EN 1991-1-7 und den zugehérigen nationa-
len Anhangen DIN EN 1991-1-1/NA und DIN EN 1991-1-3/NA bis DIN EN 1991-1-7/NA.

e Erganzende Angaben aus dem ARS 22/2012 zur Einfihrung der Eurocodes.

Die Bemessung fur Militarlasten nach STANAG 2021 erfolgt fir MLC 50/50-100.
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Begrindung der Hauptabmessungen

Die gewahlte Stitzenstellung bestimmt sich im Wesentlichen aus den folgenden Randbedingun-

gen:

e Lage der Donau einschlief3lich Verbot von Brickenpfeilern in der Donau

e Lage der vorhandenen Verkehrswege (Bahnstrecke, Geh- und Radwegenetz mit 3 kreuzen-
den Wegen)

o Lage der bestehenden Unterbauten

o Lage der Bauwerke im Bereich der Adenauerbriicke (Geh- und Radwegbriicke tiber Donau,
Hochwasserentlastungskanal, Zick-Zack-Steg, Brucke Schitzenstral3e u. dgl., s. Ziff. 1.2)

e Verkehrsbelastung B 10 - Notwendigkeit einer bauzeitlichen Umfahrungsstrecke

Im Rahmen der Variantenuntersuchungen, den begleitenden Untersuchungen zu mdglichen Her-
stellverfahren und unter Beriicksichtigung der gestalterischen und sonstigen Anforderungen an
das neue Briickenbauwerk wurde festgestellt, dass es vorteilhaft ist, die neuen Unterbauten ge-
ometrisch von den bestehenden Unterbauten zu trennen. Dadurch entsteht ein im Vergleich zum
bestehenden Bauwerk um 18,30 m kiirzeres 2-feldriges Brickenbauwerk, was sich den Randbe-
dingungen entsprechend gut herstellen und ein in gestalterischer, statisch-konstruktiver und wirt-

schaftlicher Hinsicht optimiertes Bauwerk erwarten I&asst.
Die gewahlten Querschnittsabmessungen der jeweils 3-stegigen Plattenbalken ergeben sich aus
den erforderlichen Fahrbahn- und Gehwegbreiten des Regelquerschnittes, den beidseitig auf den

Randkappen zu fuhrenden Geh- und Radwegen sowie den anzuordnenden Larmschutzwénden.

Schadloser Hochwasserabfluss

Die Pfeilerstandorte im Uferbereich der Donau sind so gewahlt, dass diese sich nur bei Hoch-

wasserereignissen im Abflussquerschnitt der Donau befinden.

Griundung
Die Briickenwiderlager und Pfeiler werden auf Gro3bohrpfahlen tief gegriindet.

Weitere Angaben

Es werden larmgeminderte Fahrbahniibergédnge eingebaut.

Im Bereich der Gleise wird auf beiden Teilbauwerken neben den Gelandern ein Berihrungsschutz

Uber den Oberleitungsanlagen vorgesehen.
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Gestaltung
Die Gestaltung ergibt sich aus den 0Ortlichen Gegebenheiten und geometrischen Randbedingun-

gen. Folgende Gestaltungselemente werden eingesetzt:

e Wabhl eines unsymmetrischen Zweifeldbauwerkes als Reaktion auf die Geometrie der Unter-
bauten (s. 0.) und der Querung mit der starken Langsneigung (4%) der B 10 Richtung Neu-
ulm.

e Vorziehen des Widerlagers Neu-Ulm, um Stitzweite zu sparen und durch den Entfall der Pfei-
ler Seite Neu-UIm im Uferbereich eine gré3ere Transparenz zu schaffen. Dadurch wird der im
Bestand vorhandene ,dunkle Bereich* zwischen Pfeiler und Widerlager beseitigt.

e Voutung des Uberbaus mit Betonung der eingespannten Pfeiler und Anordnung von einer sich
gleichmaRig (linear) in der Hohe vergréRernden Fase in den &uf3eren Randtragern, ausgehend
von den Pfeilern bis zum Widerlager Neu-UIm, um die Dynamik in der Ansicht durch Verschat-
tungseffekte zu unterstutzen.

e Gestaltung der Pfeiler und des Widerlagers Neu-Ulm, um aus der Geometrie der Voutung

der Langstrager einen positiven Gesamteindruck herzustellen.

Abbildung 11: Ansicht von Westen

e Variable Hohe der Kappengesimse mit Neigung nach auf3en, um ein schlankes helles Band

zu erzeugen, welches die Geometrie der gevouteten Tragkonstruktion unterstutzt.

o Versetzen der Larmschutzwande im Querschnitt so nah wie mdglich an den Verkehrsraum,
um den Geh- und Radwegverkehr vom PKW- und LKW-Verkehr zu trennen und die Schall-
abschirmung zu optimieren. Durch die Anordnung der LArmschutzwand in eine Ebene hinter
dem Kappengesims wird erreicht, dass die Bauhohe des Uberaus nicht zuséatzlich optisch

erhoht wird.
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4.7.2 Stitzbauwerke

Tabelle 6: Tabellarische Ubersicht der Stitzbauwerke

Lange

Bauwerk Bezeichnung Bau-km [m]

Hohe [m]

Stutzwand Boschung
Seite Neu-Ulm, oberstro-
SW1 mig (siehe Ifd.-Nr. 2.05 0+365 bis 0+410 50 m 0-2,0
im Regelungsverzeich-
nis/Lageplan)
Stitzwand neben B10

Richtungsfahrbahn

(RiFa) Ulm, Seite Ulm, ,
SW 2 o 0+100 bis 0+168 68 m 1,0-4,0
unterstromig (siehe Ifd.-

Nr. 2.06 im Regelungs-

verzeichnis/Lageplan)

Griundung
Die Stutzwénde werden flach gegriindet.

Gestaltung
Es handelt sich um einfache Winkelstiitzwande ohne Gesims.

4.7.3 Hochwasserschutz

Auf Seite Neu-Ulm sind im Bereich des bestehenden Widerlagers Anlagen fiir den Hochwasser-
schutz vorhanden. Die Anlagen sind Schittungen, Betonwénde, mobile Wande und Spund-
wénde. Im Zuge der BaumalRnahme werden die Anlagen im Baufeld umgebaut und den neuen

geometrischen Verhaltnissen angepasst.

Der Hochwasserschutz wird durch temporére Spundwandverbauten und Schittungen bauzeitlich

vollumfanglich aufrechterhalten.
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4.8 Larmschutzanlagen

Im Zuge der Malinahme werden Larmschutzanlagen errichtet (siehe Abschnitt 6.1):

Tabelle 7: Tabellarische Ubersicht der Larmschutzanlagen

Bauwerk Bezeichnung Bau-km Lange Hohe
Larmschutzanlage (Nordseite)

LA 01 Larmschutzwand B 10 0+100 bis 0+160 ca.59m 6m
Larmschutzwand B 10 auf

LA 02 0+160 bis 0+332 ca.172m 6 m
Bauwerk

LA 03 Larmschutzwand NO-Rampe 0+332 bis 0+418 ca.86m 7m

LA 04 Larmschutzwand NO-Rampe 0+408 bis 0+453 ca.45m 7m

Larmschutzanlage (Stdseite)

LA 05 Larmschutzwand B 10 0-010 bis 0+170 ca. 183 m 7m
Larmschutzwand B 10 auf

LA 06 0+170 bis 0+341 ca.171m 6 m
Bauwerk

LA 07 Larmschutzwand SO-Rampe 0+341 bis 0+372 ca.31lm 7m

LA 08 Larmschutzwand SO-Rampe 0+365 bis 0+445 ca.80m 7m

Begrindung der gewahlten Konstruktion / Griindung

Die HOhen der Larmschutzwdnde ergeben sich aus der schalltechnischen Untersuchung. Die

Larmschutzwénde werden auf der Adenauerbriicke analog den Richtzeichnungen fiir Ingenieur-

bauten, Abschnitt Larmschutzwéande (RiZ-ING LS) ausgebildet und auf den Briickenkappen ver-

ankert. Die Larmschutzwande auf3erhalb des Brliickenbauwerks werden voraussichtlich tief auf

Stahlrammrohren oder Ortbetonbohrpfahlen gegriindet.

Gestaltung

Die Wandelemente der Larmschutzanlagen auf der Adenauerbriicke und dem nord-0stlich (Seite

Ulm) an das Bauwerk anschliellenden Streckenbereich werden transparent und reflektierend

ausgefuhrt. Zur Vermeidung von Vogelschlag werden an diesen Elementen Vorkehrungen fir
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den Vogelschutz vorgesehen (,Vogelfreundliche Muster*). Die restlichen Wandelemente werden

blickdicht ausgefuhrt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) im Baustellenbereich wird weitgehend wahrend der
Bauzeit aufrechterhalten. Werden voriibergehend bauseitige Einschrankungen erforderlich, wird

dies rechtzeitig mit den betroffenen Unternehmen abgestimmit.

Bahnstrecke 4500

Die Adenauerbriicke kreuzt bei Bau-km 0+200 die 2-gleisige elektrifizierte Bahnstrecke

4500 Ulm — Friedrichshafen. Fir die Herstellung der bauzeitlichen Verkehrsfihrungen, des
neuen Bauwerkes, den Briickenabbruch und die erforderlichen Anpassungsarbeiten an den
Oberleitungsanlagen werden Sperrpausen der Bahnstrecke erforderlich. Die erforderlichen

Sperrpausen werden mit der DB Netz AG rechtzeitig abgestimmt und beantragt.

Oberleitungsanlage Strecke 4500

Bauwerk:

Die bestehende Briicke hat eine kleinste lichte Hohe tber Gleis von 5,41 m und ist insgesamt
circa 25 m breit. Fir den Endzustand besteht seitens der DB Netz AG ein Verlangen auf eine
lichte Hohe Uber Gleis von mindestens 5,70 m. Um das zu erreichen, wird die Gradiente der B10

auf Seite Ulm um circa 0,75 m angehoben.

Bestandsbauwerk

Zick-Zack-Steg

Abbildung 12: Zustand Bestand

Bedingt durch den 8-streifigen Ausbau und die beiden seitlich angeordneten Geh- und Radwege
wird das neue Bauwerk im Endzustand im Vergleich zum Bestand auf beiden Seiten um 8,80
bzw. 9,30 m breiter. Die Gesamtbreite ergibt sich zwischen den AuR3enseiten der Kappengesimse

neu zu 43,00 m.

Staatliches Bauamt Krumbach Seite 44



B 10, (Ulm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

Neubau (Endzustand)

TBW RiFa Neu/Ulm TBW RiFa Ulm
o ° o o

Zick-Zack-Steg L 0o ¢ = |

Abbildung 13: Neubau im Endzustand

Wahrend der Bauzeit werden in Bauphase Il der neue Uberbau in Lage der bauzeitlichen Umfah-
rungsstrecke unterstromig neben dem Bestandsbauwerk und das neue Teilbauwerk in Fahrtrich-

tung Neu-Ulm mit einer maximalen Gesamtbreite von 56 m vorhanden sein.

Bauphase Il
TBW RiFa Neu/Ulm Bestandshauwerk bauzeitliche Umfahrungsstrecke

o o o o
Zick-Zack-Steg L i - I New-Um  Ulm Ulm Ulm A [

Abbildung 14: Zustand in Bauphase Il

Die Standorte der Oberleitungsstitzpunkte missen daher sowohl an die neuen lichten Hohen als
auch den neuen Bauwerksbreiten im Bau- und Endzustand angepasst werden. Im Endzustand
soll eine regelkonforme Bespannung der Gleise unter den Bauwerken errichtet werden. Fir die
Anpassungen sind die Richtlinien der DB AG, insbesondere zum Vogelschutz und zum Beriih-

rungsschutz einzuhalten und mit geeigneten Malinahmen umzusetzen.

410 Leitungen

Im Ausbaubereich werden Leitungen der offentlichen Versorgung sowie Fernmeldeleitungen

in erheblichen Umfang beridhrt (Darstellung in Unterlage 5, Blatt 2).

Alle ortlichen Versorgungstrager wurden angeschrieben. Die Angaben wurden in die vorlie-
gende Planung ibernommen. Die im Bereich der geplanten MalRBhahme betroffenen Leitungen

sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) detailliert beschrieben.
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411 Baugrund/Erdarbeiten

Fur den Ersatzneubau der Adenauerbriicke wurde durch das Institut fir Materialprifung
Dr. Schellenberg Leipheim GmbH & Co. KG ein Baugrundgutachten mit dem Datum vom 20. No-

vember 2020 erstellt.

Geologie / Bodenarten / Bodenklassen

Das Planungsgebiet liegt allgemein in einem Ubergangsbereich von einem Talraum der Donau
zu einem Tertiarsporn zwischen dem Donautal und dem knapp norddstlich in die Donau miinden-
den Blautal. Nach den Angaben der geologischen Karten sind auf Neu-Ulmer Seite, unterhalb
von oberflachennah anstehenden Auffillungen und Deckschichten, quartare Kiese zu erwarten,
die etwa bis in Tiefen zwischen 10 und 15 m unter die natiirliche Gelandeoberkante (GOK) reichen.
Darunter folgen die tertiaren Schichten der Unteren Sufwassermolasse (USM). Im oberen Be-
reich handelt es sich dabei in der Regel um Schluffe, Tone und Sande. Den tieferen Untergrund
bilden die Gesteine des Weil3en Juras. Richtung Ulm bzw. auf Ulmer Seite keilen die quartaren
Kiese aus. Hier sind unter Auffillungen und Deckschichten direkt die tertiaren Schichten der USM

und im tieferen Untergrund die Gesteine des Weil3en Juras zu erwarten.

In der nachfolgenden Tabelle werden zur Ubersicht die Bodenklassen nach DIN 18300 (2012)

angegeben:

Tabelle 8: Bodenklassen

Bodenklassen

Bodenart DIN 18300 (2012)

(Erdbauarbeiten)
Mutterboden 1
Auffiillungen - Tragschicht 3
Weitere Auffillungen 3 -5, (6) - lagenweise
Deckschichten 3-5
Quartare Kiese 3-5
USM Lockerboden 4 + 5, (6) — lagenweise
USM uberwiegend verfestigt 6, (4 +5) - lagenweise
Jura verwittert 6+7
Jura geringer verwittert 7

Staatliches Bauamt Krumbach

Seite 46



B 10, (UIm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbricke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

Grundwasserverhaltnisse

Im Planungsgebiet liegen generell mehrere Grundwasserleiter vor. Auf Neu-Ulmer Seite und un-
ter der Donau bilden die quartéaren Kiese den Aquifer fur das 1. Grundwasserstockwerk. Die ge-
messenen Wasserstande liegen rund 3,5 m bis 4 m unter der Gelandeoberkante (GOK) im Umfeld

der Dammschittung.

Auf Ulmer Seite fehlen die Kiese. Hier liegen in den tertiaren Lockerb6den Sande und lokal Kalk-
steinlagen vor, in denen der 1. Grundwasserspiegel ausgebildet ist. Die gemessenen Grundwas-

serstande liegen im Bereich des Ziegellandeweges circa 4 m unter GOK.

Erdbebenzone

Das Planungsgebiet liegt nach der DIN EN 1998-1/NA und der Karte der Erdbebenzonen und
geologischen Untergrundklassen fur Baden-Wirttemberg, M 1:350.000, 1. Auflage 2005 in der
Erdbebenzone 0 sowie in einem Ubergangsbereich von Untergrundklasse T zu Untergrund-

klasse R.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhéaltnisse

Das Planungsgebiet liegt nach der Karte der Frosteinwirkungszonen in Deutschland (Ausgabe
2012) in der Frosteinwirkungszone Il. In den Auffullungen auf Ulmer Seite und der Dammschut-

tung auf Neu-Ulmer Seite liegen Gberwiegend sehr frostempfindliche Béden (F 3-Bdden) vor.

Storungen durch Altlasten, Verfillungen

Auf Ulmer Seite wurden heterogene Auffullungen aufgeschlossen, die bis in grol3e Tiefen zwi-
schen rund 9,1 m und 10,4 m unter GOK reichen. Es handelt sich dabei um eine Wechselfolge
aus unterschiedlichen schluffigen Kiesen und Sanden, in denen zumindest lagenweise organi-
sche Anteile enthalten sind. Die Auffiillungen sind fast durchweg mit Fremdanteilen aus Ziegeln,
Beton, Metall, Asphalt- und anderen Bauschuttresten durchsetzt bzw. vermengt: Teils wurde
Schlacke ahnliches Material vorgefunden. Weiterhin sind die Auffullungen lagenweise besonders
schwarz geféarbt und enthalten auch Holzreste, sodass zu vermuten ist, dass es sich bei diesen

Lagen um Brand- bzw. Kriegsschutt etc. handelt.

Am abfallenden Hang (Bdschung) wurden wechselnd schluffig-kiesig-steinige Auffullungen auf-

geschlossen, die hier aber nur bis in eine Tiefe von 3,7 m reichen.

Im Donauvorland reichen die Auffiillungen bis in Tiefen zwischen rund 2,9 m und 3,7 m.
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Auf Neu-Ulmer Seite gliedern sich die Auffillungen in die Dammschuttung und die Auffillungen

im Umfeld.

Unter dem Tragschichtmaterial der Dammschittung liegt eine heterogene Wechselfolge aus un-
terschiedlich schluffigen Kiesen und Sanden vor. Lagenweise wurden ebenfalls Kies-Schluff-

oder Kies-Sand-Gemische angetroffen. Die Auffullungen sind auch auf dieser Seite mit Fremdan-
teilen wie Ziegeln, Beton, Asphalt oder anderen Bauschuttresten durchsetzt und kénnen nur zum
Teil als Boden angesprochen werden. Oft handelt es sich um Boden-Bauschutt-Gemische oder

Bauschutt. Zumindest teilweise zeigen die Fremdanteile auch organoleptische Auffalligkeiten.

Mengenbilanz / Bodenmanagement

Grundsatzlich wird angestrebt, den ausgebauten Boden — sofern mdglich — im Zuge dieser Bau-
malinahme wieder einzubauen, um die Liefermenge des neuen Bodens bzw. die Entsorgung des

ausgebauten Bodens und die dadurch erforderlichen Transportwege moglichst gering zu halten.

Insgesamt ist ein Erdabtrag von circa 10.000 m? und ein Erdauftrag von circa 15.000 m3 erforder-
lich.

Umgang mit Oberboden

Im Bereich der BaumalRnahme wird der gesamte Oberboden abgeschoben, zwischengelagert

und im Zuge der MaRnahme wieder angedeckt.

Bautechnische MalRnahmen fir die Strecke und die Ingenieurbauwerke

Auf Neu-Ulmer Seite werden in den Ubergangsbereichen der Briicke zu den anschlieBenden
Rampen die vorhandenen Dammschuittungen in Teilbereichen verbreitert. Die gering tragfahigen
Deckschichten und Auffiillungen werden hier ausgekoffert und mit tragfahigem Bodenaustausch-

material ersetzt.

Die Briicke grindet auf Ortbetongrof3bohrpfahlen mit einer Lange von bis zu circa 30 m.

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabufldchen

Fir die Baustelleneinrichtung werden die Grundstiicke Nr. 417/38 (Grundstick ehemaliges
DLRG-Gebaude) und Nr. 417/37 (Parkplatz Orange-Campus) genutzt. Dartiber hinaus werden
fur die Herstellung Flachen zur voriibergehenden Inanspruchnahme bendtigt. Diese sind im

Grunderwerbsplan (Unterlage 10.1) dargestellt.
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412 Entwéasserung

Die schadlose Beseitigung des auf den Verkehrsflachen anfallenden Regenwassers erfolgt ent-
lang von Hochborden. Das Regenwasser wird in Stra3enablaufen gesammelt und tber Leitungen

in die bestehenden Regenwasserkanalsysteme bzw. in die Donau abgeflhrt.

Der Ausbaubereich wurde fiir die Bemessung in vier Entwasserungsabschnitte (E) eingeteilt:

Abbildung 15: Tabellarische Ubersicht der Entwésserungsabschnitte

Die Ableitung des gesammelten Oberflachenwassers aus den vier Abschnitten ergibt sich wie

folgt:

Tabelle 9: Tabellarische Ubersicht der Entwasserungsabschnitte

Abschnitt Entwasserungsbereich Ableitung
£1 B 10 Anschluss an Hochwasserentlas-
Fahrtrichtung (FR) Ulm - Nordseite | tungskanal — Donau
E2 B 10 Anschluss an Zulauf zum Hochwas-
FR Neu-Ulm - Nordseite serentlastungskanal — Donau

£3 B 10 Briickenbauwerk Nord + DonaL
—
Rampe SchitzenstralRe zur B 10

B 10 Briickenbauwerk Siid + Anschluss an Regenwasserkanal der

E4 Stadt Neu-UIlm
Rampe B 10 zur Schitzenstralie
— Donau
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Vor der Einleitung in die zur Donau fuhrenden Kanéle der Stadte Ulm und Neu-Ulm bzw. einer
direkten Ableitung in die Donau werden zur Reinigung des anfallenden und gesammelten Ober-

flachenwassers Regenwasserbehandlungsanlagen vorgeschaltet.

Die vorgesehene Lage der Entwasserungseinrichtungen ist in der Unterlage 5, Blatt 1 ersichtlich.

Das auf den neuen Geh- und Radwegen anfallenden Regenwasser wird tber die Bankette in

Bdschungen bzw. Griinflachen abgeleitet, wo es tber die belebte Bodenzone versickert.

Wassergewinnungsgebiete sind vom Ausbau nicht betroffen.

Das Entwasserungskonzept wurde bereits im Vorfeld mit dem Wasserwirtschaftsamt Donau-

worth, Servicestelle Krumbach, und den beiden Stadten Ulm und Neu-Ulm abgestimmit.

413 StralRenausstattung

Die Ausstattung der StraRe mit Markierung, Beschilderung, Leiteinrichtungen und Beleuchtung

erfolgt geman den einschléagigen Richtlinien.

Bei Bau-km 0+158 wird die vorhandene Verkehrszeichenbriicke (VZB) ersetzt. Bei Bau-km

0+355 wird eine zusatzliche VZB als Ersatz fiir den bestehenden Kragarm hergestellt.

Die bestehende digitale Tunnelbeschilderung in Fahrtrichtung Ulm bei Bau-km 0+130 wird

ebenfalls der neuen Situation angepasst.

Verkehrsbeschilderung, Wegweisung, Fahrbahnmarkierung und Beleuchtung werden mit den

zustandigen Verkehrsbehorden abgestimmt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand
Bei Betrachtung des Schutzgutes Mensch, insbesondere der menschlichen Gesundheit, ist fest-

zustellen, dass das Untersuchungsgebiet aufgrund der Vorbelastungen durch die vorhandene
B 10 und die Bahnstrecke Ulm - Friedrichshafen insgesamt nur eine eingeschrénkte Erholungs-
funktion hat. Lediglich die Querungsmdglichkeit Gber die Donau hat eine Relevanz, die mit Ver-
weis auf die unmittelbar nérdlich liegende, bestehende Geh- und Radwegbriicke jedoch erhalten
bleibt.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Erholungsrelevante Wege bleiben vom Vorhaben unberihrt oder werden nach Beendigung der
Baumalinahme wiederhergestellt, so dass die Erholungsfunktion nicht nachhaltig gestért wird. Es
verbleibt jedoch eine bauzeitliche Beeintrachtigung durch temporar gesperrte Wege und den Bau-

larm.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

5.2.1.1 Bestand
Das Untersuchungsgebiet umfasst die unmittelbar an die Bricke angrenzenden Flachen entlang

der B 10. Diese sind nordwestlich und stiddstlich der bestehenden Adenauerbriicke vorwiegend
durch Infrastruktur (Bebauung, Wege, Stral3en, Parkplatze) gepragt, haben siidwestlich (Ehinger
Anlagen auf Ulmer Seite) und norddstlich der Briicke allerdings auch alten Baumbestand (Park).
Alle im Wirkraum liegenden Besté&nde unterliegen aufgrund der bestehenden B 10 einer Vorbe-
lastung. Die Reichweiten der betriebsbedingten Wirkungen der B 10 entsprechen gemal3 den
Vollzugshinweisen zur Verordnung tber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft
(Bayerische Kompensationsverordnung - BayKompV) einem beidseitigen Korridor von 50 m ab

Fahrbahnrand.

Bei der im Jahr 2018 durchgefihrten Faunakartierung wurden im Untersuchungsgebiet Vorkom-
men von Fledermausen, Biber, Haselmaus, Végel, Reptilien und Tagfalter erfasst, wobei insbe-

sondere im Umfeld der Donau und im Bereich der Ehinger Anlagen eine hohe Fledermausaktivitat
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festgestellt wurde. Daruiber hinaus wurde das artenschutzrechtlich relevante Spektrum an Vogeln
und Mauereidechsen kartiert.

Bei der Erfassung von Habitatbdumen auf Ulmer Seite wurden im November 2020 sechs Baume
mit Hohlungen, davon zwei in alten, Gber 20 m hohen Ahornbdumen, nachgewiesen, die Vogel-

nester oder Hinweise auf Fledermause enthielten.

Entscheidungserhebliche andere Tierarten konnten nicht nachgewiesen werden. Es konn-

ten lediglich gelegentliche Besuche eines Bibers festgestellt werden (Nahrungsgast).

5.2.1.2 Umweltauswirkungen
Erhebliche Umweltauswirkungen, die im Rahmen der Kompensation zu bertcksichtigen sind, er-
wachsen aus dem Verlust von Biotopfunktionen durch Flachenverluste und Beeintréachtigungen

von Biotop- und Nutzungstypen.

Es kommt zu Neu-Versiegelung (circa 0,49 ha), Neu-Uberbauung (circa 0,2 ha, davon circa 0,1
ha mit Relevanz fiir die naturschutzrechtliche Kompensationsermittiung) und vortibergehender

Inanspruchnahme (circa 1,05 ha) von Biotop- und Nutzungstypen.

Durch die Entfernung von straRenbegleitenden Gehdlzen kommt es baubedingt grundsatzlich zu
Beeintrachtigungen von potenziellen Bruthabitaten von Gehdlzbritern und Leitelementen von

Flederméausen.

Ein VerstolR gegen das Verbot, wildlebende Tiere zu téten, liegt aufgrund der vorgesehenen Ver-
meidungsmalnahmen, die die Vermeidung bauzeitlicher und betriebsbedingter Stérungen und
Beeintrachtigungen (z. B. Vermeidungsmalnahmen fur Flederméuse, Vogel, Mauereidechse,
fledermaus- und insektenfreundliche Briickenbeleuchtung etc.) vorsehen, nicht vor. Des Weiteren
wurde im ersten Halbjahr 2021 in einem iterativen Prozess sukzessive eine wirksame Minimie-

rung des Eingriffs in den Baumbestand der Ehinger Anlagen bewirkt.

5.2.2  Flache

Fir das Vorhaben wird eine Flache von circa 1,94 ha (davon circa 1,25 ha baubedingt / temporéar
durch das Baufeld und ebenfalls circa 0,69 ha anlagebedingt durch Neuversiegelung und Uber-
bauung) in Anspruch genommen. Die reine Neuversiegelung betragt 0,49 ha. Freirdume mit be-
sonderer Qualitat und unzerschnittene verkehrsarme Raume sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Die einzige Ausnahme stellt der randliche Eingriff in die Ehinger Anlagen dar.
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523 Boden

5.2.3.1 Bestand
Bodendaten liegen nur fur den siidwestlichen Bereich von der Adenauerbriicke (Parabraunerde

aus Losslehm und Iésslehmreichen Fliel3erden) und entlang der Donau (Kolluvium / Gley-Kollu-
vium aus holoz&nen Abschwemmmassen) vor. Alle weiteren Boden sind aufgrund der Innenstadt-

lage als ,verandert” klassifiziert.

Die Boden im vom Vorhaben betroffenen Bereich sind durch die bestehende Infrastruktur(nut-

zung) vorbelastet und haben daher keine herausragenden Bodenfunktionen.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen
In den Bereichen mit Neuversiegelung (circa 0,49 ha) wird es zum Verlust der Bodenfunktionen

kommen.

524 Wasser

5.2.4.1 Bestand
Die Donau ist das einzige FlieRgewasser im Untersuchungsgebiet.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen
Die Donau wird sowohl vom bestehenden als auch vom geplanten Briickenbauwerk in einer Héhe

Uberspannt, die eine Beeintrachtigung ausschliel3t. Dies trifft auch auf die provisorisch errichtete
Behelfsbriicke fur FuRganger und Radfahrer zu.

Die bauzeitliche Errichtung von Hilfsjochen (5 Stlick fur die Adenauerbruicke, 3 Stick fur die Be-
helfsbriicke) in der Donau hat aufgrund von umfangreichen Minimierungs- und Vermeidungsmal3-

nahmen keine Beeintrachtigungen auf das Gewéasser zur Folge.

Die Vereinbarkeit der Malinahme mit den Bewirtschaftungszielen nach dem Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) wurde Uberprift. Der zugehdrige Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
ist in Unterlage 18.3 enthalten. Unter Beriicksichtigung der festgelegten Minimierungs- und Ver-
meidungsmafinahmen sind keine erheblichen Auswirkungen auf den chemischen und 6kologi-
schen Zustand der Donau und den Grundwasserkorper zu erwarten. Das Vorhaben gefahrdet
nicht die Erreichung der Bewirtschaftungsziele der WRRL und steht dem Verbesserungsgebot

nicht entgegen.
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5.2.5 Klima/Luft

5.2.5.1 Bestand
Das Klima des Untersuchungsgebietes zeichnet sich durch eine Jahresmitteltemperatur von

8,4 °C aus und liegt damit in der gemafigten Zone. Die Jahresniederschlage liegen zwischen
740 und 760 mm. Nebelbildung ist aufgrund der Lage an der Donau haufiger als im Umland an-

zutreffen.

Beim Schutzgut Klima und Luft ist aufgrund der Tallage und der Donau von deutlichen Kaltluft-
strémen mit Vorbelastung durch die B 10 auszugehen. In den hdher gelegenen Bereichen (ab
den Bruckenwiderlagern) reduziert sich der Einfluss der Donau und eher statisches Innenstadt-

klima Gberwiegt, das ebenfalls durch den Verkehr auf der B 10 vorbelastet ist.

GroRRere Gehoélzbestande oder Waldflachen, die der Frischluftentstehung dienen, kommen im
Untersuchungsgebiet nicht vor. Kleinklimatisch haben die Baumbestdnde in den Ehinger Anlagen
und auch auf Neu-Ulmer Seite immerhin kleinraumige Auswirkungen auf die Frischluftentstehung

mit Kiihlungseffekten fir die Umgebung.

5.2.5.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben kommen durch die im Wesentlichen gleichbleibende Zerschneidungssitua-
tion und der Vorbelastung keine zusatzlichen geldndeklimatischen Zerschneidungs- und Trenn-
effekte mit Siedlungsbezug und auch keine weiteren Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und

Klima zum Tragen.

Die Auswirkungen der Maf3nahme auf das globale Klima im Sinne des Bundesklimaschutzgeset-
zes (KSG) wurden in einem eigenen Fachbeitrag ,,Berticksichtigung der globalen Klimawirkung*

ermittelt. Der Fachbeitrag ist in Unterlage 19.6 enthalten.

Die Klimawirkung wurde dort getrennt fuir die Sektoren Industrie, Verkehr und Landnutzungsan-
derung berechnet. Die Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) wurden in Kilogramm CO;—
Aquivalent (kg CO2.e) berechnet. Fiir den Sektor Industrie ergeben sich 239.033 kg COz-/Jahr,
wobei sowohl Herstellung als auch Betrieb beriicksichtigt wurden. Fir den Sektor Verkehr wurden
431.000 kg CO2.e/Jahr ermittelt, wobei die Verkehrsprognose fur die Adenauerbriicke mit dem
maximal beeinflussten Raum als Grundlage herangezogen wurde. Im Sektor Landnutzungsén-

derung stehen 1,5386 ha Inanspruchnahme 1,9064 ha Kompensationsmalinahmen entgegen.
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5.2.6 Wechselwirkungen

Aufgrund der Wechselwirkungen zwischen einzelnen Schutzgitern des Naturhaushalts wirken
sich Eingriffe in den Boden- und / oder Wasserhaushalt sowie das Klima mittelbar auf die Schutz-

guter Pflanzen, Tiere, Biologische Vielfalt und den Menschen aus.

Beim vorliegenden Vorhaben kdnnen indirekte Wirkungen auf die Vegetation oder Tierwelt aus-

geschlossen werden, da sich die abiotischen Bedingungen nicht wesentlich nachteilig verandern.

5.3 Landschaftsbild

53.1 Bestand
Das Landschaftshild ist gepragt durch den Verkehr auf der bestehenden B 10 und durch die zu

ersetzende Briicke Uber die deutlich tiefer liegende Donau. Angrenzend zu dieser pragenden
Infrastruktur finden sich siedlungstypische Flachen, wie Parkplatze, Bildungseinrichtungen, Stra-
Ren und Wege aber auch stadtbildpragende Baumbestande (Ehinger Anlagen). Von der Briicke
aus bieten sich weite Blickbeziehungen entlang der Donau und in die beiden Stadte Ulm und

Neu-Ulm.

Wahrend der Standzeit der Behelfsbriicke fur den Fu3ganger- und Radverkehr von etwa 4 Jahren

wird diese als zusatzliches technisches Bauwerk das Stadtbild zuséatzlich pragen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der bestehenden Adenauerbriicke, der Bahnlinie Ulm-Friedrichshafen sowie den beste-
henden Geh- und Radwegverbindungen tber die Donau und die Bahnlinie ist bereits eine deutli-
che Vorbelastung des Planungsgebiets vorhanden. Die Verbreiterung des Briickenbauwerks wird
nach Abschluss der Bauarbeiten keinen wesentlichen Einfluss auf das Landschaftsbild verursa-
chen. Zudem verringert der Pfeilerverzicht auf Neu-Ulmer Seite sowie eine VergrofRerung der
lichten Hohe die Trennwirkung des Brickenbauwerks. Die neue Larmschutzwand auf Ulmer Seite
wird die visuelle Wirkung des Briickenbauwerks und der neuen Fahrstreifen aufgrund ihrer Lage
hinter eingewachsenem Baumbestand nicht erheblich erhéhen. Durch die Larmschutzwand auf
der Bricke wird das Briickenbauwerk hingegen deutlich sichtbarer sein als bisher und die tech-

nische Uberpragung der Landschaft verstarken.
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In der Summe wird das Vorhaben allerdings zu keiner mal3geblichen Verdnderung der Bestands-
situation fuhren, so dass eine erhebliche Betroffenheit des Schutzgutes Landschaftsbild ausge-
schlossen werden kann. Lediglich bauzeitlich wird es durch die Bautatigkeit und die Baubehelfe
(Joche, Behelfsbriicke etc.) zu geringfligigen Einschrankungen der positiven Wahrnehmbarkeit

der Landschaft kommen.

54 Kulturgiter und sonstige Sachgiter

54.1 Bestand
Lediglich auf der westlichen Seite der Donau befindet sich mit den unter Tage befindlichen Res-

ten der ,Oberen Donaubastion der Bundesfestung UIm* beidseits der B 10 eine denkmalrele-
vante Flache (archéologisches Kulturdenkmal gemaf 8§ 2 des Gesetzes zum Schutz der Kultur-

denkmale (Denkmalschutzgesetz - DSchG)).

5.4.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der stralRennahen Arbeiten ist eine Storung denkmalrelevanter Bodenhorizonte nicht
wahrscheinlich, wenngleich auch nicht auszuschlieRen. GemaR DSchG gilt, dass flachige Bau-
maldnahmen in bislang nicht tiefgreifend gestorten Arealen der denkmalschutzrechtlichen Geneh-
migung bediirfen. Sollten beim Bau Fundstellen offengelegt werden, wird das weitere Vorgehen
mit dem zustandigen Amt fir Denkmalschutz (Landesamt fir Denkmalpflege Baden-W(rttemberg
und / oder Untere Denkmalschutzbehdrde der Stadt Ulm) abgestimmt. Eine Offenlegung oder
Zerstorung der Fundstellen ist bei entsprechenden Vorsichtsmal3inahmen jedoch unwahrschein-

lich, so dass von einer geringen, nicht malRgeblichen Betroffenheit ausgegangen werden kann.

5.5 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG (Ge-
setz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz)), die durch das Vorha-
ben erfillt werden kdnnen, werden in einer gesonderten Unterlage (Naturschutzfachliches Gut-
achten zur Prufung artenschutzrechtlicher Vorschriften des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
oder einer Unterlage fiir die spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP)) ermittelt und darge-

stellt.

Durch die vorliegenden Untersuchungen lassen sich folgende Aussagen treffen:
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Durch den Ersatzneubau der Adenauerbriicke, einschlief3lich der verkehrstechnisch bedingten
Anschlisse an die Bestandsituation (B 10) sowie durch den Bau der LArmschutzwéande entlang
der B 10 und auf der Briicke, sind die meisten lokalen Populationen der (nachgewiesenen oder
potenziell) vorkommenden streng geschiitzten Arten und der europaischen Vogelarten bzw. ihre
Lebensstéatten nicht oder nur unerheblich betroffen. Fir einige Arten, insbesondere Fledermause,
sind spezifische VermeidungsmalRnahmen erforderlich, um nicht gegen artenschutzrechtliche
Verbote zu verstof3en. Die Belange des strengen Artenschutzes stehen einer Realisierung des
Vorhabens unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen damit nicht ent-

gegen.

Die geplante Baumal3nahme istim Sinne des strengen Artenschutzes somit zulassig. Verbotstat-

bestdnde werden nicht erfullt.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Die zu ersetzende Briicke tberspannt die Donau, deren Flussmitte die Landesgrenze zwischen
Bayern und Baden-Wirttemberg darstellt. Die an dieser Linie getrennten FFH-Gebiete Nr. 7625-
311 "Donau zwischen Munderkingen und Ulm und nérdliche lller" (Baden-Wirttemberg) bzw. Nr.

7726-371 ,Untere lllerauen” (Bayern) werden in geringem Umfang in Anspruch genommen.

Die durchgefuhrten FFH-Vorprifungen fir beide Gebiete ergaben, dass keine erheblichen Beein-

trachtigungen der Erhaltungsziele zu erwarten sind.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Die Auswirkungen der MalRnahme auf das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Donau auf
dem Gebiet der Stadt Neu-UIm fur den Bau- und Endzustand wurden durch gewasserhydrauli-

sche Berechnungen ermittelt. Der zugehérige Fachbeitrag ist in Unterlage 18.2 enthalten.

5.8 Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG

Es befinden sich keine geschuiitzten Biotope nach § 30 BNatSchG im Bereich des Vorhabens.

Staatliches Bauamt Krumbach Seite 57



B 10, (UIm) — AS Nersingen A 7

Ersatzneubau der Adenauerbriicke Ulm / Neu-Ulm Erlauterungsbericht

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-

heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Gemal § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist sicherzustellen, dass durch den
Bau oder die wesentliche Anderung 6ffentlicher StralRen keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind. Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen, muss die 16. Verordnung zur Durchfihrung des

Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) angewendet werden.

Der Ausbau der B 10 auf einer Lange von circa 400 m stellt sogleich eine wesentliche Anderung
dar (bauliche Erweiterung um mehrere durchgehende Fahrstreifen). In diesem Fall liegt bei Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutz im

Sinne der Larmvorsorge dem Grunde nach vor.

Tabelle 10: Schutzgebiete und Immissionsgrenzwerte

Tag Nacht
Nutzungsart

dB(A) dB(A)
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebie- - 49
ten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Die Fahrbahnen werden mit dauerhaft larmminderndem Asphaltbelag ausgefiihrt (Splittmastixas-
phalt SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur den Bau von Verkehrsflachen aus Asphalt) und Abstumpfung mit Abstreumaterial
der Lieferkdrnung 1/3. Die damit einhergehenden Straf3endeckschichtkorrekturwerte wurden ge-
maf den Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019 (RLS-19), Tabelle 4 a be-
ricksichtigt.
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Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 114 Hausfassaden,
die sich im direkten Einflussbereich der zu untersuchenden Strecke und auch innerhalb der Bau-
grenzen befinden und nicht nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen dienen, bertick-

sichtigt. AuRerhalb der Baugrenzen wurden weitere 63 Hausfassaden untersucht.

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten (10)
in den Wohngebieten im Einwirkungsbereich der B 10 ohne die Errichtung von Larmschutzmal3-
nahmen im Planfall sehr hohe Beurteilungspegel. Sowohl auf Ulmer als auch auf der Neu-Ulmer
Seite werden die IGW der 16. BImSchV zum Teil deutlich tiberschritten. Bei einer Uberschreitung
dieser Grenzwerte liegt ein Schutzfall vor. Hierbei werden die Beurteilungszeitrdume Tag und
Nacht getrennt bewertet, so dass sowohl die Uberschreitung des Tag- als auch des Nachtgrenz-
werts jeweils einen Schutzfall darstellt. Bei mehrgeschossigen Gebauden konnen sich je Fassade

mehrere Schutzfalle ergeben, da die Stockwerke einzeln betrachtet werden.

Insgesamt kommt es innerhalb der Baugrenzen zu Uberschreitungen der IGW der 16. BImSchV
an 79 Hausfassaden (226 Schutzfalle), auRerhalb der Baugrenzen an 29 Hausfassaden
(59 Schutzfalle).

Zur Festlegung der erforderlichen LarmvorsorgemafRnahmen wurde zunéchst untersucht, welche
Aufwendungen fir eine VollschutzmalRnahme aufzuwenden wéren. Aufgrund der zum Teil mehr-
stockigen angrenzenden Bebauung und vorhandener Bebauung in der Verlangerung der Malf3-
nahme, aul3erhalb der Baugrenzen, wére ein Vollschutz nur durch eine vollstdndige Einhausung
zu erzielen. Diese stellt im vorliegenden Planungsraum eine nicht umsetzbare Mdglichkeit dar,
da die Anschliisse an den Bestand die Machbarkeit in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht
Ubersteigen. Deswegen wurde vom hochstmoglichen Schutzniveau durch Larmschutzwande
(Hbhe = 8 Meter) ausgegangen und davon schrittweise abgeschichtet. Danach wurden verschie-
dene Larmschutzvarianten mit unterschiedlichen Hohen und Langenausdehnungen — auch tber
die Baugrenzen hinaus — untersucht und hinsichtlich des Verhaltnisses der Kosten der jeweiligen
Larmschutzvariante zur Anzahl der insgesamt geldsten Schutzfalle bewertet. Alle Varianten wur-
den mit einer 6 Meter hohen Larmschutzwand auf der Adenauerbriicke berechnet. Die Hohe der
Larmschutzwande in den anschliel3enden Streckenabschnitten variiert. Variante 1 betrachtet den
Fall einer 6 Meter hohen Larmschutzwand, wéhrend Variante 2 eine Hohe von 7 Metern annimmt
und die Varianten 3 und 4 von 8 Metern Hohe ausgehen. Variante 4 wird zudem mit einer Ver-
langerung der Larmschutzwénde tber die Schitzenstralie /Wiblinger Stral3e betrachtet.

Weitere Ausfuhrungen hierzu sind in Unterlage 17.1 zu finden.
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Kosten aktiver Larmschutz fur zusatzlich gelésten Schutzfall

100.000 96.000 €
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80.000 ’

70.000
60.000 &

50.000 .

40.000 36.700 €
30.000 -
22.500 €
20.300 €
20.000 -
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0
Planfall chne LS Variante 1 Planfall Variante 3 Variante 4

(Variante 2)

Abbildung 16: Diagramm Kosten aktiver Larmschutz je zusétzlich geléstem Schutzfall fir die vier untersuchten
Varianten

Die Kosten fur die nun gewéhlte Larmschutzvariante (Variante 2) betragen circa 3,4 Mio.€ (netto).
Es kdnnen dadurch 163 Schutzfalle geldst werden. Danach steigt das Verhéltnis Kosten zu An-
zahl der gelosten Schutzfalle stark an. Bei Variante 3 wirde jeder weitere geldste Schutzfall
36.700 € kosten und bei Variante 4 sogar 96.000 €. Relativ wenig zusatzliche geldste Schutzfalle
verursachen damit erhebliche Aufwendungen. Unter Abwéagung der Kosten, der bereits beste-
henden hohen Vorbelastung und dem Ausmalfi der weiterhin prognostizierten Grenzwertiber-
schreitungen wurde die weiterzuverfolgende Variante festgelegt. Zudem wurde von Seiten der
Stadte Ulm und Neu-Ulm in Hinblick auf stadtebauliche Aspekte eine Variante mit geringerer

Hohe préferiert.

Zum Schutz der Anwohner auf beiden Seiten der B 10 ist die Errichtung der unter 4.8 beschrie-

benen Larmschutzwande vorgesehen.

Im Einzelnen ist zum Schutz der Anwohner auf der oberstromigen Seite (Sudseite) der Donau-
bricke entlang der B 10 und der Rampen die Errichtung von Larmschutzwénden mit einer Hohe

von 7 m vorgesehen.
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Tabelle 11: La&rmschutzwand oberstromige Seite

Bauwerk Bau-km Hohe Eigenschaft
LA 05 Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+170 7m hochabsorbierend
LA 06 Bau-km 0+170 bis Bau-km 0+341 6m transparent, reflektierend
LA 07 Bau-km 0+341 bis Bau-km 0+372 7m hochabsorbierend
LA 08 Bau-km 0+365 bis Bau-km 0+445 7m hochabsorbierend

Zum Schutz der Anwohner auf der unterstromigen Seite (Nordseite) ist die Errichtung von Larm-

schutzwénden mit einer Hohe von 3 bis max. 7 m geplant.

Tabelle 12: La&rmschutzwand unterstromige Seite

Bauwerk Bau-km Hohe Eigenschaft
abgestuft, transparent,
LA 01 Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 3-6m .
reflektierend
LA 02 Bau-km 0+160 bis Bau-km 0+332 6m transparent, reflektierend
LA 03 Bau-km 0+332 bis Bau-km 0+418 7m hochabsorbierend
LA 04 Bau-km 0+408 bis Bau-km 0+453 7m hochabsorbierend
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Hierdurch kommt es zu deutlichen Pegelminderungen. Fir die Falle ohne und mit den geplanten
Larmschutzmafinahmen sind in der folgenden Tabelle zwei IO mit besonders deutlichen Pegel-

minderungen dargestellt.

Tabelle 13: Ubersicht Schutzbediirftigkeit

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegelminderung

_— ohne LS mit LS
Immissionsort | giock-

Bezeichnung werk tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

96
EG 57,7 52,1 50,7 45,1 7,0 7,0

SchiefRhausal-
lee 14 (West) | 1.0G 59,0 53,4 52,5 46,8 6,5 6,6

(Bayern)

13

lBeyeIEZtrsétl)Be49 EG 630 | 574 | 540 | 483 | 90 9.1

(Baden-Wirt- | 1.0G 64,1 58,5 56,6 51,0 7.5 7.5
temberg)

Nach Errichtung der aktiven LarmschutzmalRnahmen verbleiben folgende IGW-
Uberschreitungen: innerhalb der Baugrenzen sind es 35 Hausfassaden (86 Schutzfalle) und au-
Rerhalb der Baugrenzen 17 Hausfassaden (36 Schutzfalle) mit IGW-Uberschreitungen.

Da diese 10 einen Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge dem Grunde nach ha-
ben, werden sie mit passivem Larmschutz geschiitzt. Weitere MaRnahmen des aktiven Larm-
schutzes wurden untersucht und aufgrund tGberproportionaler Zunahme der Kosten fiir eine zu-
satzliche Pegelminderung verworfen, weshalb hier passiver La&rmschutz eingesetzt wird. Beim
passiven Larmschutz wird der Schutz durch MaZnahmen am IO, also an den betroffenen Gebau-
den, erreicht, statt wie beim aktiven LaArmschutz am Emissionsort und dem Ausbreitungsweg,

also an der StralRe bzw. in deren unmittelbarem Umfeld.

Die Ergebnisse der detaillierten schalltechnischen Berechnungen kénnen Unterlage 17 entnom-

men werden.
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6.2 Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

6.2.1  Luftschadstoffuntersuchung
Im Rahmen eines Luftschadstoffscreenings wurden entlang des geplanten Ersatzneubaus der

Adenauerbriicke im Zuge der B 10 in Ulm / Neu-Ulm zwischen den Anbindungen an den Bis-
marckring in Ulm (Baden-Wirttemberg) und an die Schitzenstral3e / Wiblinger Stral3e in Neu-
Ulm (Bayern) die zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen untersucht und fir die beiden
am nachsten zur B 10 gelegenen Immissionsorte 10 1 ,Schillerstraf3e 1/10, 89077 Ulm*“ und 10 2
.Beyerstralle 49, 89077 Ulm"“ die Immissionskonzentrationen fir Stickstoffdioxid und Feinstaub
im Prognosejahr 2030/2035 mit dem Screeningmodell der Richtlinien zur Ermittlung der Luftqua-
litat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012, Ausgabe 2020) berechnet
und anhand der Grenzwerte der 39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (39. BImSchV) bewertet. Grundlage der Untersuchung ist die aktuelle Stral3enplanung

und die prognostizierten Verkehrsmengen fir das Jahr 2030/2035.

Die folgende Tabelle stellt die berechneten Immissionswerte dar.

Tabelle 14: Abgeschatzte Gesamtimmissionen fiir den Prognosezeitpunkt 2030/2035

Prognose-Planfall 2030/2035
(Gesamtimmission)
Immissionsort NO: (1h- PMso (24h-
19 (@) Mittelwert) PMuo (JM) Mittelwert) PMz5 (JM)

[ug/m3] [Anzahl] [ug/m3] [Anzahl] [ug/m3]
01
Schillerstr. 1/10 21,0 3 18,23 14 11,24
102
Beyerstr. 49 26,5 3 17,88 13 11,10
Grenzwert 40 18 40 35 25

Die Betrachtung der Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO.) und Feinstaub (PM1o und PM5) ergibt
keine Uberschreitung der Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Haufigkeit der Stunden- und
Tagesmittelwerte. Eine problematische Erh6hung der Schadstoffbelastung wird daher nicht ge-
sehen. Die errechneten Immissionen der einzelnen Schadstoffe liegen unter den einzuhaltenden

Grenzwerten.

Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen die geltenden ver-
kehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte der 39. BImSchV nicht erreichen bzw. Uberschreiten,

sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen notwendig.
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MalRnahmen zum Schutz vor schadlichen Luftverunreinigungen bzw. zuséatzliche Malinahmen

zur Minderung der Immissionen sind daher nicht notwendig.

6.2.2 Baubedingte Schall- und Erschitterungsimmissionen
Im Bauvertrag werden die Bauunternehmen verpflichtet, die Immissionsrichtwerte der Allgemei-

nen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) einzuhalten und dazu Bau-
verfahren und Baugerate einzusetzen, die hinsichtlich ihrer Schallemissionen dem Stand der
Technik entsprechen. Wenn es kurzzeitig zu larmintensiven Arbeiten, z. B. beim Rammen von
Spundwénden oder bei Ruckbauarbeiten kommt, werden die Betroffenen vorab informiert und

Uber die anstehenden Arbeiten aufgeklart.

Baubedingte Erschitterungen werden durch Wahl erschitterungsarmer Bauverfahren mit zuge-
hdrigem Maschineneinsatz planmaRig geringgehalten. Im Vorfeld der MaRnahme werden an den

angrenzenden Bebauungen Beweisverfahren durchgefihrt.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Vor Einleitung des Stral3enoberflachenwassers in die Donau werden Sedimentationsfilteranla-

gen vorgeschaltet.

Die Mal3nahme fuhrt zu keinem Retentionsraumverlust.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

6.4.1 Planerische Vorgaben / Naturschutzfachliches Konzept

Den Zielsetzungen ubergeordneter Fachplanungen (vgl. u. a. Vollzugshinweise zur BayKompV)
entsprechend folgt die Entwicklung des naturschutzfachlichen MaRnahmenkonzeptes folgenden
planerischen Grundprinzipien:

— Die AusgleichsmalRnahmen sollen in rAumlichem Zusammenhang mit den Beeintrachtigun-
gen liegen; ErsatzmalRnahmen im selben Naturraum.

— Fur Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen sollen zusammenh&ngende Gebiete angestrebt wer-
den, um Randstérungen aus angrenzenden Nutzungen mdglichst gering zu halten und das
Pflegemanagement der Flachen zu vereinfachen.

— Lage und Gestaltung der Flachen soll innerhalb eines wirksamen Gesamtkonzeptes erfolgen,
in dem durch die Schaffung 6kologisch wirksamer Kompensationsflachen die Neuorganisa-

tion des landschaftlichen und biotischen Gefliges angestrebt wird. Dabei wird versucht, einen
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funktionierenden Lebensraumverbund wiederherzustellen bzw. aufzubauen. Auf diese
Weise soll das Uberleben von zusammenhangenden Lebensgemeinschaften einschlieBlich

der hierauf angewiesenen Tierarten und -populationen gesichert werden.
— Geeignete Okokontoflachen sind moglichst zu verwenden.

— AusgleichsmalRnahmen sollen so weit vom Fahrbahnrand entfernt angelegt werden, dass sie
ihre Funktion erflillen kbnnen. Mal3nahmen zugunsten der Schutzguter des Naturhaushaltes
sollen mindestens aul3erhalb der betriebsbedingten Wirkungen von Stral3en gelegen sein.
Ausnahmen kdénnen bei MalZnahmen erfolgen, die aus Artenschutzgriinden stral3ennahe Le-

bensrdume betreffen oder bendtigen.

— Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen sind vorrangig auf geeigneten, einvernehmlich zur Ver-
figung gestellten Grundstiicken und bei Vorhaben der éffentlichen Hand auf Grundstticken,

die im Eigentum des jeweiligen Vorhabentragers stehen, zu verwirklichen.

Folgende spezielle Zielsetzungen fiir die Kompensation von Eingriffen in die Arten- und Bio-
topausstattung und zur Neuorganisation des dkologischen Beziehungsgefliges werden generell

bericksichtigt:

— Anlage von Ausgleichs-/Ersatzmalinahmen moglichst auf Standorten mit hohem 6kologi-
schem Entwicklungspotential, damit durch die speziellen Standortbedingungen die Entwick-

lung der angestrebten Lebensraume ermdéglicht und ggf. beschleunigt wird.

— Anbindung der Ausgleichs-/Ersatzmal3nahmen an bestehende Lebensraumkomplexe, die
als Lieferbiotope fiir die Wiederbesiedelung durch Pflanzen und Tiere fungieren. Es ist des-
halb bei der Neuschaffung von Vernetzungsachsen die Anbindung von bestehenden Lebens-
raumen, Vernetzungselementen und Wanderlinien sowie die Einbeziehung von StralRenbe-
gleit- und Gestaltungsflachen zur Neuorganisation des biotischen Funktionsgefiiges trotz de-

ren Beeintrachtigung durch den Betrieb vorgesehen.

Ausgleichs- und Ersatzflachen sind nur da sinnvoll zu platzieren, wo diese zu moglichst allen
oben genannten Aspekten einen Beitrag leisten kdnnen. Dies ist beim vorliegenden Bauvorhaben
sinnvoll bei Flachen, die im Gegensatz zu den Gestaltungsmaflinahmen maglichst auf3erhalb von
StralRenkdrpern und aufRerhalb des Wirkraums liegen (aufgrund der Vorbelastung durch den Ver-
kehr), aber dennoch eine funktionale Anbindung an benachbarte Lebensraume haben oder wenn

Artenschutzgrinde fur ihre Verwendung sprechen (Ausweich- / Ersatzhabitate).
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Dem Grundsatz der multifunktionalen Kompensation folgend wurden MaRnahmen entwickelt, die
zur Kompensation von beeintrachtigten Biotopen, Lebensraumfunktionen, Funktionen von Bo-
den, Wasser und Landschaftsbild dienen kénnen. Dadurch werden auch die Ubrigen, nicht als
planungsrelevant bestimmten und beeintrdchtigten Funktionen des Naturhaushalts mit abge-

deckt. Art und Umfang der Mal3nahmen entsprechen damit den gesetzlichen Vorgaben.

Agrarstrukturelle Belange wurden gem. § 15 Abs. 3 BNatSchG bei der Ma3nahmenplanung be-
ricksichtigt. In § 9 der Vollzugshinweise zur BayKompV wird dargelegt, dass die agrarstrukturel-
len Belange im Sinne von § 15 Abs. 3 Satz 1 BNatSchG stets eine Betroffenheit erfahren, sobald
die Kompensation eines Eingriffes mehr als drei Hektar land- oder forstwirtschaftliche Flache in

Anspruch nimmt.

Dies ist im vorliegenden Projekt nicht der Fall, da fur die MalRnahmenflachen 2 E und 3 E intensiv
bewirtschaftete Acker (BNT = A11) mit einer GesamtgréRe von 1,07 ha erforderlich sind (siehe

auch ,Tabellarische Gegentberstellung von Eingriff und Kompensation (Teil 2)’, U 9.4).

Die vorgezogene AusgleichsmalRnahme fur den Artenschutz (Acer-Maflinahme) zur Schaffung
von Ersatzlebensstatten fur Vogel fur entfallende Vogelbrutplatze in Baumhohlen (4 Acer) in den
angrenzenden Baumbestéanden hat dabei keine wesentlichen Einschrankungen in der Nutzung
zur Folge, da es sich um Parkbaume handelt, deren Wirtschaftlichkeit nicht finanziell bemessen
wird. Die MalRBnahme erfordert lediglich das Aufhdngen von Vogelnistkasten an bestehenbleiben-

den Baumen.

Insgesamt werden damit weniger als 3 ha land- oder forstwirtschaftlich genutzte Flache fir Aus-

gleichs- und Ersatzmalinahmen aus der Nutzung genommen.

Die Kompensationsflachen stammen vollstandig aus der Flachenbevorratung des Staatlichen

Bauamtes Krumbach.
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6.4.2 MaRnahmenibersicht

Folgende Mafinahmen sind vorgesehen (vgl. Unterlage 9.3, MalRnahmenblatter):

Tabelle 15: Ubersicht Landschaftspflegerischer MalRnahmen

MalRnahmennummer Kurzbeschreibung der Malinahme
1.1V Schutzmafinahmen bei der Rodung von Gehdlzbestanden und
bei der Baufeldrdumung einschl. Schutzbaumbewohnender
bzw. baumnutzender Fledermaus- und Vogelarten
1.2V Schutz von an das Baufeld angrenzenden Biotopen, empfindli-
chen Bestanden, Lebensrdumen wertgebender Arten vor und
wahrend der Bauausfiihrung
1.3V Schutz von Reptilienvorkommen bei der Baufeldfreimachung
und Vermeidung mdoglicher Lockeffekte fir Reptilien in den
Baustellenbereich
1.4 VErn Schutz der Donau und des Grundwassers vor Verunreinigung
2E Neuanlage eines Waldmantels
3E Anlage einer Streuobstwiese mit begrenzender Hecke
4 Acer Aufhangen von Vogelnist- und Fledermauskasten in benachbar-
ten Baumbesténden fir entfallende Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten in Baumhohlen
5G Baumpflanzungen in den Ehinger Anlagen
6 G Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung des Straf3en-
korpers
7G Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der L&rm-

schutzwéande

6.4.3 Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen

Die Durchfiihrung der MalRnahme erfolgt unter Beteiligung einer fach- und ortskundigen Umwelt-

baubegleitung (UBB).

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Biotopausstattung und der Artenausstattung durch

Rodung von Gehdlzen mit Lebensraumfunktion fur gehdlzbewohnende Vogel- und Fledermaus-

arten und Raumung des Baufeldes:

1.1 V — SchutzmalBnahmen bei der Rodung von Geholzbestadnden und bei der Baufeldraumung

einschl. Schutz baumbewohnender bzw. baumnutzender Fledermaus- und Vogelarten
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Zur Vermeidung von Beeintréchtigungen von an die Baumal3inahme angrenzenden Biotopen und
empfindlichen Bestdnden (Einzelbdume unterschiedlicher Altersstufen, Parkanlagen, Kraut-

saume) sowie deren Artenausstattung durch Flacheninanspruchnahme und den Baubetrieb:

1.2 V — Schutz von an das Baufeld angrenzenden Biotopen, empfindlichen Bestédnden, Lebens-

raumen wertgebender Arten vor und wahrend der Bauausfiihrung

Zur Vermeidung von baubedingten Beeintrachtigungen von Reptilienarten bei der Baufeldfreima-

chung und durch Lockwirkungen in den Baustellenbereich:

1.3 V — Schutz von Reptilienvorkommen bei der Baufeldfreimachung und Vermeidung maglicher

Lockeffekte fiir Reptilien in den Baustellenbereich

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Wasserhaushalts der Donau und des Grundwas-

sers wahrend der Baumafinahme:

1.4 Very — Schutz der Donau und des Grundwassers vor Verunreinigung

Als funktionserhaltende MaRnahme (CEF-Malinahme) im Rahmen der Beeintrachtigungen der
Artenausstattung durch Fallung von Baumen mit Lebensraumfunktion fir baumhéhlenbewoh-
nende Vogelarten und Raumung des Baufeldes mit Verhinderung eines potentiellen Fortpflan-

zungserfolgs bei Vogeln:

4 Acer — Aufhédngen von Vogelnist- und Fledermauskasten in benachbarten Baumbesténden fir

entfallende Fortpflanzungs- und Ruhestatten in Baumhohlen

6.4.4 GestaltungsmalRnahmen

Zur Minimierung von Beeintrachtigungen hinsichtlich des Landschaftsbildes, von Erholung und
Naturgenuss und als Ersatz fur den Verlust von landschaftsbildpragenden Einzelb&dumen in den

Ehinger Anlagen:

5 G — Baumpflanzungen in den Ehinger Anlagen
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Zur Minimierung von Beeintrachtigungen hinsichtlich des Landschaftsbildes, von Erholung und

Naturgenuss sowie Beitrag zur Neugestaltung des Landschaftsbildes:
6 G — Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung des Stral3enkdrpers
sowie

7 G — Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der L&rmschutzwande

6.4.5 KompensationsmalRnahmen

Die gemal § 15 BNatSchG erforderliche Kompensation erfolgt in Abstimmung mit den beteiligten
unteren Naturschutzbehdrden mittels zwei Ersatzmalinahmen, die beide in der gleichen natur-
raumlichen Haupteinheit ,Donau-lller-Lech-Platten* (D64) wie das Plangebiet liegen und einen
Kompensationsumfang von 61.269 Wertpunkten (WP) haben. Sie decken den Kompensations-
bedarf damit vollstandig ab. Eine Ausgleichsmal3nahme vor Ort ist aufgrund fehlender raumlicher
Méoglichkeiten nicht moglich. Daher werden die Eingriffe mit den beiden beschriebenen gleich-

wertigen Ersatzmal3nahmen ausgeglichen.

2 E — Neuanlage eines Waldmantels
Hier ist auf dem sudéstlichen Teil der Flurnr. 222 (Gemeinde Nersingen, Gemarkung Leibi)
circa 9 km nordéstlich des Plangebiets und unmittelbar angrenzend an einen bestehenden Laub-

mischwald neben der B 10 die Neuanlage eines Waldmantels vorgesehen.

3 E — Anlage einer Streuobstwiese mit begrenzender Hecke

Diese MalRnahme ist Teil eines drei benachbarte Flurstiicke (Flurnr. 575, 577 und 577/2
Gemarkung Biberach) umfassenden Projekts des Staatlichen Bauamtes Krumbach im Ge-
meindegebiet Roggenburg, Gemarkung Biberach, gut 19 km siddstlich des Plangebiets.
Hierbei ist im Rahmen des ,Sortenerhaltungsprogramms Nordschwaben® in enger Abstim-
mung mit der unteren Naturschutzbehdrde im Landratsamt Neu-UIm die Neuanlage einer
Streuobstwiese unter Verwendung alter und seltener Obstsorten, einschl. einer mesophi-
len, schlehenreichen Hecke als Abgrenzung zu den landwirtschaftlich intensiv genutzten
Flachen vorgesehen. Die Mal3hahme belegt den noérdlichen Teil von Flurnummer 575 der

Gemarkung Biberach.
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6.4.6 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)

Weder fur Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie noch fur européische Vogelarten gem. Art. 1
der Vogelschutzrichtlinie werden unter Einbeziehung der vorgesehenen und festzusetzenden
Vermeidungsmal3nahmen die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG er-
fullt. Zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitéat sind CEF-MalRnahmen bzw.
vorgezogene funktionserhaltende Ausgleichsmalinahmen i.S.v. § 44 Abs. 5 BNatSchG vorgese-

hen. Eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprtfung ist nicht erforderlich.

Eingriffsregelung nach § 15 BNatSchG

Mit der Realisierung der aufgefihrten landschaftspflegerischen MaRRnahmen (Vermeidungsmal3-

nahmen, Kompensations-, Landschaftsbild- und Gestaltungsmal3nahmen) werden nach der Be-
endigung des Eingriffs "die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen
Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu
gestaltet" (8 15 Abs.2 S. 3 BNatSchG).

Der Umfang der Kompensationsmafnahmen (2 E und 3 E) von 61.269 WP steht einem Kompen-
sationsbedarf von 61.267 WP gegenuber. Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von § 15 BNatSchG

verbleibt damit nicht.

Ersatz fur nach 8 30 BNatSchG i. V. m. Art. 23 BayNatSchG und nach Art. 16 BayNatSchG ge-

setzlich geschutzten Biotoptypen

Die nach Art. 16 und Art. 23 BayNatSchG gesetzlich geschitzten und durch Versiegelung und
Uberbauung dauerhaft verlorengehenden Biotoptypen Gebiische, Hecken (BNT B116, B142) und
Einzelbdume, Baumreihen, Baumgruppen (B312 und B313) werden gleichwertig bzw. héherwer-
tig im Rahmen der Ma3nahme 3 E wiederhergestellt. Die Zielbiotope hier sind Streuobstbestand
im Komplex mit extensiv genutztem Grinland, mittlere Auspragung (B432-GEOOBK) und meso-
phile Hecke (B112-WX00BK).

6.4.7 Abstimmungsergebnisse mit Behdrden

Im Zuge der Ausarbeitung der Entwurfsunterlagen wurde die vorliegende Planung mehrfach mit
den bayerischen und baden- wirttembergischen Naturschutzbehérden abgestimmt. Die Ergeb-

nisse dieser Abstimmungen sind in die Planung eingeflossen.
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7 Kosten
71 Gesamtkosten

Die voraussichtlichen Kosten belaufen sich auf circa 53,0 Mio. € (Kostenstand 2023).

7.2 Kostentrager

Kostentrager der MalZnahme sind die Bundesrepublik Deutschland — BundesstrafRenverwaltung
und die DB Netz AG.

Die Adenauerbriicke tberbriickt im nordlichen Donauvorland die 2-gleisige elektrifizierte Bahn-
strecke Str.-Nr.: 4500 von Ulm Hauptbahnhof (Hbf) nach Friedrichshafen (Hbf) in Bahn-km
95,119. Das Bestandsbauwerk weist im Bahnfeld eine lichte H6he von 5,41 m Uber Schienen-

oberkante auf.

Die DB Netz AG hat ein Verlangen nach Anhebung der lichten Hohe auf 5,70 m tUber Schienen-

oberkante geédulRert.

Der Stralenbaulasttrager verlangt die Verbreiterung des Brickenbauwerks um zwei Verflech-

tungsfahrstreifen mit beidseitiger Anordnung von Geh- und Radwegkappen.

Beide geduRerten Verlangen haben fiir sich eigenstandig die Erneuerung der Uberfiihrung zur
Folge. Die Kosten teilen sich demnach gemald § 12 Nr. 2 des Gesetzes Uber Kreuzungen von
Eisenbahnen und StralRen (EBKrG) halftig unter den Kreuzungsbeteiligten ohne Vorteilsaus-

gleich.

Uber Art, Umfang und Durchfiihrung der KreuzungsmafRnahme mit der Bahnstrecke sowie iiber
die Verteilung der Kosten soll zwischen der Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwal-
tung) und der DB Netz AG gemal 8§ 5 EBKrG eine Vereinbarung abgeschlossen werden. Kommt
eine Vereinbarung nicht zustande, kann jeder Beteiligte nach § 6 EBKrG eine Anordnung im

Kreuzungsrechtsverfahren beantragen.
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8 Verfahren

Mit den vorliegenden Feststellungsunterlagen wird bei der zustandigen Planfeststellungsbehérde

bei der Regierung von Schwaben die Planfeststellung gemaR § 17 FStrG beantragt.

Die Zustandigkeit fur die Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens wurde in einem Verwal-
tungsabkommen zwischen dem Land Baden-Wirttemberg und dem Freistaat Bayern geregelt
(Anlage 1). Die Regierung von Schwaben (RvS) wurde dabei als zustandige Anhdrungs- und
Planfeststellungsbehdrde fiir das gesamte Vorhaben bestimmt. Dies gilt sowohl fiir den Teil des
Vorhabens, der sich auf baden-wirttembergischer Seite befindet, als auch fir den Teil des Vor-

habens, der sich auf bayerischer Seite befindet.

Benachbarte Bauleitplanungen oder Planfeststellungen sowie Flurbereinigungsverfahren wurden
in der Planung bertcksichtigt, soweit sie nach derzeitigem Planungstand fur die MaRnahme rele-

vant sind.
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9 Durchfihrung der BaumalRnahme

9.1 Zeitliche Abwicklung

Die bauliche Umsetzung der MalRnahme ist in den Jahren 2025 bis 2028 bei einer Bauzeit von
circa 4 Jahren geplant.

9.1.1  Ubersicht Bauphasen und Bauzeit
Die Baumal3nahme gliedert sich in insgesamt funf Bauphasen:

Bauphase I Herstellung der bauzeitlichen Umfahrungsstrecke

Bauphase II: halbseitiger Riickbau Bestandsbauwerk Richtungsfahrbahn (RiFa) Neu-Ulm
und Neubau TBW RiFa Neu-Ulm

Bauphase IlI: Ruckbau Bestandsbauwerk RiFa Ulm und Herstellung Unterbauten RiFa Ulm

Bauphase IV: | Querverschub Uberbau RiFa Ulm und Streckenbau RiFa Ulm

Bauphase V: Restarbeiten

Zeitleiste
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: .8 Bauphase Bauphase Bauphase V
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Mo 4 6 8 9 0 4 6 8 4 6 8 ] 0 4 6 8 1 2 3

Abbildung 17: Ubersicht der Bauzeit

9.1.2 Bauphase |: Herstellung der bauzeitlichen Umfahrungsstrecke

Es stehen keine ausreichend leistungsfahigen Umleitungsstrecken wahrend der Bauarbeiten zur
Verfugung. Im Verkehrsgutachten wurden mogliche Auswirkungen untersucht, die sich bei der
Sperrung einzelner Verkehrsbeziehungen auf das umgebende Streckennetz ergeben. Eine bau-
zeitliche Reduzierung der Fahrstreifenanzahl sowie eine Sperrung der Verbindungsrampen von
der Schitzenstral3e / Wiblinger Stral3e zur Adenauerbriicke fiihrt zu deutlichen Verkehrsverlage-
rungen in die Stadtgebiete UIm und Neu-Ulm. Die betroffenen innerstadtischen Knotenpunkte
sind im Bestand bereits Uberlastet und kénnen keinen weiteren Verkehr aufnehmen. Der Verkehr
muss daher im Baustellenbereich Uber die gesamte Bauzeit weitgehend, wie im Bestand, mit 3
Fahrstreifen je Fahrtrichtung, aufrechterhalten werden. Die Verflechtungsmoglichkeiten an den
beiden angrenzenden Anschlussstellen miissen sichergestellt werden.
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Es ist

daher vorgesehen, den neuen Uberbau RiFa Ulm unterstromig unmittelbar neben dem

Bestandsbauwerk auf Behelfsunterbauten herzustellen und als Bricke fur die bauzeitliche Um-

fahrungsstrecke zu nutzen.
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Abbildung 18: Ubersicht der Bauzeit — Bauphase |

Vorbereitende Arbeiten / Baubehelfe Seite UIm

Herstellung einer provisorischen Rampe am Zick-Zack-Steg mit Anschluss an den Donau-
radweg, Richtung oberstrom fir die bauzeitliche Radwegfiihrung. Die Rampe wird nach
Bauende wieder riickgebaut und das fur die Rampe unterbrochene Gelander am Zick-
Zack-Steg wieder eingebaut.

Herstellung einer Behelfsbriicke (Breite = 3,50 m) fiir den Geh- und Radverkehr oberstro-
mig der Adenauerbriicke, die mittels Rampen an die vorhandenen Geh- und Radwegver-
bindungen auf Ulmer und Neu-Ulmer Seite angeschlossen wird. Nach Beendigung der
Baumalinahme wird das Provisorium zurtickgebaut.

Umbau der StraRe im Bereich Eisenbahniiberfiihrung (EU) SchillerstraBe mit Tieferlegung
der Fahrbahn und Erweiterung des Kurvenradius zum Anschluss an die Baustral3e Zie-
gellandeweg. Der pyramidenférmige Erdwall wird dazu teilweise abgetragen. Die Geh-
und Radwegfiihrung wird angepasst und an den provisorischen Geh- und Radweg ober-
halb der BaustralR3e angeschlossen.

Herstellung einer BaustraRe auf dem Ziegellandeweg entlang der Donau von EU Schiller-
stral3e bis zur Adenauerbriicke.

Herstellung eines provisorischen Geh- und Radweges oberhalb der BaustralRe Ziegellan-
deweg entlang der Stitzmauer zum Bahndamm Strecke 4500. Der Geh- und Radweg
wird im Bereich der Baustelle eingehaust und schliel3t an den Zick-Zack-Steg und an den
Donauradweg Richtung oberstrom an.

Uberbauungen des Auslaufbauwerkes des Hochwasserentlastungskanals fiir Baustralle
und Geh- und Radweg.

Herstellung einer bogenformigen Rampe mit Stiitzwand von den Ehinger Anlagen neben
dem Zick-Zack-Steg zum Weg vor dem Widerlager Ulm, zur Aufrechterhaltung der Zu-
fahrtsmoglichkeit zu der Kleingartenanlage stidwestlich der Adenauerbriicke Seite Ulm,

oberstromig.
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e Herstellung von Spundwandverbauten am Donauufer fur die Baustral3e, Kranstandorte
und Arbeitsebenen zur Herstellung der Tiefgriindung.
e Samtliche Baubehelfe werden wieder riickgebaut und die Anlagen im ursprunglichen Zu-

stand wiederhergestellt. Teilweise verbleiben Grindungsbauteile im Boden.
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Herstellung der bauzeitlichen Umfahrungsstrecke

Abbildung 19: Ubersicht bauzeitliche Umfahrung

Zunachst werden die Tiefgriindungen (Bohrpfahle) und die aufgehenden Bauteile fir die tempo-
raren und teilweise auch fur die endguiltigen Unterbauten unterstromig neben der bestehenden
Briicke hergestellt. Die Herstellung des Uberbaus beginnt mit dem abschnittsweisen Einbau der
Stahltrager durch Kranmontage und wird mit dem Einbau der Fahrbahnplatte fortgesetzt. Danach
erfolgt der Ausbau des Bruckendecks mit Abdichtung, Kappen, Belag, Schutzeinrichtungen,
Larmschutzwand und Gelander. Auf der Mittelkappe wird eine temporare Spritzschutzwand auf-
gestellt. Die Anschliisse an die Strecke vor und nach dem Bauwerk werden mit dem Baufortschritt

der Briicke Zug um Zug fertiggestellt.

Auf Seite Ulm werden fur die Behelfsumfahrung Verbauten entlang der B 10 und entlang des
Hauserkomplexes beginnend mit dem Gebaude des ,Zentrums fiir Gestaltung* und eine Uber-
bauung Uber die ehemaligen Festungsanlagen etwa in dem Bereich der jetzigen Wegekreuzung
neben der Verkehrszeichenbriicke erforderlich. Die Anlagen werden spéater wieder riickgebaut.

Teile der Griindung verbleiben im Boden.

Auf Seite Neu-Ulm werden zum Anschluss der Fahrbahn an die Rampen ein Fangedamm herge-
stellt, der vorhandene Strallendamm verbreitert und Spundverbauten am Donauufer fir Kran-
standorte, Arbeitsebenen und Aufstellflachen fur Traggeruste (Hilfsstitzen Stahlbaumontage
u. dgl.) eingebaut. Die Baubehelfe werden bis Ende der Baumalinahme wieder riickgebaut. Ggf.

verbleiben Teile der Griindung im Untergrund.

Verkehrsfiihrung Bauphase |

Verkehr wie im Bestand ohne Eingriff.
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Am Ende der Bauphase | erfolgt die Verkehrsumlegung mit 4 Fahrstreifen auf dem Neubau (3 x
Richtung Ulm und 1x Richtung Neu-UIm) und 2 Fahrstreifen auf dem Bestandsbauwerk RiFa Ulm
Richtung Neu-Ulm.

9.1.3 Bauphase II: halbseitiger Rickbau Bestandsbauwerk RiFa Neu-Ulm und Neubau Teil-
bauwerk RiFa Neu-Ulm

Zeitleiste
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Abbildung 20: Ubersicht Bauphase Il

Vor Abbruch der oberstromigen Briickenhalfte des Bestandsbauwerks muss zunachst die Trag-
fahigkeit des verbleibenden unterstromigen Teilbauwerks in Querrichtung sichergestellt werden.
Hierzu ist eine temporére Verankerung der Querspannglieder im Bereich der Trennstelle mittels
Plomben aus ultrahochfestem Mortel (UHFM) vorgesehen. Nach erfolgter Sicherung der Quer-
spannglieder wird die Fahrbahnplatte durch einen Schnitt hinter der Verankerung getrennt und
die oberstromige Bruickenhélfte abgebrochen. Begonnen wird mit dem Ruckbau der Ausbauteile
auf der Brucke, wie Gelander, Kappen, Belage, Abdichtung u. dgl.. Danach wird das Flussfeld
abschnittsweise riickgebaut. Hierfur ist der Einsatz eines Pontons auf der Donau zum Transport
des Abbruchgutes zum Donauufer vorgesehen. Der Pontoneinsatz ist neben den Rickbauarbei-
ten auch fir den Neubau, z. B. zum Transport von Material und Baubehelfen vom Ufer zum Ein-

oder Ausbauort, Uber die ganze Bauzeit erforderlich.

Nach dem Riickbau des Flussfeldes werden die Randfelder konventionell nach unten abgebro-
chen. Nach dem Riickbau werden die Griindungen, Unterbauten und der Uberbau des Teilbau-
werkes RiFa Neu-Ulm in Endlage hergestellt. Der Ausbau der Strecke auf beiden Seiten der Bru-
cke erfolgt wieder begleitend zur Herstellung des Bauwerkes.
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Am Ende der Bauphase Il erfolgt die Verkehrsumlegung mit 3 Fahrstreifen Richtung Neu-UIm auf
den neuen Uberbau RiFa Neu-UIm.

914 Bauphase lll: Riickbau Bestandsbauwerk RiFa Ulm und Herstellung Unterbauten RiFa

Ulm

Zeitleiste
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Abbildung 21: Ubersicht Bauphase llI

In Bauphase Il wird das restliche Bestandsbauwerk wie oben beschrieben abgebrochen.
Danach werden die Grindungen und Unterbauten fur den Neubau fertiggestellt und die Einrich-
tungen fir den Querverschub des Uberbaus eingebaut.

Auf Seite Ulm erfolgt der Streckenbau (Aufhthung) im Bereich des Mittelstreifens. Am Ende der
Bauphase Il wird der Verkehr in einer 4+0 Verkehrsfiihrung auf dem Uberbau RiFa Neu-Ulm
gefuhrt. Hier erfolgt jetzt erstmalig eine Reduktion der Fahrstreifen.
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[Bauphase v = = \)\ =
[Bau. Versehus Te -Sele 4 % \

9.1.5 Bauphase IV: Querverschub Uberbau RiFa Ulm und Streckenbau RiFa Ulm

3N
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Abbildung 22: Ubersicht Bauphase IV

Der Uberbau RiFa Ulm wird circa 13 m Richtung oberstrom in Endlage verschoben und auf die
endgultigen Lager an den Widerlagern und auf Hilfsstiitzen an den Pfeilern umgesetzt. Anschlie-
Rend werden die Anlagen zum Querverschub wieder ausgebaut und die Pfeiler einschlief3lich
Einspannung in die Stahltrager des Uberbaus nacheinander hergestellt. Die provisorischen Uber-
gangskonstruktionen werden ausgebaut und durch die endgtiltigen Fahrbahniibergénge ersetzt.

Die Ausbauteile, wie Abdichtung, Belag, Kappen, Gelander, Schutzeinrichtungen u. dgl. werden
eingebaut bzw. angepasst.

Zeitgleich erfolgt der Endausbau der Strecke RiFa Ulm. Am Ende der Bauphase IV erfolgt die
Verkehrsumlegung in Endlage.

9.1.6 Bauphase V: Restarbeiten

[Bauphase va:

[Bau: Straflenbau Restarbeiten \ W %
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<
- \
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Abbildung 23: Ubersicht Bauphase V
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In Bauphase V werden mit geringer Verkehrsbeeinflussung auf der B 10 samtliche Restarbeiten
im Baufeld, wie z. B. StraRenbau Bereich B 10, vollstdndiger Rickbau der temporéren Unterbau-
ten der bauzeitlichen Umfahrungsstrecke, Wiederherstellung der Treppenanlagen, Bootsanlege-
stellen, Gelandeangleichungen, Baustelle rAumen, Wiederherrichten des Wegenetzes u. dgl.

ausgefuhrt.

9.2 Verkehrsfihrung

Es stehen keine ausreichend leistungsféahigen Umleitungsstrecken wéhrend der Bauarbeiten zur
Verfiigung. Im Verkehrsgutachten wurden mdgliche Auswirkungen untersucht, die sich bei der
Sperrung einzelner Verkehrsbeziehungen auf das umgebende Streckennetz ergeben. Eine bau-
zeitliche Reduzierung der Fahrstreifenanzahl sowie eine Sperrung der Verbindungsrampen von
der Schutzenstral3e / Wiblinger Stral3e zur Adenauerbriicke fihrt zu deutlichen Verkehrsverlage-
rungen in die Stadtgebiete UIm und Neu-UIm. Die betroffenen innerstadtischen Knotenpunkte
sind im Bestand bereits Gberlastet und kénnen keinen weiteren Verkehr aufnehmen. Der Verkehr
wird daher im Baustellenbereich Uber die gesamte Bauzeit weitgehend, wie im Bestand, mit 3

Fahrstreifen je Fahrtrichtung, aufrechterhalten werden.

Bauphase I
Verkehr wie im Bestand ohne Eingriff.

Bauphase Il
e Fahrtrichtung Neu-UIm:

Auf der Ulmer Seite der Donau, suidwestlich des Tunnels, werden die zwei Fahrspuren von der
B 10 und die Fahrspur von der Einfahrtsrampe Zinglerstral3e auf die bestehende RiFa Ulm ver-
schwenkt. Danach werden der rechte und mittlere Fahrstreifen Uber das Bestandsbauwerk RiFa
Ulm und der linke Fahrstreifen ber das neue Teilbauwerk RiFa Ulm gefihrt. Nach der Donau-
guerung gehen der mittlere und der linke Fahrstreifen in die bestehenden Fahrstreifen der B 10
in Richtung Neu-Ulm tber. Der rechte Fahrstreifen schliel3t an die bestehende Ausfahrtsrampe

zur Wiblinger Stral3e an.

e Fahrtrichtung Ulm:
Auf der Neu-Ulmer Seite der Donau werden die zwei Fahrspuren von der B 10 und die Fahrspur
von der Einfahrtsrampe Schutzenstral3e auf das neue Teilbauwerk RiFa Ulm und gemeinsam

Uber die Donau gefiihrt. Nach der Donauquerung gehen der mittlere und der linke Fahrstreifen in
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die bestehenden Fahrstreifen der B 10 in Richtung Ulm tber. Der rechte Fahrstreifen schlief3t an

die bestehende Ausfahrtsrampe zur ZinglerstralRe an.

Abbildung 24: Verkehrsfiihrung — Bauphase Il

Bauphase Il
e Fahrtrichtung Neu-Ulm:

Auf der Ulmer Seite der Donau, stidwestlich des Tunnels, werden die zwei Fahrspuren von der

B 10 und die Fahrspur von der Einfahrtsrampe Zinglerstraf3e auf die bereits neu hergestellte RiFa

Neu-Ulm und danach uber das neue Briickenbauwerk gefuhrt. Nach der Donauquerung gehen
der mittlere und der linke Fahrstreifen in die bestehenden Fahrstreifen der B 10 in Richtung Neu-
Ulm uber. Der rechte Fahrstreifen schliel3t an die bestehende Ausfahrtsrampe zur Wiblinger
Stral3e an.

e Fahrtrichtung Ulm:

Auf der Neu-Ulmer Seite der Donau werden die zwei Fahrspuren von der B 10 und die Fahrspur

von der Einfahrtsrampe Schitzenstral3e auf das neue Teilbauwerk RiFa Ulm und gemeinsam
Uber die Donau gefuhrt. Nach der Donauquerung gehen der mittlere und der linke Fahrstreifen in
die bestehenden Fahrstreifen der B 10 in Richtung Ulm tber. Der rechte Fahrstreifen schlief3t an

die bestehende Ausfahrtsrampe zur Zinglerstral3e an.

Abbildung 25: Verkehrsfiihrung — Bauphase Il
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Bauphase IV:

e Fahrtrichtung Neu-Ulm:

Auf der Ulmer Seite der Donau, stidwestlich des Tunnels, werden die zwei Fahrspuren von der
B 10 auf die bereits neu hergestellte RiFa Neu-UIm und danach Uber das neue Bruckenbauwerk
gefuhrt. Die Fahrspur von der Einfahrtsrampe Zinglerstra3e wird als “stumpfe Einfahrt* ange-
schlossen bzw. gesperrt. Nach der Donauquerung gehen beide Fahrstreifen in die bestehenden
Fahrstreifen der B 10 in Richtung Neu-Ulm Uber. Die Ausfahrt in die Rampe zur Wiblinger Stral3e

erfolgt mit “Ausfahrtskeil* aus der rechten Fahrspur heraus.

e Fahrtrichtung Ulm:

Auf der Neu-Ulmer Seite der Donau werden die zwei Fahrspuren von der B 10 auf das neue
Teilbauwerk RiFa Neu-Ulm und dann gemeinsam uber die Donau gefuhrt. Die Einfahrtsrampe
Schutzenstral3e wird gesperrt. Nach der Donauquerung gehen beide Fahrstreifen in die beste-
henden Fahrstreifen der B 10 in Richtung Ulm Uber. Die Ausfahrt in die Rampe zur Zinglerstral3e

erfolgt mit “Ausfahrtskeil” aus der rechten Fahrspur heraus.

Abbildung 26: Verkehrsfiihrung — Bauphase IV

Bauphase V:

e Fahrtrichtung Neu-Ulm:

Die Verkehrsfiihrung erfolgt tber die neue B 10 mit i. d. R. drei Fahrspuren, mit zeitweiser Weg-
nahme einzelner Fahrspuren.

e Fahrtrichtung Ulm:

Die Verkehrsfiihrung erfolgt tber die neue B 10 mit i. d. R. drei Fahrspuren, mit zeitweiser Weg-

nahme einzelner Fahrspuren.
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Abbildung 27: Verkehrsfiihrung — Bauphase V

Der Verkehr im Baustellenbereich der BundesstraRe wird wahrend der gesamten Bauzeit auf-
rechterhalten. Die vier im Baustellenbereich liegenden Anschlussstellenrampen missen baulich

bedingt zeitweise gesperrt werden.

9.3 Flihrung des Geh- und Radverkehrs wahrend der Bauzeit

Im Bereich der BaumalRnahme sind wahrend der Bauzeit die folgenden Geh- und Radwege in

Abhéangigkeit vom Bauablauf nicht nutzbar:

e Geh-und Radwegbriicke Uber die Donau

e Geh-und Radweg auf der Neu-Ulmer Seite entlang der Donau (Jahnufer)
o Beidseitiger Gehweg Uber die bestehende Adenauerbriicke

o Geh- und Radweg zwischen der B 10 und Zentrum fir Gestaltung

e ErschlieBungsweg zwischen Bahnlinie und Zentrum fiir Gestaltung

Die bestehende Geh- und Radwegverbindung entlang der Donau auf Ulmer Seite (Ziegellande-
weg) von der Unterfihrung der Bahnlinie (Schillerstral3e) kommend zur Adenauerbriicke wird als
Baustral3e genutzt. Parallel zur Baustral3e verlaufend wird ein voriibergehender, asphaltierter
Weg zur Fuhrung des Geh- und Radweges erstellt, der an den Zick-Zack-Steg tber die Bahnlinie
und den weiterfiihrenden Donauradweg in Richtung Industriegebiet Donautal anschliel3t. Der
Geh- und Radweg wird gegeniber der Baustellenzufahrt baulich abgetrennt und geschiitzt. Am
Zick-Zack-Steg wird eine Rampe hergestellt, um die Zuwegung zum Donauradweg wahrend der

Bauzeit zu gewahrleisten.

Auch der Geh- und Radweg auf Neu-Ulmer Seite (Jahnufer) muss im Baustellenbereich gesperrt
werden. Die Geh- und Radwegverbindung wird hier zwischen der Donaubriicke der Bahnlinie UIm

— Augsburg und der Adenauerbriicke tber die Bootshausstral3e zur Kreuzung Schitzenstrale /
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Wiblinger Straf3e gefiihrt. Zu sicheren Querung der beidseitigen Rampen der B 10 wird hier eine
Ampelanlage fur den Ful3- und Radverkehr eingerichtet. AnschlieRend wird der Geh- und Rad-
verkehr Uber die Stral3e ,Am alten Donaubad” und einen provisorischen Geh- und Radweg ent-

lang des ehemaligen DLRG-Geléandes auf den Donauradweg auf Neu-Ulmer Seite zurtickgefuhrt.

Die unterstromig der Adenauerbricke liegende stadtische Geh- und Radwegbrticke liegt im un-
mittelbaren Baufeld. Die Geh- und Radwegverbindung tber die Donau kann hier wéhrend der
Bauzeit nicht aufrechterhalten werden. Die Geh- und Radwegbriicke muss daher bauzeitlich ge-
sperrt werden. Als Ersatz wird oberstromig der Adenauerbriicke eine Behelfsbriicke fiir den Geh-
und Radverkehr errichtet. Die bestehenden Geh- und Radwegeverbindungen auf Ulmer und Neu-

Ulmer Seite werden mit Rampen an die Behelfsbriicke angeschlossen.

In der Unterlage 16.2 sind die Geh- und Radwegeverbindungen wahrend der Bauzeit dargestellt.
Die in Abbildung 28 und Abbildung 29 dargestellten Geh- und Radwegeverbindungen stellen die
wéhrend der Bauzeit Uberwiegenden Fiihrungen des Ful3- und Radverkehrs dar. Darliber hinaus

kommt es in Abhangigkeit vom Bauablauf zu kurzzeitigen Anpassungen einzelner Verbindungen.
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Abbildung 28: Geh- und Radwegenetz wahrend der Bauzeit

FUr einzelne Bauzustéande, wie Brickenabbruch, Stahlbaumontage etc. muss die Geh- und Rad-
wegverbindung (Ziegellandeweg) von der Schillerstrae kommend bis zum Zick-Zack-Steg ge-
sperrt werden. Die Umleitung erfolgt dann auf Neu-Ulmer Seite Uber die Donaubriicke der Bahn-
linie Ulm-Augsburg, Jahnufer, BootshausstralRe, Kreuzung Schitzenstra3e / Wiblinger-Stral3e,
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Am alten Donaubad und die Behelfsbriicke fir den Geh- und Radverkehr zuriick auf den Donau-

radweg in Richtung Industriegebiet Donautal und umgekehrt.

Geh- und Radwegnetz wahrend der Bauzeit|

Abbildung 29: Geh- und Radwegnetz wahrend der Bauzeit fiir Bauarbeiten kiirzerer Dauer
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Fir einzelne Arbeiten kurzzeitiger Dauer, wie fur die Herstellung und den Rickbau der Behelfs-
briicke fur den Geh- und Radverkehr, verschiedene Baustellentransporte (Krane, Material etc.)
und Wegebauarbeiten etc. muss der Donauradweg auf Ulmer Seite komplett gesperrt werden.
Die Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs erfolgt dann tber die Umleitungen U3 / U4 der Stadt
ulm.

S5fungen U | m
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Ludwigsfeld

wiblingen

0 1000 m $tadt Ulm, Abteiling Virmessrg

Abbildung 30: Umleitung U3/ U4 der Stadt Ulm (Quelle: www.ulm.de)

9.4 Einschrankung des Gemeingebrauchs der Donau

Fir den Ersatzneubau der Adenauerbriicke werden verschiedene Baubehelfe (Joche, Ponton
mit Seilverspannung) erforderlich, die in den Abflussquerschnitt der Donau eingreifen. Diese
stellen eine erhebliche Gefahrdung bei der Nutzung der Donau dar. Daher muss die Donau
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wahrend der Dauer der Bauarbeiten fiir den Gemeingebrauch eingeschrénkt werden. Das Ba-
den in der Donau und das Befahren mit Wasserfahrzeugen jeder Art ist im Baustellenbereich

verboten.

9.5 Bautabuflachen

Im sudwestlichen Baustellenbereich werden Teilflachen der Parkanlage ,Ehinger Anlagen* bean-
sprucht. Die vorubergehende Flacheninanspruchnahme wird hier auf ein unumgéangliches Min-
destmal} begrenzt. Die angrenzende Parkflache wird mit geeigneten MaRnahmen geschutzt.

9.6 ErschlieBung der Baustelle

IS MareE s
"\Fekipﬂslé’/ﬁza

Abbildung 31: BaustellenerschlieBung

Die Baustelle wird wie folgt erschlossen:

e (ber die B 10 / B 28 (,blaue“ Trasse - Zugang Widerlager, Verkehrsflachen, Transport
der Stahlschiisse),

e Uber die SchillerstralBe auf den Weg neben der Bahnstrecke zum Widerlager Ulm auf
Ebene Bahn (,gelbe” Trasse, Stichstral3e)

e Uber die Schillerstra3e auf den Ziegellandeweg zum Pfeiler (,rote“ Trassen, Stichstral3e
auf Ebene Donau)

e Uber die Schitzenstral3e / SchieBhausallee / BaustrafRe /Wiblinger Straf3e und umgekehrt
zum Widerlager Neu-Ulm und den Baustelleneinrichtungsflachen auf dem ehemaligen
DLRG-Gelande. (,grine” Trasse)
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Die ErschlieBung der Baustelle ist in der Unterlage 16.1 dargestellt.

9.7 Umleitungen langerer Dauer

Grol3raumige und langer anhaltende Umleitungen fiir den Stral3enverkehr sind nicht geplant.

9.8 Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Aushub- und Baumaterial wird so zwischengelagert, dass Abschwemmungen nicht zu besorgen
sind. Wassergeféahrdende Stoffe, Geréte und lose Bauhilfsstoffe werden nicht im Uberschwem-
mungsgebiet gelagert, bzw. es wird sichergestellt, dass diese bei drohendem Hochwasser aus

den Uberschwemmungsgebieten entfernt werden.

9.9 Umgang mit Altlasten

Altlastenverdachtsflachen im Baubereich sind nicht vorhanden.

9.10 Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Zur Ermittlung etwaiger Kampfmittelbelastung wurde eine Kampfmittelvorerkundung durch kom-
binierte Luftbild- und Aktenauswertung bauauftragt und durchgefuhrt. Fir das Projektgebiet
konnte nach Auswertung vorliegender Luftbildserien und Unterlagen eine potentielle Kampfmit-
telbelastung ermittelt werden. Auf der gesamten Flache besteht das Risiko auf Bombenblindgén-
ger zu stofRen (Verursacherprinzip Luftangriffe). Zudem wurden Stellungen ermittelt, die eine po-
tentielle Belastung durch zuriickgelassene oder entsorgte Kampfmittel besorgen lassen (Verur-
sacherprinzip Munitionsvernichtung). Es werden weitere Malinahmen zur baubegleitenden

Kampfmittelerkundung sowie ggf. Kampfmittelraumung- und Beseitigung erforderlich.

9.11 Grunderwerb

Der Grunderwerb wird im Zuge des Planfeststellungsverfahrens geregelt (Unterlage 10).

Anlagen:
Anlage 1: Verwaltungsabkommen

Anlage 2: Bekanntgabe Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls gem. § 7 UVPG, RvS
Anlage 3: Verkehrsgutachten
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