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1. Anlassund Aufgabenstellung

Die Adenauerbriicke, die im Zuge der B 10 Ulm und Neu-Ulm Uber die Donau verbindet, muss in den
nachsten Jahren erneuert werden. In der vorliegenden Untersuchung wird der zukiinftige Ausbau der Bri-
cke in verschiedenen Varianten geprtft und auch die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauphase
bewertet.

Eine wichtige Grundlage fiir die zukiinftige Gestaltungdes StraRennetzes aber auch der Achsenim OPNV,
Rad- und FulRverkehr stellt der beschlossene Verkehrsentwicklungsplan (2014) der Stadte Ulm und Neu-
Ulm dar.

Far die Prufung der verkehrlichen Wirkungen kann das Verkehrsmodell der Stadte UIm und Neu-Ulm, das
Uber die Autobahnen A 7 und A 8 hinaus reicht, verwendet werden. Dieses wurde zuletzt fir den Be-
standsverkehr 2016 aktualisiert. Auf der Adenauerbriicke fand die letzte Verkehrszahlung im Oktober
2014 statt. Um die aktuellen Entwicklungen der letzten Jahre aufnehmen zu kénnen, wurde eine neue
Verkehrszahlung im Juli 2019 durchgefihrt. Auf dieser Basis wurde der Bestand aktualisiert. Die Ergeb-
nisse der Stra3enverkehrszéhlung 2021 (teilweise unter Corona-Einfluss) sowie eigene zusatzliche Ver-
kehrszahlungen auf der Adenauerbrucke im Jahr 2022 bestétigen die bereits 2019 ermittelten Verkehrs-
mengen, sodass keine weitere Aktualisierung notwendig wird.

Die Verkehrsprognose wurde fiir das Modell in 2017 auf 2030 aktualisiert. Die Prognosegrundlagen wur-
denumfangreich mitden Stadten Ulm und Neu-Ulm abgestimmt. Die Prognose 2030 sieht keine Anderung
der Adenauerbricke gegenuber dem heutigen Ausbauzustand vor. Es erfolgt eine Fortschreibung auf
Basis der aktuellen Zahlergebnisse sowie die Prifung der weiteren Entwicklungen bis 2035.

Auf Basis des aktualisierten Bestandsverkehrs sowie des fortgeschriebenen Prognosenullfalls werden
verschiedene Planfélle fir den Endausbau mit sieben, acht sowie vier Fahrstreifen geprift und die ver-
kehrlichen Wirkungen ermittelt. Aus den Ergebnissen heraus kann eine Vorzugsvariante vorgeschlagen
werden. Zusatzlich werden weitere Aussagen zur Vernetzung (Fufk - und Radverkehr, OPNV) sowie zu
Durchgangsverkehren aufgenommen.

Zusétzlichist der bauzeitliche Zustand zu prifen, beidemnur zwei Fahrstreifen je Richtung auf demwest-
lichen Bruckentuberbau zur Verfligung stehen. In Varianten werden zuséatzlich Sperrungen der studlichen
Rampen gepruft. Auch hier sind mogliche Verkehrsverlagerungen aufzuzeigen.

Die detaillierten Auswirkungen moglicher Verkehrsverlagerungen auf die Leistungsfahigkeit hoher belas-
teter Knotenpunkte werden mit einer HBS-Berechnung fur die Vorzugsvariante sowie die ungtnstigeren
Bauphasen ermittelt.

2.  Funktionund Verkehrsbelastung

2.1 Funktionder Adenauerbriicke/Bundesstrallenachse

Die Adenauerbriicke verbindet als wichtigste Achse die beiden Stadte UIm und Neu-Ulm tber die Landes-
grenze Bayern - Baden-Wurttemberg bzw. die Donau. Uber die Achse wird neben Verkehren zwischen
den beiden Stadten (Binnenverkehre) auch der Grof3teil der Quell- und Zielverkehre beider Stadte abge-
wickelt. Die beiden weiteren Donaubriicken (Herdbricke, Ganstorbricke) sind hinsichtlich der Nutzung
und der Verkehrsbelastungen eingeschrankt und werden hauptséachlich von innerstadtischen Verkehren
befahren.
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Uber die Adenauerbriicke verlaufen zwei BundesstralRenverbindungen der B 10 und der B 28. Die B 10
erreicht von Norden (Goppingen, Dornstadt) UIm und verlauft nach der Adenauerbriicke nach Osten Uber
Neu-Ulm zur BAB A 7. Die B 28 verlauft von Westen kommend Uber Blaubeuren und Blaustein nach Ulm
Uber die Adenauerbriicke und weiter nach Siiden (an Senden vorbei) zur BAB A 7. Zusétzlich beginnen
und enden die folgenden Bundestral3enverbindungen an der Achse bzw. verlaufen Gber diese:

- B 19 verlauft im Stadtgebiet von UIm (Nord-Sud-Richtung) verbleibt aber im weiteren Verlauf auf der
BAB A 7 bzw. BAB A 8

- B 30 verlauft vom Dreieck Neu-UIm tiber Biberach und Ravensburg nach Friedrichshafen
- B 311 beginntin Uimund fuhrt nach Westen tiber Erbach und Ehingen

Uber die BundesstraRen werden wichtige Zentren verbunden, die Achsen haben somit eine hohe Bedeu-
tung auch fur tiberregionale Verkehre. Vor allem Richtung Westen (Bundesstral3e 28, 30 und 311) gibt es
keine Alternativen iber Autobahnverbindungen, sodass die Bundesstral3en als Hauptachsen genutzt wer-
den.

Die Anbindung an das Autobahnnetz erfolgt direkt an die BAB A 8 (Stuttgart - Munchen) und die BAB
A 7 (Memmingen - Ulm). Die heutige Netzfunktion der Adenauerbriicke bleibtauch zukiinftig erhalten.

2.2 Verkehrsbelastung Verkehrszahlungen/Bestandsverkehr

Die letzte Verkehrszahlung der Adenauerbriicke wurde im Jahr 2014 durchgefihrt. Um aktuelle Belas-
tungsdaten fur die weiteren Untersuchungen zu Grunde legen zu kénnen, wurde eine elektronische Ver-
kehrszahlung der Adenauerbricke sowie der ndrdlichenund stdlichenRampen im Juli 2019 durchgefuhrt.
Aufgrund des Erhebungszeitpunktes und zur Ermittlung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs wurden
die Zahlergebnisse der Dauerzahlstelle B 10 Ulm Nord zum Abgleich verwendet.

Folgende Querschnittsbelastungen wurden an der Adenauerbriicke bei den Zéhlungen erfasst:

- Donnerstag, 25.07.2019:101.509 Kfz/24h davon 8.355 SV/24h
- Freitag, 26.07.2019: 106.870 Kfz/24h davon 6.646 SV/24h
- Samstag, 27.07.2019: 85.261 Kfz/24h davon 2.391 SV/24h

Aus den gezéhlten Belastungen wird der DTVw als durchschnittlicher Werktag abgeleitet, welcher fir das
Verkehrsmodell benétigt wird. Grundlage bildet das gezéahlte Verkehrsaufkommen von Donnerstag. Die-
ses wird zunachst auf Basis der Faktoren des HBS auf den mittleren Wochentag reduziert. Zusétzlich ist
der Monat Juli der héchstbelastete im Jahresverlauf an der Dauerzéhlstelle der B 10 Ulm Nord mit ca.
3,7% Uber dem Durchschnitt im Kfz-Verkehr (2,1% im SV). Der Zahlwert kann somit auf einen normalen
durchschnittlichen Werktagsverkehr reduziertwerden. Durch die genannten Anpassungen ergibt sich ein
Belastungswert auf der Adenauerbriicke von 95.900 Kfz/24h (8.100 SV/24h) im DTVw.

Zudemi st seit einiger Zeit die Ganstorbricke (6stliche Donauquerung Ulm - Neu-Ulm) in ihrer Kapazitat
reduziert (2 statt 4 Fahrstreifen). In einer anderen Untersuchung haben wir dazu Verkehrsverlagerungen
von etwa 2.000 Kfz/24h auf die Adenauerbriicke ermittelt. Da im Bestandsverkehr ein ungestortes Netz
modelliert wird und der Neubau der Ganstorbriicke wieder vier Fahrspuren vorsieht, werden auch diese
Verlagerungen berucksichtigt.
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Es ist somit eine Bestandsverkehrsbelastung auf der Adenauerbriicke von ca. 94.000 Kfz/24h davon 7.850
SV/24h anzunehmen.

2.3 Erfassung der Durchgangsverkehre

Im Mai und Oktober/November 2022 wurden Verkehrserhebungen durchgefuhrt, die Durchgangsverkehre
erfassen konnten, die die Achse der B 10/ B 28 als Umfahrung der BAB A 8 / A 7 nutzen. An Normal-
werktagen werden im Mittel ca. 5% Durchgangsverkehre auf der Adenauerbriicke erfasst. Alle weiteren
Fahrten sind Quell- und Zielverkehre der Stadte Ulm bzw. Neu-Ulm oder Verkehre, die die weiteren Bun-
desstra3enverbindungen (z.B. B 19, B 30, B 311) nutzen.

Bei der Erfassung zeigt sich, dass an verkehrsschwécheren Tagen (z.B. Wochenende, Feiertage) der
Durchgangsverkehr zunimmt, daim Verlaufe der Bundesstral3enachse weniger Storungen vermutet wer-
den und auch Freizeitverkehre unterwegs sind. Fir die Pendler ist eine Umfahrung der Autobahnen wenig
attraktiv, da aufgrund der hohenQuell- und Zielverkehrsanteile vor allemim Stadtgebietvon Ulm und Neu-
Ulm héaufig Stérungen in den Spitzenverkehrszeiten entstehen. Mit steigenden Verkehrsbelastungen
nimmt der Durchgangsverkehrsanteil ab.

3. Verkehrsmodell der Stadte UIm/Neu-Ulm

3.1 Bestandsverkehr 2016/2019

Das Verkehrsmodell fur die Stadte UIm und Neu-Ulm wurde im Zuge der Arbeiten zur Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans in 2008 grundlegend aktualisiert. Aufgrund verschiedener Anpassungen im
Verkehrsnetz und erheblichen strukturellen Entwicklungen in den letzten Jahren wurde eine weitere Fort-
schreibung im Jahr 2016 vorgenommen.

Im Stadtgebiet Ulm wurde das Modellfir den Kfz-Verkehr auf das Bestandsjahr 2014/2015 auf der Grund-
lage neuer, umfangreicher Verkehrserhebungen fortgeschrieben. Auf der Basis weiterer umfangreicher
Verkehrszéahlungen im Jahr 2016 wurde auch das Verkehrsmodell auf dem Gebiet der Stadt Neu-Ulm
aktualisiert, sodass fur die Doppelstadt ein aktuelles Verkehrsmodell vorliegt. Mitden Zahlungenvon 2019
wurden die letzten Aktualisierungen durchgefuhrt.

Die Abbildung 1 zeigt die VerkehrsbelastungenimBestandsverkehr 2019 im Untersuchungsraum. Auf der
Adenauerbriicke werden ca. 94.100 Kfz/24h ermittelt. Die weiteren Donaubriicken mit der Ganstorbriicke
und der Herdbriicke werden von ca. 26.800 Kfz/24h bzw. von ca. 7.300 Kfz/24h befahren. Fir die drei
Bricken werden zusétzlich die Schwerverkehrsanteile ausgewiesen. Da tiber die Herdbriicke die Haupt-
busverbindung zwischen Ulm und Neu-Ulm fihrt, wird hier ein hoher Schwerverkehrsanteil erreicht.

3.2 Prognose 2030 und Prognosenullfall

Der Prognoseharizontwurde nach Aktualisierung des Modells auf den Bestand 2016/2019 auf das Jahr
2030 fortgeschrieben. Die Prognosegrundlagen wurden neu zusammengestellt.

Far die Ermittlung des kiinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens wurden folgende Elemente bertick-
sichtigt und im Verkehrsmodell aufgenommen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung wurde auf Basis allgemeiner MobilitdétskenngréRen und den Daten
der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungsprognoseim Rahmen der Bundesverkehrswegep lanung ab-
geschétzt und in der folgenden Tabelle aufgenommen.
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Bestand 2016 | Prognose 2030 Faktor

Motorisierung | [Pkw/1.000 Einwohner] 558 568 1,018

Fahrleistung [km/Pkw * Jahr] 13.960 13.730 0,984

Faktor gesamt 1,002

Tabelle 1: Entwicklung allgemeiner MobilitdtskenngréRen nach der Shell-Prognose

Die weitere spezifische Verkehrsentwicklung basiert auf der Bevilkerungsprognose beider Stadte und den
zu erwartenden Gewerbe- und Einzelhandelsaufsiedlungen bzw. sonstiger struktureller Anderungen, z. B.
der Ausbau von Hochschulen. Alle Elemente wurden fur die Fortschreibung der Verkehrsprognose tiber-
pruft und erforderlichenfalls angepasst.

Fur die Entwicklung der Bevélkerung lagen in beiden Stadten aktuelle Vorausrechnungenvor:

- Bevdlkerungsvorausrechnung der Stadt Ulm bis 2030, gegliedert nach Vorausrechnungsgebieten
- Bevolkerungsprognose fir die Stadt Neu-Ulm bis 203641, gegliedert nach Stadtteilen (Prognosezellen)

In Summe ergab sich die in Tabelle 2 dargestellte Einwohnerentwicklung. Bis 2030 ist demnach ein Be-
volkerungszuwachs von 17.000 Einwohnern (beide Stadte gesamt) zu erwarten.

Status quo 2016 | Aktuelle Prognose | Veranderung
2030 2016 - 2030
Ulm 124.000 133.000 +9.000
Neu-Ulm 57.000 65.000 +8.000
Gesamt 181.000 198.000 +17.000

Tabelle 2: Einwohnerentwicklung

Im Hinblick auf die Entwicklung von Einzelhandelsflachen ist die Sedelhofgalerie in Ulm als grof3te Flache
mit ca. 18.000 gm zu berlcksichtigen. Zusétzlich zur Einzelhandelsflache werden dort e ntsprechend den
derzeitigen Planungen Buronutzungen und Wohnungen vorgesehen. In Neu-Ulm sind keine grof3flachigen

Einwicklungen von Einzelhandelseinrichtungen bis zum Prognosehorizont bekannt; die Glacis -Galerie ist
bereits eroffnet.

Aufsiedlungen, die einen wesentlichen Arbeitsplatzzuwachs erwarten lassen, sind in Ulm im ndrdlichen
Stadtgebiet, in Neu-Ulm im Bereich Schwaighofen und Burlafingen. Ferner wird die Hochschule in Wiley-
Sud erweitert, sodass dort mit 1.080 zusatzlichen Studierenden zu rechnen ist.

! Stadt Neu-Ulm: ,Bevélkerungsprognose fiir die Stadt Neu-Ulm bis 2036, Christian RindsfiiBer, Augsburg, Oktober 2016, Tabelle 9a
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 8von 21
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Far die Prognoseberechnungen werden alle MalZhahmen des Zielkonzeptes/Realisierungskonzeptes des
Verkehrsentwicklungsplanes bericksichtigt. Darin enthalten ist z.B. die Steigerung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte am Mittleren Ring sowie die Optimierung der Ostachse. Die Adenauerbriicke ist darin
wie im Bestandsausbau aufgenommen. Aufgrund der Aufnahme der Querspange Erbach kommt es zu
Verlagerungen von der B 311 zur B 30 und damit auch zu Verkehrszunahmen auf der Adenauerbricke.

Die Verkehrsbelastungen fir den Prognosehorizont 2030 sind im Prognosenullfall auf Abbildung 2 darge-
stellt. Die Verkehrsbelastung auf der Adenauerbriicke steigt weiter an und erreicht ca. 99.600 Kfz/24h.

Auch auf der Ganstorbriicke (ca. 28.800 Kfz/24h) und der Herdbriicke (ca. 8.000 Kfz/24h) werden Ver-
kehrszunahmen erwartet. Das Schwerverkehrsaufkommen steigt ebenso im gesamten Untersuchungs-
raum an.

Im Rahmen der Untersuchung wurde gepriift, ob sich bei Betrachtung eines Prognosehorizontes 2035
weitere Verkehrszunahmen ergeben. Dazu wurden vorliegende statistische Daten aus den Landesamtern
(Bayern, Baden-Wirttemberg) und weitere Grundlagen ausgewertet. Die Bevolkerungsentwicklung imUn-
tersuchungsraumist in diesem Zeitraum (2030 - 2035) gering, die Motorisierung (Fahrzeugbestand und
Jahresfahrleistung) geht zurtick. In der Prognose des Verkehrsmodells Bayern sind z.T. rticklaufige Ent-
wicklungen bzw. eine Stagnation in diesem Zeitraum zu erkennen. Wir gehen somit davon aus, dass die
ermittelten Belastungswerte fir 2030 auch in 2035 noch gultig sind und keine gesonderte Hochrechnung
erfolgen muss.

4.  Planfalle 2030/2035

Fiar einen moglichen Endausbau werden verschiedene Varianten diskutiert. Es werden in den folgenden
Planféllen ein 7-streifiger und ein 8-streifiger Ausbau geprift. Als zuséatzliche weitere Alternative wird ein
4-streifiger Ausbau aufgenommen.

4.1 Ausbau Adenauerbriicke 7-streifig - 2030/2035

Far den 7-streifigen Querschnitt wird eine Erweiterung der Fahrtrichtung nach Norden auf vier Fahrtstrei-
fen angenommen, da hier im Bestand eine leicht h6here Verkehrsbelastung ermittelt wurde. Ebenso wird
die nordliche Ausfahrt in Richtung Ulm Zentrum starker befahren, sodass durch einen zusétzlichen Fahr-
streifen die Verflechtungen verbessertwerden kdnnen. Die Fahrtrichtung Stiden bleibt mit drei Fahrstrei-
fen wie im Bestand.

Aufgrund der geringen Kapazitatserweiterung gegentiber dem Prognosenulifall steigt die Verkehrsbelas-
tung auf der Adenauerbriicke weiter an und erreicht ca. 101.200 Kfz/24h. Auf der Ganstorbriicke werden
27.800 Kfz/24h erreicht, auf der Herdbrticke sind es 7.900 Kfz/24h.

Abbildung 3.2 zeigt die Differenzbelastungen des 7-streifigen Ausbaus gegentber dem Prognosenullfall.
Die Achse der B 10/B 28 wird insgesamt stéarker befahren, zufuhrende Strecken werden ebenso geringfi-
gig héher belastet. Entlastungen zeigen sich in geringem Maf3e auf den benachbarten Donaubricken (z.B.
Ganstorbriicke).
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4.2 Ausbau Adenauerbriicke 8-streifig - 2030/2035

Im 8-streifigen Ausbau werden vier Fahrstreifen je Fahrtrichtung angenommen. Dabei sind jeweils zwei
durchgehende Fahrstreifen im Zuge der Bundesstra3enverbindung aufgenommen sowie je Fahrtrichtung
zwei Rampenfahrspuren zur Ankniipfung von Ulm und Neu-UIm.

Das Verkehrsaufkommen der Adenauerbriicke steigt weiter an und erreicht ca. 103.600 Kfz/24h. Auf der
Ganstorbricke werden 27.700 Kfz/24h ermittelt, auf der Herdbriicke sind es 7.700 Kfz/24h.

Abbildung 4.2 zeigt die Differenzbelastungen des 8-streifigen Ausbaus gegentber dem Prognosenullfall.
Die Achse der B 10/ B 28 wird gegenuber der vorherigen Variante weiter zusétzlich befahren, zufiihrende
Strecken werden ebenso hdher belastet. Entlastungen zeigen sich ebenso auf den benachbarten Donau-
bricken (z.B. Ganstorbriicke, Donautal).

4.3 Ausbau Adenauerbriicke 4-streifig - 2030/2035

Als ergdnzende Variante werden die verkehrlichen Auswirkungen ermittelt, wenn die Adenauerbriicke nur
mit jeweils zwei Fahrspuren je Fahrtrichtung (jeweils eine durchgehende Fahrbahn und ein Verflechtungs-
streifen) ausgebaut wird und somit gegeniiber dem Bestand in ihrer Kapazitat reduziert wird.

Durch die Kapazitatseinschrankung auf der Bricke geht die Verkehrsbelastung auf ca. 82.000 Kfz/24h
zuriick. Die Verkehrsbelastung der Ganstorbriicke steigt auf 33.600 Kfz/24h, auf der Herdbriicke sind es
11.700 Kfz/24h.

Abbildung 5.2 zeigt die Differenzbelastungen des 4-streifigen Ausbaus gegenuiber dem Prognosenulifall.
Die AchsederB 10/ B 28 wird gegentber denvorherigen Varianten deutlich entlastet. Verkehrszunahmen
werden vor allem auf der Herdbriicke, der Ganstorbriicke und den weiteren parallelen Achsen z.B. im
Donautal oder auf der BAB A 7 ermittelt. Vor allem im Stadtgebiet von Ulm und Neu-UIlm sind zusétzliche
Verkehrsmengen in den Spitzenstunden nur schwierig abwickelbar.

4.4 Bauzustand Adenauerbriicke 2030

Wahrend des Neubaus der Adenauerbriicke wird in einer Bauphase der Verkehr auf der westlichen neuen
Uberbauhélfte mit zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung gefiihnt. Die Verkniipfungen zu den Stadtgebieten
bleiben weitgehend bestehen und werden in einer ersten Variante gepruft. In einer zweiten Variante wer-
den die verkehrlichen Auswirkungen in der Bauphase geprft, wenn zusétzlich die stidlichen Rampen von
der Schitzenstral3e bzw. zur Wiblinger Stral3e fir die Herstellung der Rampenanbindungen voriberge-
hend gesperrt werden missen.

Aufgrund der Kapazitatseinschrénkung auf zwei Fahrspuren kann nur ein geringeres Aufkommen abge-
wickelt werden. Abbildung 6.1 zeigt das Verkehrsaufkommen im Bauzustand. Die Verkehrsbelastung auf
der Adenauerbriicke sinkt auf ca. 80.200 Kfz/24h. Auf der Géanstorbriicke werden 34.400 Kfz/24h erreicht,
auf der Herdbriicke sind es 11.600 Kfz/24h. Die Verkehrsstarke im Schwerverkehr geht weniger stark
zurlck, dadie Alternativrouten fur den SV schwieriger nutzbar sind.

Die Differenzen des Bauzustandes zum Prognosenullfall sind auf Abbildung 6.2 dargestellt. Die Achse der
B 10/B 28 wird entlastet, ebenso ein Teil der zufiihrenden Strecken. Die Achse Reuttier Stral3e - Ganstor-
briicke - Minchner Straf3e sowie die Herdbrlicke und somit die Innenstadtdurchfahrten werden deutlich
stéarker befahren. ImGewerbegebiet Donautal steigen ebenso die Verkehrsmengenim Zuge der Wiblinger
Allee um bis zu 3.000 Kfz/24h, auf der A 7 werden um bis zu 400 Kfz/24h zuséatzliche Fahrten ermittelt.
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Werden zusétzlich die stdlichen Rampen zur Adenauerbricke gesperrt, kommt es zu weiteren Verkehrs-
verlagerungen, davor allem Neu-Ulmanders angefahren werdenmuss. Abbildung 7.1 zeigt das Verkehrs-
aufkommen mit zusétzlicher Rampensperrung. Die Verkehrsbelastung auf der Adenauerbriicke sinkt wei-
ter auf ca. 72.700 Kfz/24h. Auf der Ganstorbriuicke werden 39.500 Kfz/24h erreicht, auf der Herdbricke
sind es 13.500 Kfz/24h. Die Verkehrsstéarke im Schwerverkehr geht weniger stark zurtick, da die Alterna
tivrouten fur den SV schwieriger nutzbar sind.

Die Differenzen des Bauzustandes mit Rampensperrung zumPrognosenulifall sind auf Abbildung 7.2 dar-
gestellt. Die Achse der B 10/B 28 wird entlastet, ebenso ein Teil der zufihrenden Strecken vor allem die
SchutzenstraBe/Ringstrae in Neu-Ulm. Die Achse Reuttier Stral3e - Ganstorbriicke - Minchner Stral3e
sowie die Herdbriucke und somit die Innenstadtdurchfahrten werden deutlich stérker befahren. Der An-
schluss B 10/B 28 Europastral3e zur Achse B 10 in Richtung Nersingen wird ebenso starker befahren.

Als weiterer moglicher Bauzustand wird nur die Sperrung der Rampe von der Schiitzenstral3e zur Ade-
nauerbricke (Rampe Siudost) geprift. Somit bleibt die Innenstadt von Neu-Ulm fur Fahrten aus dem Nor-
den erreichbar. Nur in der Gegenrichtung missen Alternativrouten befahren werden. Die Verkehrsbelas-
tung der Adenauerbriicke erreichtin diesem Fall 76.200 Kfz/24h. Die Ganstorbriicke wird von 36.800
Kfz/24h befahren, die Herdbriicke von 12.500 Kfz/24h.

Die Differenzen dieses Bauzustandes zum Prognosenullfall zeigt die Abbildung 8.2. Durch die Einschran-
kungen wahrend der Bauzeit werden die Achse Uber die Adenauerbriicke sowie die zufiihrenden Stral3en
entlastet. Hohere Belastungen zeigen sich auf den parallelen Verbindungen tber die Herdbriicke und die
Ganstorbrucke, wie in den anderen Bauzustanden.

In allen gepriften Bauzustanden zeigen sich deutliche Verlagerungen in das nachgeordnete Stral3ennetz
der Stadte UIm und Neu-UIlm. In den Spitzenzeiten konnen die Verkehre nicht leistungsfahig abgewickelt
werden. Es empfiehlt sich im weiteren Planungsverlauf zu prifen, ob in den Bauphasen eine Aufrechter-
haltung der Bestandskapazitaten (drei Fahrspuren je Richtung) méglich ist. Somit kbnnen negative Aus-
wirkungen auf das stadtische Stral3ennetz verringert werden.

4.5 Bewertung der Varianten

45.1 Verkehrsbelastungen und Verlagerungen

Die Verkehrsbelastungen der einzelnen Planfélle und des Prognosenullfalls (6 Fahrstreifen) liegen zwi-
schen 82.000 Kfz/24h (4 Fahrstreifen) und 103.600 Kfz am Tag (8 Fahrstreifen) auf der Adenauerbrucke.

Der Ausbau mit 4 Fahrstreifen fihrt zu deutlichen Verkehrsverlagerungen im Stadtgebiet. Dabei werden
vor allem die parallelen Donaubriicken deutlich stérker befahren und sowohl innerstadtische Bereiche als
auch bereits hinsichtlich der Leistungsfahigkeit kritische Abschnitte (z. B. Reuttier StraRe, Minchner
Stral3e) sind von den Verkehrszunahmen betroffen.

Der Ausbau mit 7 Fahrstreifen fihrt nur zu geringenBelastungsanderungen gegeniiber den 6 oder 8 Fahr-
streifen, stellt aber unterschiedliche Kapazitaten zur Verfiigung, obwohl die Verkehrsstrome nahezu gleich
verteilt sind.

Fur den 6-streifigen Querschnitt (wie im Bestand) werden die zufiihrenden Strecken jeweils von 2 auf 1
Fahrstreifen verflochten und nach der Briicke wieder aufgeweitet. Auf diese Anpassung im Querschnitt
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kann mit 8 Fahrstreifen verzichtetwerden. Bei diesem Ausbau kénnen weitere Verkehre auf der Bundes-
stral3enverbindung gebtindelt und die Stadtgebiete geringfligig entlastet werden. Durch Entlastungen im
Zuge der Ostachse (Reuttier Stral3e - Minchner Straf3e) konnen hier geplante Optimierungen (MafZnahme
VEP) den Verkehrsfluss weiter verbessern.

Im Verkehrsentwicklungsplan ist die Adenauerbriicke ein Teil des Vorbehaltsnetzes zur sicheren und leis-
tungsfahigen Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Auf diesem Netz wird der Kfz-Verkehr gebindelt und vorran-
gig die Verbindungsfunktion wahrgenommen. Es ist ein leistungsgerechter Ausbau vorzunehmen, der
auch den Schwerverkehr aufnehmen kann. Diesen Vorgaben kann ein 8-streifiger Ausbau gerecht wer-
den.

4.5.2 Leistungsfahigkeitder Fahrspuren

Abbildung 9 zeigt die Verkehrsbelastungen der jeweiligen Fahrspuren im Prognosenullfall und den Plan-
féllen. Die durchgehenden Fahrspuren werden von 15.200 Kfz/24h bis maximal 29.200 Kfz/24h befahren.
In Fahrtrichtung von Siid nach Nord werden die Verflechtungsspuren stérker befahren und die Ausfahrt in
Richtung Ulm hdher belastet. Fur den Planfall 8 sind zusétzlich die Belastungen in der Spitzenstunde
aufgenommen.

Die Leistungsfahigkeiten der einzelnen Fahrspuren sowie der Verflechtungsbereiche sind auf Abbildung
10 dargestellt. In der Variante mit 4 Fahrspuren sind die durchgangige n Fahrspuren Giberlastet (Qualitats-
stufe F). Beim 6-streifigen Ausbau erreicht die Ausfahrt Richtung Ulmin Norden die Kapazitétsgrenze. Bei
allen weiteren Ausbauvarianten wird fir die durchgehenden Fahrspuren Qualitatsstufe C oder D ermittelt.
Die Verflechtungen erreichen in beiden Fahrtrichtungen die Qualitatsstufe D.

45.3 Vorzugsvariante

Aufgrund der Verkehrsverlagerungen sowie der eingeschrankten Leistungsfahigkeit kann die Ausbauva-
riante mit 4 Fahrstreifen nicht empfohlenwerden. Die héchste Blindelungswirkung wird mit den 8 Fahr-
streifen erreicht. In dieser Ausbauvariante kann die vorhandene Infrastruktur im Norden und Siiden bei-
behalten werden. Die durchgangigen jeweils 2 Fahrspuren werdenim Tunnel (Norden) und auf der Briicke
(Suden) als BundesstraRe weitergefiihrt. Uber die Rampen wird das nachgeordnete Netz angebunden. In
den Zufahrtsrampen sind heute bereits jeweils zwei Fahrstreifen angelegt, auf die notwendige Verflech-
tung kann dann verzichtet werden. Auch in den Ausfahrten werden die Fahrstreifen aufgeweitet. Die Ver-
flechtungsvorgange kdnnen somit auf einem langeren Streckenabschnitt stattfinden bzw. auch entfallen.

Aufgrund der Funktion der Achse im Vorbehaltsnetz, der Verteilung der Verkehrsmengen, der Blinde-
lungswirkung, der ausreichenden Leistungsfahigkeiten und der Fortfiihrung im Stral3ennetz empfehlen wir
einen 8-streifigen Ausbau der Briicke als Vorzugsvariante weiterzuverfolgen.

In der Vorzugsvariante kbnnen die benachbarten Briicken um ca. 300 Kfz/24h (Herdbrticke), ca. 1.100
Kfz/24h (Ganstorbriicke) sowie die Donauquerung Wiblinger Allee umca. 1.000 Kfz/24h entlastet werden.
Die Verbindung BAB A 7/A 8 wird durchschnittlich von ca. 700 Kfz/24h weniger befahren. In Ulm kann der
Innenstadtring entlastet werden, in Neu-Ulmvor allem die Reuttier Stral3e. Zusétzliche Verkehrsmengen
werden auf den Bundesstra3enverbindungen im Zuge der Nord-Sid-Achse aber auch auf der B 10 in
Richtung Nersingen ermittelt.
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Aufgrund der zuséatzlichenKapazitaten werden imgeringen Rahmen auch Durchgangsverkehre (zwischen
den Autobahnen BAB A 8 und BAB A 7) auf die Achse Uber die Adenauerbriicke angezogen. Die zufih-
renden Achsen zur/von der Adenauerbriicke bleibenin beiden Fahrtrichtungen in ihrem Ausbaustandard
bestehen und erhalten keine Kapazitatssteigerung. Die Verkehrszunahmen der Adenauerbriicke sind vor
allem Verlagerungen des Quell- undZielverkehres in Uimund Neu-UIm, mit einer Entlastung der parallelen
Briicken. Bereits im Bestandsverkehr hat sich gezeigt, dass mit hoheren Verkehrsmengen der Durch-
gangsverkehrsanteil sinkt. In der Prognose ist die Gesamtachse der B 10 / B 28 hoher belastet, sodass
die Durchgangsverkehre am Normalwerktag kaum steigen (weniger als 1%-Punkt).

45.4 Fihrung desRad- und FulR3verkehrs

Der Rad- und FulRverkehrwird im Bestand tGiber einen parallelen Steg tiber die Donau zum Donauradweg
gefuhrt. Auf Ulmer Seite wird zusétzlich die Bahntrasse iiber einen weiteren Steg gequert. Uber diese
Verbindungen werden in beiden Stadten auch die Verkntpfungen zum weiteren Radverkehrsnetz ange-
boten (z.B. Radweg entlang der Donau, Anbindung der Innenstéadte). Eine Fihrung von Ful3gangern
und/oder Radfahrern Giber die Adenauerbriicke istim Bestand nicht vorhanden

Eine FUhrung tGber die Adenauerbriicke kann die vorhandenen Umwegigkeiten im Ful3 - und Radverkehr
zur Querung der Bahnanlagen und der Donau deutlich verringern. Eine Anbindung an das vorhandene
Wegenetz auf beiden Seiten der Briicke ist vorzusehen.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen auf der Adenauerbrickeistder Rad - und Ful3verkehr beidseitig
getrennt von den weiteren Verkehren zu fuhren. Dabei ist auch der L&rmschutz zu bertcksichtigen.

Zusammenfassend betrachtetist eine ausreichende Radverkehrs-und Ful3gangerfithrung Gberdie Briicke
bei den weiteren Planungen vorzusehen.

455 Fuhrung des OPNV

Der OPNV (Busverkehr) kann wie im Bestand die Briicke und die Rampen benutzen, dadurch den Ausbau
eine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben ist.

Im Rahmen der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes wurde auch die Systemstarkung des stadti-
schen OPNV gepruft. Das Vorbehaltsnetz im Busverkehr fiihrt tiber die Adenauerbriicke und kann weiter-
hin, mit der empfohlenen 8-streifigen Vorzugsvariante sogar verbessert, leistungsfahig abgewickelt wer-
den. Im Rahmen der Verbesserung des OPNV in Neu-Ulm wurden zwei mdgliche StraRenbahnachsen
diskutiert. Die Linienfihrung nach Ludwigsfeld wurde bereits in einer standardisierten Bewertung gepriift.
Zusétzlich wurde im VEP eine Linienfuhrung in Richtung Pfuhl geprift. Eine Linienfihrung tber die Ade-
nauerbricke wurde im Rahmen des VEP nicht diskutiert. Der Beschluss des VEP sah keine Erweiterung
des StralRenbahnnetzes (Linie 2 war bereits in Bau) vor. Es wurde ein optimiertes Bussystem geplant.

Einen mdglichen Bau einer StralRenbahn (z. B. nach Wiblingen) kann der Querschnittder Vorzugsvariante
bei gleichbleibenden Verkehrsmengen nicht aufnehmen. Eine zusétzliche Stral3enbahnlinie ist hinsichtlich
einer sinnvollen Fuhrung (Mithahme von Fahrgastpotenzialen z.B. in Neu-Ulm z.B. Wiley und Ludwigsfeld
- keine Fiihrung tiber die Adenauerbriicke) sowie der entstehenden Verlagerungen vom MIV auf den OV
gesondert zu bewerten. Hierzu sind eigene Untersuchungen (vereinfachte Bewertung mit dem Verkehrs-
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modell oder standardisierte Bewertung) notwendig, aus denen eine mégliche Entlastung der Adenauer-
briicke hervorgeht. Auf Basis dieser Ergebnisse kann eine neue Bewertung des Querschnittes durchge-
fuhrtwerden.Beideutlichen Verlagerungen von Kfz-Fahrten vor allemim Binnenverkehr derbeiden Stadte
aber auch beim Quell- und Zielverkehr auf den Umweltverbund kdnnten freie Kapazitaten dann fir diesen
genutzt werden (z.B. Busspur oder Stral3enbahnachse auf 1 Fahrspur, verbleibend 3 Fahrspuren je Rich-
tung fur den Kfz-Verkehr). Auch hier sind detaillierte Untersuchungen und Prognosen notwendig.

5. Leistungsfahigkeitsberechnungen

5.1 Auswahl derzu berechnenden Knotenpunkte

Sowohl fur die Vorzugsvariante im Endausbau als auch fir die Bauphasen mit gréReren Verkehrsverla-
gerungen werden Leistungsfahigkeitsberechnungen fir in diesen Fallen héher belastete Knotenpunkte
durchgefuhrt. Die Leistungsfahigkeit fir den Bestandsverkehr der jeweiligen Knotenpunkte kann aus an-
deren aktuellen Untersuchungen tibernommen werden.

In der o.a. Vorzugsvariante wird durch den 8-streifigen Ausbau der Verkehr auf der Achse der Bundes-
stra3enverbindungen gebindelt. Aus diesem Grund werden Knotenpunkte im Zuge der Achse (Zu - und
Abfahrten) ebenso starker befahren. In den folgenden Berechnungen werden die drei Knotenpunkte ein-
bezogen:

- Rampe B 10/B 28/Ringstral3e/Schitzenstrae/Wiblinger Stra3e (LSA)
- Rampe B 10/B 28/Europastral3e/Wiblinger Straf3e (Kreisverkehr)
- Rampe B 10/B 28/Europastral3e (LSA)

Die Dimensionierungsverkehrsmengen fir die hoher belastete Nachmittagsspitzenstunde der drei Kno-
tenpunkte sind auf Abbildung 11 dargestellt.

Bei der Bauphase fuhrt die Sperrung der stidlichen Rampen zu deutlicheren Verkehrsverlagerungen. Ne-
ben dem sudlichen Anschluss der Europastral3e wird auch die Achse Reuttierstra3e (Neu-Ulm) - Ganst-
orbriicke - Minchner Stral3e (Ulm) starker befahren. Die folgenden Knotenpunkte werden hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit Gberpruft:

- Rampe B 10/B 28/Europastral3e/Wiblinger Stral3e (Kreisverkehr)
- Rampe B 10/B 28/ Europastraf3e (LSA)

- Augsburger-Tor-Platz (LSA)

- Ganstorbricke/Munchner Stral3e/Basteistral3e (LSA)

- Minchner Stra3e/Olgastralie (LSA)

Die Dimensionierungsverkehrsmengen fir die hdoher belastete Nachmittagsspitzenstunde der fiinf Kno-
tenpunkte sind auf Abbildung 12 dargestellit.

Bleibt bei der Bauphase die Rampe von Ulm nach Neu-UIm zur Wiblinger Stral3e gedffnet (nur Sperrung
der Rampe Siidost), kommt es zu Anderungen der Verkehrsbelastungen fir die Bauphase. Die folgenden
Knotenpunkte werden in die Leistungsfahigkeitsberechnung einbezogen:

- Rampe B 10/B 28/Europastral3e/Wiblinger Straf3e (Kreisverkehr)
- Augsburger-Tor-Platz (LSA)
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- Ganstorbrucke/Minchner Stral3e/Basteistrae (LSA)
- Minchner Stral3e/Olgastral3e (LSA)

Die Dimensionierungsverkehrsmengen fur vier Knotenpunkte, die mit der Rampensperrung Sidost ge-
genuber dem Prognosebezugsfall hdher belastet sind, sind in Abbildung 13 aufgenommen.

5.2 Grundlagender Berechnung

Grundlagen der Berechnung bilden die Verkehrstechnischen Beschreibungen der Lichtsignalanlagen,
bzw. bei Kreisverkehren die Luftbilder:

- LSA 205 - Miunchner Straf3e/Olgastral3e/Willy-Brandt-Platz
VTU Stadt Ulm - Oktober 2007

- LSA 207 - MUnchner Stral3e/Basteistrale
BERNARD Gruppe ZT GmbH (ehemals Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mb H) - Oktober 2013

- LSA 810 - Augsburger-Tor-Platz
Gevas humberg & partner - Juli 2006

- E 1137 - Rampe B 10/B 28/Europastralle
Stirenberg GmbH - Oktober 2009

5.3 Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Das Handbuch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen in seiner Ausgabe von 2015 sieht zur
Bewertung der Verkehrsqualitat von StraRenverkehrsanlagen die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) A bis F vor, wobei die jeweilige Qualitatsstufe vereinfacht wie folgt beschrieben wird:

QSV A: Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
QSV B: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer kurz.

QSV C: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer spirbar.
QSvVv D: Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer betrachtlich.

QSVE: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze der
Funktionsfahigkeit wird erreicht.

QSV F: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht
mehr gegeben.

Eine ausfuhrliche Beschreibung der einzelnen Qualitatsstufen fir den wartenden Verkehristim HBS 2015
im Kapitel zu S4.2.2 bzw. S5.2.2 finden.
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5.4 Grenzwerte der Qualitatsstufen der Verkehrsabwicklung

Fir die einzelnen Qualitétsstufen geltenan Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen folgende Grenzwerte:

Fahrzeugverkehr auf der | Radverkehr auf Radverkehrs-
Qsv Fahrbahn anlagen und Ful3génger
mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit

tw [s] tw [S]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -3 >35

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit von der Wartezeit fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalan-
lage unter Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

D Die QSV Fisterreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q iiber der Kapazitat C liegt(q > C)

Far die einzelnen Qualitatsstufen gelten an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen folgende Grenzwerte:

Kfz- Verkehr FuBganger-und
osv - - Radverkehr -
mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [S] tw [s]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F -1 >852

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhangigkeitvon der Wartezeit fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

D Die QSV Fisterreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q iiber der Kapazitét C liegt(q > C)
2 Die Grenze zwischen QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen Richtwert fiir die maximale
Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeitvon 5 s

5.5 Anmerkungen zum Berechnungsverfahren

Im Einfuhrungserlass des Bundesministeriums fur Verkehr zum HBS 2015 wird fir den Neu-, Um- und
Ausbau von Verkehrsanlagen mindestens QSV D gefordert.

Die Berechnungsformeln des HBS 2015 gehen von folgenden Randbedingungen aus:

- konstante Freigabezeiten (Festzeitsteuerung, keine OPNV-Beeinflussung)
- zufallsverteiltes Verkehrsaufkommen der Zufahrten (keine Koordinierung der LSA)
- ungestorter Abfluss (kein Riickstau in den Ausfahrten)
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In den vorliegenden Fallen kénnen diese Randbedingungenim Wesentlichen nicht eingehalten werden,
weil durch die verkehrsabhangige Steuerung der Lichtsignalanlagen die Freigabezeiten variieren, OPNV-
Beeinflussungvorhandenist und die Knotenpunkte teilweise koordiniert sind. Aus den genannten Griinden
kénnen die Berechnungsergebnisse nur einen groben Anhaltswert der zu erwartenden Verkehrsqualitdten
geben.

Zunachst wurden die Knotenpunkte fiir die Verkehrsstérken des Bestands berechnet.

Die Knotenpunkte wurden mit folgenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2015 be-
wertet:

- Rampe B 10/B 28/Europastral3e/Wiblinger Stral3e (KV): QSVF
- Rampe B 10/B 28/Europastral3e (LSAE1137): QsvcC
- Augsburger-Tor-Platz (LSA 810): QSvD
- Ganstorbriicke/Minchner Stral3e/Basteistralle (LSA 207): QSVF
- Minchner Stra3e/Olgastral3e (LSA 205): QsvC

Bereits im Bestand sind zwei Knotenpunkte tUberlastet und erreichen hohe Wartezeiten sowie Rickstau-
langen.

5.6 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung - Vorzugsvariante

Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir die Vorzugsvariante Planfall 8-streifiger Ausbau
konnen den Abbildungen 14.1 bis 14.3 entnommen werden. Die Leistungsféhigkeitsberechnungen sind in
den Anlagen 14.1 bis 14.3 ersichtlich.

5.6.1 Rampe B 10/B 28/Ringstral3e/Schitzenstrale/Wiblinger Stral3e (LSA 101)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wird der signalisierte Kno-
tenpunkt mitder Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) F bewertet. Insgesamt weisen funf Fahrstreifen
mit QSV E bzw. QSV F keine ausreichende Verkehrsqgualitat auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr lang.
Uberstauungen benachbarter Fahrstreifen der Zufahrten sowie Uberstauungen benachbarter Knoten-
punkte sind zu erwarten.

Durch Umverteilung der Freigabezeiten kann der Knotenpunkt auf QSV E verbessert werde n. Es weisen
jedoch weiterhin funf Fahrstreifen keine ausreichende Verkehrsqualitét (D) auf. Die mittleren Wartezeiten
sind mit 81 s lang. Uberstauungen benachbarter Fahrstreifen der Zufahrten sowie Uberstauungen be-
nachbarter Knotenpunkte sind zu erwarten.

5.6.2 Rampe B 10/B 28/Europastraflie (LSA E1137)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wird der signalisierte Kno-
tenpunkt mit QSV E bewertet. Der Auslastungsgrad des Fahrstreifens fur GERADEAUS/RECHTS der
Europastral3e West, der Zufahrt mit der héchsten Auslastung, betragt 94 %. Insgesamt weisen zwei Fahr-
streifen mit QSV E keine ausreichende Verkehrsqualitat auf. Die mittleren Wartezeiten sind mit 41 s spir-
bar. Es ist zu erwarten, dass der westlich gelegene Kreisverkehr Giberstaut wird.
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Durch Umverteilung der Freigabezeiten kann der Knotenpunkt auf QSV D verbessert werden. Die mittle-
ren Wartezeiten sind mit 38 s weiterhin spurbar. Uberstauungen benachbarter Fahrstreifen der Zufahrten
sowie Uberstauungen benachbarter Knotenpunkte sind aufgrund der erforderlichen Stauraumlangen zu
erwarten. Die erforderliche Stauraumlange des Fahrstreifens flir GERADEAUS/RECHTS konnteum 40 m
auf 195 m reduziert werden. Der Abstand zum westlich gelegenen Kreisverkehr betragt jedoch ledig lich
125 m. Eine Uberstauung des Kreisverkehrs ist somit weiterhin in den Spitzenzeiten zu erwarten.

5.6.3 Rampe B 10/B 28/EuropastralRe /Wiblinger StralRe (Kreisverkehr)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittéglichen Spitzenstunde wird der Kreisverke hr mit
QSV F bewertet. Die mittleren Wartezeiten sind sehr lang. Alle Zufahrten sind iberlastet. Uberstauungen
benachbarter Knotenpunkte sind zu erwarten.

Um ausreichende Leistungsfahigkeitenin der Vorzugsvariante des 8-streifigen Ausbaus zu ermitteln, sind
detailliertere Untersuchungenim weiteren Planungsablauf sinnvoll. Dabei kdnnen z. B. geanderte Fahr-
streifenaufteilungen, zusétzliche Fahrspuren oder der Umbau von Knotenpunkten néher betrachtet wer-
den.

5.7 Ergebnisse derLeistungsberechnung - Bauphase Sperrung Rampen Sid

Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir die Bauphase mit siidlicher Rampensperrung kén-
nenden Abbildungen 15.1 bis 15.5 entnommen werden. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den
Anlagen 15.1 bis 15.5 ersichtlich.

5.7.1 Rampe B 10/B 28/Europastralle (LSA E 1137)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wéahrend der Bauphase
mit Sperrung der siidlichen Rampen wird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV E bewertet. Der Auslas-
tungsgrad des Fahrstreifens fur GERADEAUS/RECHTS auf der Europastral3e, der Zufahrt mit der hochs-
ten Auslastung, betragt 92 %. Insgesamt weisen funf Fahrstreifen mit QSV E keine ausreichende Ver-
kehrsqualitat auf. Die mittleren Wartezeiten sind betrachtlich. Uberstauungen benachbarter Fahrstreifen
der Zufahrten sowie Uberstauungen benachbarter Knotenpunkte sind zu erwarten.

Durch Umverteilung der Freigabezeiten und Erhéhung der Umlaufzeiten kann der Knotenpunkt auf QSV
D verbessertwerden. Es weisen jedoch weiterhin sechs Fahrstreifen keine ausreichende Verkehrsqualitét
auf. Die mittleren Wartezeiten sind mit 42 s spiirbar. Uberstauungen des benachbarten Kreisverkehrs sind
weiterhin zu erwarten.

5.7.2 Augsburger-Tor-Platz (LSA 810)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittéglichen Spitzenstunde wéhrend der Bauphase
mit Sperrung der stdlichen Rampen wird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV D bewertet. Die mittleren
Wartezeiten sind betréachtlich. QSV D wurde erreicht, indem die Umlaufzeit, wie in der Verkehrstechni-
schen Beschreibung der LSA dargestellt, aufgedehnt wurde. Die Umlaufzeit wurde von 62 s gemafd Sig-
nalzeitenplan auf 105 s erhéht. Verséatze wurden nicht verandert. Uberstauungen der nordlich und stidlich
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gelegenen Knotenpunkte sind bei isolierter Betrachtung zu erwarten. Bei entsprechender Koordinierung
der Knotenpunkte kann die Uberstauung ggf. vermieden werden.

5.7.3 Ganstorbricke /Munchner Stral3e/BasteistralRe (LSA 207)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wéhrend der Bauphase
mit Sperrung der stidlichen Rampen wird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV F bewertet. Die mittleren
Wartezeiten sind sehr lang. Insgesamt weisen sieben Fahrstreifen mit QSV E bzw. QSV F keine ausrei-
chende Verkehrsqualitéat auf. Die Fahrstreifen der Basteistral3e weisen Auslastungsgrade von tiber 165 %
auf. Uberstauungen benachbarter Knotenpunkte sind zu erwarten. Durch Umverteilung der Griinzeiten
kénnen keine wesentlichen Verbesserungen erreicht werden.

5.7.4 Muinchner StraRe/OlgastralRe (LSA 205)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wahrend der Bauphase
mit Sperrung der sidlichen Rampen wird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV F bewertet. Bei der Er-
mittlung der Freigabezeiten wurde in jedem zweiten Umlauf ein OV-Eingriff berticksichtigt. Die mittleren
Wartezeiten sind sehr lang. Insgesamt weisen vier Fahrstreifen mit QSV E bzw. QSV F keine ausrei-
chende Verkehrsqualitat auf. Der Fahrstreifen fir GERADEAUS weist einen Auslastungsgrad von 124 %
auf. Uberstauungen benachbarter Knotenpunkte sind zu erwarten. Durch Umverteilung der Griinzeiten
kénnen keine wesentlichen Verbesserungen erreicht werden.

5.7.5 Rampe B 10/ B 28/Europastral3e/Wiblinger StralRe (Kreisverkehr)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittéaglichen Spitzenstunde wéhrend der Bauphase
mit Sperrung der sudlichen Rampen wird der Kreisverkehr mit QSV F bewertet. Die mittleren Wartezeiten
sind sehr lang. Alle Zufahrten sind tiberlastet. Uberstauungen benachbarter Knotenpunkte sind zu erwar-
ten.

5.8 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung - Bauphase Sperrung Rampe Ost

Die ermittelten Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs fur die Bauphase mit Sperrung der sidostlichen
Rampe kénnenden Abbildungen 16.1 bis 16.4 entnommen werden. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen
sind in den Anlagen 16.1 bis 16.4 ersichtlich.

5.8.1 Augsburger-Tor-Platz (LSA 810)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wahrend der Bauphase
Sperrung Rampe Siuidostwird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV C bewertet. Die mittleren W artezeiten
sind spurbar. QSV C wurde erreicht, indem die Umlaufzeit, wie in der Verkehrstechnischen Beschreibung
der LSA dargestellt, aufgedehnt wurde. Die Umlaufzeitwurde von 62 s gemal3 Signalzeitenplan auf 105 s
erhoht. AuBerdem wurde die Zufahrt der Reuttier Stral3e zugunsten der Augsburger Stral3e Ost um 5 s
gekiirzt. Versatze wurden nicht verandert. Uberstauungen der nérdlich und siidlich gelegenen Knoten-
punkte sind bei isolierter Betrachtung zu erwarten. Bei entsprechender Koordinierung der Knotenpunkte
kann die Uberstauung ggf. vermieden werden.
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5.8.2 Ganstorbricke/Minchner StraRe/Basteistralie (LSA 207)

Fir die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wahrend der Bauphase
Sperrung Rampe Suidostwird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV F bewertet. Die mittleren Wartezeiten
sind sehr lang. Insgesamt weisen sechs Fahrstreifen mit QSV E bzw. QSV F keine ausreichende Ver-
kehrsqualitat auf. Die Linksabbieger der Basteistrae weisen Auslastungsgrade von 165 % auf. Uberstau-
ungen benachbarter Knotenpunkte sind zu erwarten. Durch Umverteilung der Griinzeiten kénnen keine
ausreichenden Verbesserungen erreicht werden.

5.8.3 Minchner StraRe/OlgastralRe (LSA 205)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wéhrend der Bauphase
Sperrung Rampe Sudost wird der signalisierte Knotenpunkt mit QSV F bewertet. Bei der Ermittlung der
Freigabezeiten wurde in jedem zweiten Umlauf ein OV-Eingriff beriicksichtigt. Die mittleren Wartezeiten
sind sehr lang. Insgesamt weisen vier Fahrstreifen mit QSV E bzw. QSV F keine ausreichende Verkehrs-
gualitat auf. Der Fahrstreifen der Konig-Wilhelm-Stral3e fir GERADEAUS weist einen Auslastungsgrad
von 124 % auf. Uberstauungen benachbarter Knoten-punkte sind zu erwarten. Durch Umverteilung der
Grinzeiten kdnnen keine wesentlichen Verbesserungen erreicht werden.

5.8.4 Rampe B 10/B 28/EuropastrafRe/Wiblinger Stral3e (Kreisverkehr)

Fur die Dimensionierungsverkehrsmengen der nachmittaglichen Spitzenstunde wahrend der Bauphase
Sperrung Rampe Sudost wird der Kreisverkehr mit QSV F bewertet. Die mittleren Wartezeiten sind sehr
lang. Bis auf die Zufahrt der Wiblinger StraRe Sud sind alle Zufahrten tiberlastet. Uberstauungen benach-
barter Knotenpunkte sind zu erwarten.

Nach Festlegung der durchzufihrenden Bauphase sind weitere Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit
notwendig. Ggf.kdnnen temporére weitere Malinahmen (temporére Fahrstreifen, weitere Abbiegeverbote,
groRraumige Umleitungen) die Leistungsfahigkeiten wahrend der BaumaRnahmen verbessern.

6. Zusammenfassung

Die Adenauerbriicke, die die Stadte Ulm und Neu-Ulm im Zuge der B 10/B 28 verbindet und die Donau
qguert, muss in den kommenden Jahren ersetzt werden. Fur den moglichen Endausbau werden dabei in
dervorliegenden Verkehrsuntersuchungverschiedene Varianten hinsichtlich der ver kehrlichen Wirkungen
geprift. Zusétzlich wird der Bauzustand gepruift, in dem nur zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung zur Verfu-
gung stehen.

Grundlage fur die Untersuchungen bildet das Verkehrsmodell der Stadte Ulm und Neu-Ulm, das fir den
Bestandsverkehr im Jahr 2016 auf Basis umfangreicher Z&hlungen aktualisiert wurde. Zusétzlich wurden
die Verkehrsstarken der Adenauerbrticke im Juli 2019 neu erfasst. Der Prognosehorizont des bestehen-
den Verkehrsmodells ist auf das Jahr 2030 ausgerichtet. Die damit ermittelten Verkehrsbelastungen stel
len den Prognosenullfall als Vergleichsfall fir die weiteren Untersuchungen dar. Bis zum Jahr 2035 kann
auch weiterhin von gleichbleibenden Verkehrsbelastungen ausgegangen werden.

Im Vergleich der unterschiedlichen Ausbauvarianten kann der mogliche vierstreifige Ausbau je Fahrtrich-
tung (insgesamt 8 Fahrstreifen) der Adenauerbriicke als Vorzugsvariante empfohlen werden. Dadurch
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kénnen weitere Verkehre auf der Achse der B 10 gebliindelt werden. Parallele Strecken und Innenstadt-
durchfahrten werden entlastet. Die Fahrstreifen sowie Verflechtungen kdnnen leistungsfahig abgewickelt
werden.

Im Bauzustand stehen voriibergehend nur verringerte Kapazitaten zur Verfiigung. Die vortubergehenden
Rampensperrungen im Stden verursachen weitere deutliche Verkehrsverlagerungen in die Stadtgebiete
von Ulm und Neu-Ulm.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Vorzugsvariante zeigen, dass die untersuchten
Knotenpunkte dann zum Teil keine ausreichende Verkehrsqualitat aufweisen. Problematisch ist der kurze
Knotenpunktabstand auf der Europastral3e zwischen LSA E 1137 und dem Kreisverkehr. Aufgrund der
hohen Auslastung ist mit Uberstauung in den Kreisverkehr zu rechnen.

Wahrend der Bauphase mit Sperrung der stidlichen Rampen ist mit starken Stérungen im Verkehrsablauf
zu rechnen. Lediglich die LSA E 1137 an der Europastral3e/Rampe B10/B28 Ost in Neu-Ulm und die LSA
810 Augsburger-Tor-Platz nach Aufdehnung der Umlaufzeit erreichen die Qualitétsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) D. Alle weiteren untersuchten Knotenpunkte werden wahrend der Bauphase mit QSV E oder
F bewertet, sodass lange bzw. sehr lange Wartezeiten auftreten kénnen.

Der erforderliche Stauraum Ubersteigt allerdings bei allen Knotenpunkten bei mindestens einer Zufahrt
den Abstand zu einem benachbarten Knotenpunkt, sodass bei allen untersuchten Knotenpunkten unter
den Rahmenbedingungen kein zufriedenstellender Verkehrsablauf ermittelt werden kann.

Bei Sperrung der suddstlichen Rampe ist ebenfalls mit starken Stérungen im Verkehrsablauf zu rechnen.
Mit Ausnahme des Augsburger-Tor-Platzes mit aufgedehnter Umlaufzeit und Umverteilung der Griinzett,
ist keiner der untersuchten Knotenpunkte leistungsfahig.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

i.V. iLA.
Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann Julian Pohl (M.Sc.)
Niederlassungsleiterin Projektleiter Verkehrstechnik
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in Ulm/ Neu Ulm
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in Ulm/ Neu Ulm
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in Ulm/ Neu Ulm

Leistungsfahigkeit der Fahrspuren und Verflechung
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in Ulm/ Neu Ulm
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Staatliches Bauamt Krumbach

Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu UIm
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Dimensionierungsverkehrsmengen
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Dimensionierungsverkehrsmengen
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in Ulm/ Neu Ulm

Dimensionierungsverkehrsmengen
Bauphase - Rampen Siid gesperrt [Kfz/h]

Knotenpunkt K5: Minchner Str. / Olgastr.

(%.

5 (8
()

£
o)
N

S

57

I .

Knotenpunkt K6: Augsburger-Tor-Platz

Abbildung 12.2

BERNARD

N
GRUPPE

Projekt-Nr.: 5828 L:\5828-Ulm\Designer\Abb01_Knotenstroeme.des
Bearbeiter: MuA  Datum: 2019-10-14



Staatliches Bauamt Krumbach

Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Dimensionierungsverkehrsmengen
Bauphase - Rampen Siid gesperrt [Kfz/h]
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Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Dimensionierungsverkehrsmengen
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Dimensionierungsverkehrsmengen
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
Knotenpunkt K1: LSA 101 - Wiblinger Stral3e / Schitzenstrale / Ringstralde

Planfall 8 - nachmittdgliche Spitzenstunde Bestandsprogramm FZ3
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
Knotenpunkt K3: E1137 - Europastral’e / Rampe B10 / B28 Ost

Planfall 8 - nachmittagliche Spitzenstunde SP1 - Umverteilung Grinzeit
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
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Staatliches Bauamt Krumbach
Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in UIm/ Neu Ulm

Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
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Staatliches Bauamt Krumbach

MalRRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:[Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 101 - Wiblinger Stral3e / Schiitzenstral3e / RingstralRe Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Planfall 8 - Nachmittagsspitzenstunde (Bestandsprogramm FZ3) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: F
s [ suome | Voo [ S |7 | e | Ao [ e [
Nr. Zufahrt [-] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] [-]
11 |Wiblinger Str. RECHTS K5 | 3(RA) 50 1496 23 399 0,125 17 29,0 B
12 [Wiblinger Str. GERADE K5 | 2 (GF) 225 1992 23 531 0,424 54 30,2 B
13 |Wiblinger Str. LINKS K6 | 1(LA) 230 1777 18 375 0,613 66 41,8 C
21 |Ringstr. Sid GERADE/RECHTS K3 | MFS 344 1920 15 341 1,008 193 190,4 F
22 |Ringstr. Sid GERADE K3 | 5 (GF) 358 2000 15 356 1,007 193 188,0 F
23 |Ringstr. Sid LINKS K4 | 4 (LA) 85 1860 14 310 0,274 27 35,2 C
31 |Schitzenstr. GERADE1 K1 | 8 (GF) 200 1898 10 232 0,862 90 103,6 E
32 |Schitzenstr. GERADE?2 K1 | 8 (GF) 200 2000 10 244 0,818 77 84,5 E
33 |Schitzenstr. LINKS K2 | 7 (LA) 50 1736 9 193 0,259 21 40,3 C
41 |Rampe B10/B28 West RECHTS K8 | 12 (RA) 450 1842 44 921 0,489 78 17,1 A
42 |Rampe B10/B28 West GERADE K7 |11 (GF) 515 1966 25 568 0,907 178 87,1 E
43 |Rampe B10/B28 West GERADE/LINKS K7 | 10 (LA) 500 1828 25 528 0,947 204 117,8 E
B E R NAR D Bearbeitet : Fried Anlage 14.1
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L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\141-1_NU101_PF8_Bestandsprogramm_neu.xIsx

Datum : 2019-10-07

Blatt 1/2



Staatliches Bauamt Krumbach MafRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:[Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 101 - Wiblinger Stral3e / Schiitzenstral3e / RingstralRe Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Planfall 8 - Nachmittagsspitzenstunde (FZ3 - Umverteilung Griinzeit) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: E
s [ suome | Voo [ S |7 | e | Ao [ e [
Nr. Zufahrt [-] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] [-]
11 |Wiblinger Str. RECHTS K5 | 3(RA) 50 1409 18 297 0,168 19 33,8 B
12 [Wiblinger Str. GERADE K5 | 2 (GF) 225 1992 18 421 0,535 59 37,6
13 |Wiblinger Str. LINKS K6 | 1(LA) 230 1777 13 276 0,832 89 83,1 E
21 |Ringstr. Sid GERADE/RECHTS K3 | MFS 344 1920 16 363 0,949 159 135,8 E
22 |Ringstr. Sid GERADE K3 | 5 (GF) 358 2000 16 378 0,948 159 133,5 E
23 |Ringstr. Sid LINKS K4 | 4 (LA) 85 1860 15 331 0,257 27 34,0 B
31 |Schitzenstr. GERADE1 K1 | 8 (GF) 200 1898 14 316 0,632 62 47,4 C
32 |Schitzenstr. GERADE?2 K1 | 8 (GF) 200 2000 14 333 0,600 57 44,9 C
33 |Schitzenstr. LINKS K2 | 7 (LA) 50 1736 13 270 0,185 20 34,7 B
41 |Rampe B10/B28 West RECHTS K8 | 12 (RA) 450 1842 39 819 0,550 86 21,7 B
42 |Rampe B10/B28 West GERADE K7 |11 (GF) 515 1966 25 568 0,907 178 87,1 E
43 |Rampe B10/B28 West GERADE/LINKS K7 | 10 (LA) 500 1828 25 528 0,947 204 117,8 E
B E R NAR D Bearbeitet : Fried Anlage 14.2

GRUPPE Datum : 2019-10-07

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-Ulm\Excel\Leistungsfaehigkeit\141-2_NU101_PF8_neueGZ_neu.xIsx Blatt 2 / 2



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nachmittagliche Spitzenstunde

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulngen -  nur Fz-Verehr
Diated: KX _EBEuropa_Wibl_B10_B28_PFE_ NS krs
Projekt: Malinahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbricks
Projekt-MNummer. 5828
Knoten: Wiblinger Str/ Europastr / Rampe B22
Stunde: FFE& - nachmittdaliche Spitzenstunds
Wartezeiten
n-in(n-K| g-kKreis | g-e-vorh | g-e-max X Resenve Wz sk
Mame - - | Pkw-Eln | Pkw-E/n | Plw-En - Pkw-E/h ] -
1 | Wiblinger Stralte 3 111 1154 288 333 0,86 45 70,4 E
1 Bypass 1 543 1400 0,39 857 4.4 A
2 | B10 Burcpastraie 111 405 510 248 0,57 388 g5 A
2 Bypass 1 1434 1400 1,02 =34 a7.G F
3 | Ramps B28 111 201 10445 508 1,75 -448 13697 F
4 | Wiblinger Stralfie NW 111 1310 205 261 1,13 =34 335,49 F
4 Bypass 1 a1 1400 0,36 209 41 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | gQ-e-max L L-55 L-9% | QsyY
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-2/h Fz Fz Fz -
1 | Wiblinger Stralie S 1 1 1184 288 333 38 12 17 E
1 Bypass 1 543 1400 - - - A
2 | B10 Buropastraie 1 1 406 510 298 0,2 4 G A
2 Bypass 1 1424 1400 - - - F
3 | Rampe B28 1 1 801 1046 598 217 217 220 F
4 | Wiblinger Stralie MW 1 1 1310 285 261 214 31 36 F
4 Bypass 1 501 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Ober alle Zufahrien
davon Krafifahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. VWartezeit Ober alle Fz

Berechnungsyerfahran :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

BERNARD

GRUPPE

Gesamter Verkehr Yearkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

4617 21248 FPkw-E/h
4380 2040 Fzih
021 4051 Fz-hh
4146 7149 sproFz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3500

Wu, 1997
HBS (Deutschiand)

Anlage 14.2

Bearbeitet : Pohl Datum : 2019-10-07

Projekt-Nr.: 5809  L:\5828-Ulm\Excel\Leistungsfaehigkeit\142-1_KV_PF8.xIsx

Blatt 1/1



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:{Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA Europastral3e / Rampe B10/B28 Ost Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Planfall 8 - Nachmittagsspitzenstunde (Bestandsprogramm SP1) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|160 Maximum: E
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 |Europastralle West GERADE/RECHTS K3 | MFS 726 1784 25 773 0,939 236 86,5 E
12 [EuropastralRe West GERADE K3 | 2 (GF) 803 2000 25 867 0,927 212 74,2 E
21 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS1 K12| 6 (RA) 577 1565 25 678 0,851 143 42,7 C
22 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS2 K12| 6 (RA) 705 1860 25 806 0,874 149 47,0 C
23 |Rampe B10/B28 Ost LINKS K22| 4 (LA) 134 1824 6 213 0,630 38 43,3 C
31 |EuropastralBe Ost GERADEL1 K1 | 8 (GF) 808 1791 43 1313 0,615 82 6,7 A
32 |EuropastralBe Ost GERADE2 K1 | 8 (GF) 894 2000 43 1467 0,610 78 6,3 A
33 |EuropastralRe Ost LINKS1 K21| 7 (LA) 311 1659 16 470 0,662 67 28,9 B
34 |EuropastraBe Ost LINKS2 K21| 7 (LA) 344 1860 16 527 0,653 63 27,3 B
B E R NAR D Bearbeitet : Fried Anlage 14.3

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5828

L:\5828-UIlm\Excel\Leistungsfaehigkeit\143-1_E1137_PF8_Bestandsprogramm.xIsx

Datum : 2019-10-07

Blatt 1/2



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:{Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA Europastral3e / Rampe B10/B28 Ost Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Planfall 8 - Nachmittagsspitzenstunde (SP1 - Umverteilung Griinzeit) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|160 Maximum: D
sc [swume [ Voo | Samernes [ [ apaane | Moot [Seproum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 |Europastralle West GERADE/RECHTS K3 | MFS 726 1784 26 803 0,904 195 60,9 D
12 [EuropastralRe West GERADE K3 | 2 (GF) 803 2000 26 900 0,892 176 51,8 D
21 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS1 K12| 6 (RA) 577 1565 24 652 0,885 165 57,0 D
22 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS2 K12| 6 (RA) 705 1860 24 775 0,909 177 65,9 D
23 |Rampe B10/B28 Ost LINKS K22| 4 (LA) 134 1824 6 213 0,630 38 43,3 C
31 |EuropastralBe Ost GERADEL1 K1 | 8 (GF) 808 1791 43 1313 0,615 82 6,7 A
32 |EuropastralBe Ost GERADE2 K1 | 8 (GF) 894 2000 43 1467 0,610 78 6,3 A
33 |EuropastraRe Ost LINKS1 K21| 7 (LA) 311 1659 15 442 0,703 71 33,0 B
34 |EuropastraBe Ost LINKS2 K21| 7 (LA) 344 1860 15 496 0,693 66 31,0 B
B E R NAR D Bearbeitet : Fried Anlage 14.3

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5828

Datum : 2019-10-07

L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\143-2_E1137_PF8_neueGZ.xlsx

Blatt 2/2



Staatliches Bauamt Krumbach MafRRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Leistungsfahigkeitsberechnung nachmittagliche Spitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KV _Europa_Wibl_B10_B28_BPH_NS krs
Projekt: Malknahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbricke
Projekt-Nummer: 5828
Knoten: Wiblinger Str / Europastr /f Rampe B28
Stunde: BPH - nachmittdgliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qasv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s
1 | Wiblinger Stralte S 1 1 14449 2745 178 1,54 -97 1059,0 F
1 Bypass 1 504 1400 0,36 896 42 A
2 | B10 Buropastralie 1 1 540 553 716 0,77 163 220 C
2 Bypass 1 1408 1400 1,01 -8 77 F
3 | Rampe B28 1 1 829 1232 578 213 -654 20556 F
4 | Wiblinger Stralle NWY 1 1 1237 572 306 1,87 -266 16022 F
4 Bypass 1 501 1400 0,36 899 4.1 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-895 L-99 asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wiblinger Stralte S 1 1 1449 275 178 481 54 57 F
1 Bypass 1 504 1400 - - A
2 | B10 Eurcpastralie 1 1 640 553 716 2.3 9 13 C
2 Bypass 1 1408 1400 - - F
3 | Rampe B28 1 1 829 1232 578 311.,3 316 318 F
4 | Wiblinger Stralle NV 1 1 1237 572 306 1317 136 139 F
4 Bypass 1 501 1400 - - A
Gesami-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten - 5045 2632 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 4785 2529 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 13819 83328 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit ber alle Fz - 10397 11869 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck {1991) mit T = 3600
Staulangen - Wu, 1997
LOS - Einstufung © HBS (Deutschland)

BERNARD Anlage 15.1

GRUPPE Bearbeitet : Pohl Datum : 2019-12-13 Blatt 1/1

Projekt-Nr.: 5809  L:\5828-Ulm\Excel\Leistungsfaehigkeit\151-1_BPH.xIsx



Staatliches Bauamt Krumbach MaRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbricke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:|UIm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 207 - Minchner Stral3e / Basteistral3e Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Bauphase - Nachmittagsspitzenstunde (Bestandsprogramm FZ8) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: F
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
14 |Neue Stral’e GERADE/LINKS 6 MFS 139 1916 14 319 0,435 41 38,8 C
13 |Neue Stralle GERADE 6 | 2(GF) 151 1942 14 324 0,467 45 39,7 C
12 |Neue Stralle RECHTS 1 5 | 3(RA) 258 1860 18 393 0,657 70 44,0 C
11 |Neue Stralle RECHTS 2 5 | 3(RA) 284 1855 18 392 0,725 80 49,9 C
25 |Génstorbriicke LINKS 1 3 | 4(LA 166 1860 8 186 0,892 83 130,4 E
24 |Génstorbriicke LINKS 2 3 | 4(LA 182 1851 8 185 0,983 112 196,0 E
23 |Génstorbriicke GERADE 1 2 | 5(GF) 377 2000 28 644 0,585 83 30,4 B
22 |Génstorbriicke GERADE 2 2 | 5(GF) 355 1890 28 609 0,583 84 30,7 B
21 |Génstorbriicke RECHTS 1 | 6(RA) 405 1836 36 755 0,537 81 23,4 B
33 |Basteistralle LINKS 10 | 7 (LA) 273 1860 7 165 1,651 451 1239,4 F
32 |Basteistralle GERADE/LINKS 10 | MFS 280 1901 7 169 1,657 471 1249,2 F
31 |BasteistraRe GERADE 10 | MFS 274 1837 7 163 1,678 473 1287,7 F
43 |Minchener Stral3e LINKS 9 | 10 (LA) 51 1828 9 203 0,251 20 39,9 C
42 [Munchener Straf3e GERADE 8 |11 (GF) 484 2000 21 489 0,990 230 160,0 E
41 [Munchener Strale GERADE/RECHTS 8 MFS 468 1915 21 468 1,000 240 170,5 E
Gay =it o pniage 152

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\152-1_UL207_Muenchener_Bastei_BPH_Bestandsprogramm.xlsx Blatt 1 / 1



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:[UIlm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 205 - Minchner Stral3e / Olgastralie Wartzeit
: : . Qsv
Zeitabschnitt: jBezl;zhza.ssm:\;i%hm|ttagssp|tzenstunde (Bestandsprogramm FZ8 - OV-Eingriff Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: F
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
12 |Olgastrafie LINKS 4 | 1(LA) 452 1849 29 616 0,733 107 38,0 C
11 |Olgastralle RECHS 3 | 3(RA) 452 1835 29 612 0,739 109 38,6 C
23 |Munchener Straf3e LINKS 1 2 | 4(LA) 171 1860 8 186 0,919 20 1471 E
22 |Munchener Straf3e LINKS 2 2 | 4(LA) 169 1841 184 0,918 20 146,9 E
21 |Munchener Stralle GERADE 1 | 5(GF) 471 1902 23 507 0,929 188 106,0 E
43 |Konig-Wilhelm-Strale GERADE 6 |11 (GF) 570 1978 20 462 1,235 517 477,0 F
42 |Konig-Wilhelm-StraRe RECHTS 1 5 [12 (RA) 171 1860 48 1013 0,169 29 10,7 A
ém-Wilhelm-Straﬂ,e RECHTS 2 5 [12 (RA) 164 1782 48 970 0,169 29 10,7 A
B E R NAR D Bearbeitet : Pohl
_ _ : Anlage 15.3
GRUPPE Datum : 2019-10-08 Blatt 1/ 2

Projekt-Nr.: 5828

L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\153-1_UL205_Muenchener_Olga_BPH_Bestandsprogramm_OV_red.xIsx



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:[UIlm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 205 - Minchner StralRe / Olgastralie Wartzeit
. . o Qsv
Zeitabschnitt: LBJ?;J\?er;?esi?ungNzcrgrzltéi?ssp|tzenstunde (FZ8 - OV-Eingriff jeden 2. Umlauf Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: F
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
12 |Olgastrafie LINKS 4 | 1(LA) 452 1849 25 534 0,846 132 61,6 D
11 |Olgastralle RECHS 3 | 3(RA) 452 1835 25 530 0,853 136 63,9 D
23 |Munchener Straf3e LINKS 1 2 | 4(LA) 171 1860 10 227 0,752 62 70,3 E
22 |Munchener Straf3e LINKS 2 2 | 4(LA) 169 1841 10 225 0,751 62 70,5 E
21 [Minchener Stralle GERADE 1| 5(GF) 471 1902 25 549 0,857 146 64,6 D
43 |Konig-Wilhelm-Strale GERADE 6 |11 (GF) 570 1978 22 506 1,128 389 301,6 F
42 |Konig-Wilhelm-StraRe RECHTS 1 5 [12 (RA) 171 1860 48 1013 0,169 29 10,7 A
ém-Wilhelm-Straﬂ,e RECHTS 2 5 [12 (RA) 164 1782 48 970 0,169 29 10,7 A
B E R NAR D Bearbeitet : Pohl
_ _ : Anlage 15.3
GRUPPE Datum : 2019-10-08 Blatt 2/ 2

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\153-2_UL205_Muenchener_Olga_BPH_neueGZ_OV_red.xIsx



Staatliches Bauamt Krumbach MaRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbricke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:{Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 810 - Augsburger-Tor-Platz Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Bauphase - Nachmittagsspitzenstunde (SP3 - Aufdehnung der Umlaufzeit) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:]1105 Maximum: D
sc [swume [ Voo | Samernes [ [ apaane | Moot [Seproum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 [Augsburger Stralle West RECHTS K4 |1 3 (RA) 100 1844 19 351 0,285 33 38,7 C
12 [Augsburger Stralle West GERADE K4 | 2 (GF) 105 1829 19 348 0,301 35 39,1 C
13 [Augsburger StraBe West LINKS K41 1(LA) 160 1840 19 350 0,457 50 42,8 C
21 |Reuttier StraBe GERADE/RECHTS K3 | MFS 597 1809 50 879 0,679 132 26,7 B
22 |Reuttier StraRe GERADE/LINKS K3 | MFS 610 1858 50 902 0,676 130 26,3 B
31 |Augsburger StraRe Ost RECHTS K2 | 9 (RA) 320 1795 22 393 0,814 113 69,6 D
32 |Augsburger StralRe Ost GERADE/LINKS K2 | MFS 296 1816 22 398 0,744 95 56,8 D
41 [BrickenstraBe GERADE/RECHTS Ki| MFS 920 1825 57 1008 0,913 289 66,6 D
42 [Bruckenstrale GERADE/LINKS Ki1| MFS 928 1853 57 1024 0,907 278 62,4 D
B E R NAR D Bearbeitet : Pohl Anlage 15.4

GRUPPE Datum : 2019-10-08

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\154-1_NU810_Augsburger_Platz_BPH.xIsx Blatt 1 / 1



Staatliches Bauamt Krumbach MafRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:{Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA Europastral3e / Rampe B10/B28 Ost Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Bauphase - Nachmittagsspitzenstunde (Bestandsprogramm SP1) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|60 Maximum: E
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 |Europastralle West GERADE/RECHTS K3 | MFS 698 1758 25 762 0,916 204 70,1 E
12 [EuropastralRe West GERADE K3 | 2 (GF) 798 2000 25 867 0,921 205 70,1 E
21 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS1 K12| 6 (RA) 603 1564 25 678 0,890 173 57,8 D
22 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS2 K12| 6 (RA) 736 1860 25 806 0,913 186 66,6 D
23 |Rampe B10/B28 Ost LINKS K22| 4 (LA) 207 1821 6 212 0,974 108 168,3 E
31 |EuropastralBe Ost GERADEL1 K1 | 8 (GF) 782 1788 43 1311 0,596 78 6,4 A
32 |EuropastraBe Ost GERADE2 K1 | 8 (GF) 864 2000 43 1467 0,589 74 6,0 A
33 |EuropastralRe Ost LINKS1 K21| 7 (LA) 428 1671 16 473 0,904 142 80,8 E
34 |EuropastraBe Ost LINKS2 K21| 7 (LA) 474 1860 16 527 0,899 133 74,7 E
B E R NAR D Bearbeitet : Fried Anlage 15.5

GRUPPE Datum : 2019-10-07

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-Ulm\Excel\Leistungsfaehigkeit\155-1_E1137_BPH_Bestandsprogramm.xIsx Blatt 1 / 2



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:|Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA Europastral3e / Rampe B10/B28 Ost Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:|Bauphase - Nachmittagsspitzenstunde (SP1 - Erh6hung der Umlaufzeit) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:]100 Maximum: D
sc [swume [ Voo | Samernes [ [ apaane | Moot [Seproum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 |Europastralle West GERADE/RECHTS K3 | MFS 698 1758 44 791 0,882 227 60,1 D
12 [EuropastralRe West GERADE K3 | 2 (GF) 798 2000 44 900 0,887 227 59,2 D
21 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS1 K12| 6 (RA) 603 1564 46 735 0,820 183 41,9 C
22 |Rampe B10/B28 Ost RECHTS2 K12| 6 (RA) 736 1860 46 874 0,842 186 43,6 C
23 |Rampe B10/B28 Ost LINKS K22| 4 (LA) 207 1821 14 273 0,758 76 69,1 D
31 |EuropastraBe Ost GERADE1 K1 | 8 (GF) 782 1788 75 1359 0,575 104 7,4 A
32 |EuropastralBe Ost GERADE2 K1 | 8 (GF) 864 2000 75 1520 0,568 99 7,0 A
33 |EuropastraRe Ost LINKS1 K21| 7 (LA) 428 1671 29 501 0,854 153 68,5 D
34 |EuropastraBe Ost LINKS2 K21| 7 (LA) 474 1860 29 558 0,849 146 64,3 D
B E R NAR D Bearbeitet : Fried Anlage 15.5

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5828

Datum : 2019-10-08

L:\5828-UIlm\Excel\Leistungsfaehigkeit\155-2_E1137_BPH_neueGZ.xlsx

Blatt 2/2



Staatliches Bauamt Krumbach MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbricke

Leistungsfahigkeitsberechnung nachmittagliche Spitzenstunde

Eapazitdt, mittlere Wartezeit und Staulingen - furFz-Verkehr

Datei: KV _Europa Wibl B10 B28 BPH Spermng Fampe Ost NSkrs

Projekt: Malinahme B10 - Ersatrneubau Adenauerbriicke

Projekt-Nummer: 35828

Enoten: Wiklinger Str / Europastr / Rampe B28

Stunde: EBPH Sperrung Rampe Ost - nachmittdgliche Spitrenstunde

Wartezeiten
n-in (n-E [ g-Kreis g-e-voth qg-e-max X Beserve Wz Qsv
Mame - - Plow-E'h Plow-E'h Plw-E'h - Plw-E'h s -
1 | Wiblinger Strafe S 1 1 1167 203 350 0.58 147 233 C
1 Bypass 1 356 1400 0.40 344 43 A
2 | B10 Europastrafie 1 1 503 Te 819 0.1 240 152 E
2 Bypass 1 1360 1400 0.97 40 485 E
3 | Rampe B28 1 1 172 774 619 1.23 -155 486.4 F
4 | Wiblinger Strafie NW 1 1 1097 317 306 1.31 -121 396.0 F
4 Bypass 1 474 1400 0.34 926 LR A
Stauldnzen
n-in | n-K g-Ereis g-e-vorh | g-e-max L L85 L-o9 Qsv
Name - - Plow-E'h | Plow-E'h | Plow-E'h Fz Fz Fz -

1 | Wiblinger Strafie 3 1 1 1167 203 330 0.9 4 ] C
1 Bvpass 1 336 1400 - - - A
2 | B10 Europastrafie 1 1 303 Te 819 1.6 7 10 B
2 Bvpass 1 1360 1400 - - - E
3 | Rampe B28 1 1 172 174 619 732 83 20 F
4 | Wiblinger Strafie NW 1 1 1087 317 306 62.6 n 73 F
4 Bypass 1 474 1400 - - - A

Gesamt-Qualitdtsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Fufluss tiber alle Zufahrten

WVerkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss tiber alle Zufahrten @ 4463 2073 Plow-E'h
davon Eraftfahrzeuge o 4241 1938 Fz'h
Summe aller Wartezeiten o 2872 1831 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz - 2438 3332 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitit : Deutschland: HES 2013
Wartezeit : HBS 2015 + HBES 2009 = Akeelil, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o W, 1997
LOS - Emstufung : HBS (Deutschland)

BERNARD Anlage 16.1

GRUPPE Bearbeitet : Pohl Datum : 2019-10-07 B | att 1/1
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Staatliches Bauamt Krumbach MaRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbricke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:[Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 207 - Minchener Stral3e / Basteistral3e Wartzeit
. . QsVv
Zeitabschnitt: (B;;Spigizz psrgg:;ﬂgq Ff:azrg)pe Ost - Nachmittagsspitzenstunde Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: F
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
14 |Neue StralBe GERADE/LINKS 6 MFS 142 1920 14 320 0,444 42 39,1 C
13 |Neue StralBe GERADE 6 | 2(GF) 154 1954 14 326 0,473 45 39,8 C
12 |Neue StraRe RECHTS 1 5 [ 3(RA) 179 1860 18 393 0,456 48 35,6 C
11 |Neue StraBe RECHTS 2 5 [ 3(RA) 196 1852 18 391 0,501 52 36,9 C
25 |Ganstorbriicke LINKS 1 3 | 4(LA 145 1860 8 186 0,779 60 84,2 E
24 |Ganstorbriicke LINKS 2 3 | 4(LA 160 1850 8 185 0,865 76 116,0 E
23 |Ganstorbriicke GERADE 1 2 | 5(GF) 347 2000 28 644 0,538 75 29,0 B
22 |Ganstorbricke GERADE 2 2 | 5(GF) 333 1922 28 619 0,538 76 29,2 B
21 |Ganstorbriicke RECHTS 1 | 6(RA) 360 1837 36 755 0,477 71 22,0 B
33 [BasteistralBe LINKS 10 | 7 (LA) 273 1860 7 165 1,651 451 1239,4 F
32 [Basteistralle GERADE/LINKS 10 | MFS 276 1882 7 167 1,650 467 1237,0 F
31 [BasteistraRe GERADE 10 | MFS 71 1816 7 161 0,440 30 49,1 C
43 |Minchener Stral3e LINKS 9 | 10 (LA) 43 1822 9 202 0,212 18 39,1 C
42 |Minchener Stralle GERADE 8 |11 (GF) 457 2000 21 489 0,935 179 112,6 E
41 |Munchener Strale GERADE/RECHTS 8 MFS 448 1918 21 469 0,956 198 130,4 E
Gamiiy < 8.0 e o, pniage 162

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\162-1_UL207_Muenchener_Bastei_BPH_Sperrung_Rampe_Ost_Bestandsprogramm.xIsx Blatt 1 / 2



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:|UIm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 207 - Minchener Stral3e / Basteistral3e Wartzeit
. . QsVv
Zeitabschnitt: (B;;sﬁgizzjgg:;ﬂ% ?:azrg %(aelf)estG-Zl;lachm|ttagssp|tzenstunde Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: E
sc [swume [ Voo | oamernes [ [ apaane | Moot [Sepraum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
14 |Neue Stral’e GERADE/LINKS 6 MFS 142 1920 14 320 0,444 42 39,1 C
13 |Neue Stralle GERADE 6 | 2(GF) 154 1954 14 326 0,473 45 39,8 C
12 |Neue Stralle RECHTS 1 5 | 3(RA) 179 1860 12 269 0,666 57 53,7 D
11 |Neue Stralle RECHTS 2 5 | 3(RA) 196 1852 12 268 0,733 65 61,7 D
25 |Génstorbriicke LINKS 1 3 | 4(LA 145 1860 8 186 0,779 60 84,2 E
24 |Génstorbriicke LINKS 2 3 | 4(LA 160 1850 185 0,865 76 116,0 E
23 |Génstorbriicke GERADE 1 2 | 5(GF) 347 2000 24 556 0,625 82 35,4 C
22 |Génstorbriicke GERADE 2 2 | 5(GF) 333 1922 24 534 0,624 83 35,6 C
21 |Génstorbriicke RECHTS 1 | 6(RA) 360 1837 32 674 0,534 76 26,2 B
33 |Basteistralle LINKS 10 | 7 (LA) 273 1860 17 372 0,734 79 52,3 D
32 |Basteistralle GERADE/LINKS 10 | MFS 276 1882 17 376 0,733 82 52,0 D
31 |BasteistraRe GERADE 10 | MFS 71 1816 17 363 0,195 24 31,3 B
43 |Minchener Stral3e LINKS 10 (LA) 43 1822 9 202 0,212 18 39,1 C
42 |Minchener Stralle GERADE 11 (GF) 457 2000 21 489 0,935 179 112,6 E
41 [Munchener Strale GERADE/RECHTS MFS 448 1918 21 469 0,956 198 130,4 E
B E R NAR D Bearbeitet : Pohl Anlage 16.2

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5828

Datum : 2019-11-26

L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\162-2_UL207_Muenchener_Bastei_BPH_Sperrung_Rampe_Ost_Bestandsprogramm_neueGZ.xIsx

Blatt 2/2



Staatliches Bauamt Krumbach

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

MalRnahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Stadt:|UIm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 205 - Minchener Stral3e / Olgastralie Wartzeit
- QsVv
. ... |Bauphase Sperrung Rampe Ost - Nachmittagsspitzenstunde (FZ8 - OV- : )
Zeitabschnitt Eingriff jeden 2. Umlauf - Umverteilung Griinzeit) Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:|90 Maximum: F
Fahrstreifen sG | stréme Verlfehrs- Satugung;- Frelgqbe- Kapazitit Auslastungs- Sta_l_Jraum- m|ttlere_ Qualitats-
starke verkehrsstarke zeit grad lange Wartezeit stufe
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
12 |OlgastralRe LINKS 4 | 1(LA) 448 1849 25 534 0,839 129 59,4 D
11 |OlgastralRe RECHS 3 | 3(RA) 435 1838 25 531 0,819 122 54,8 D
23 |Munchener Straf3e LINKS 1 2 | 4(LA) 163 1860 10 227 0,717 57 64,4 D
22 |Munchener Straf3e LINKS 2 2 | 4(LA) 162 1840 10 225 0,720 58 65,2 D
21 [Minchener Stralle GERADE 1| 5(GF) 450 1905 25 550 0,818 129 53,7 D
43 [Konig-Wilhelm-Stral’e GERADE 6 |11 (GF) 565 1978 22 505 1,118 378 290,9 F
42 [Konig-Wilhelm-Straf3e RECHTS 1 5 112 (RA) 156 1860 48 1013 0,154 27 10,6 A
41 |Konig-Wilhelm-StraRe RECHTS 2 5 112 (RA) 149 1785 48 972 0,153 27 10,6 A
B E R NAR D Bearbeitet : Pohl
_ Anlage 16.3
GRUPPE Datum : 2019-11-26
Blatt 1/1

Projekt-Nr.: 5828
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Staatliches Bauamt Krumbach Mal3nahme B10 - Ersatzneubau Adenauerbriicke

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

Stadt:{Neu-Ulm Gesamt
Knotenpunkt:|LSA 810 - Augsburger-Tor-Platz Wartzeit
. . QsVv
Zanaoscn P24P5E Srng Seps Oct- Nchmiagsspaenside SP3 v
Umlaufzeit [s]:]1105 Maximum: C
sc [swume [ Voo | Samernes [ [ apaane | Moot [Seproum T e [
Nr. Zufahrt [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 [Augsburger Stralle West RECHTS K4 |1 3 (RA) 65 1835 19 350 0,186 24 37,0 C
12 [Augsburger Stralle West GERADE K4 | 2 (GF) 110 1831 19 349 0,315 36 39,3 C
13 [Augsburger StraBe West LINKS K41 1(LA) 125 1847 19 352 0,355 40 40,2 C
21 [Reuttier Strale GERADE/RECHTS K3 | MFS 513 1822 45 798 0,643 116 28,4 B
22 |Reuttier Strafle GERADE/LINKS K3 | MFS 547 1857 45 814 0,672 123 29,6 B
31 |Augsburger StraRe Ost RECHTS K21 9 (RA) 330 1797 27 479 0,689 96 45,8 C
32 |Augsburger StralRe Ost GERADE/LINKS K2 | MFS 265 1811 27 483 0,549 74 38,7 C
41 |Brickenstrafle GERADE/RECHTS K1 | MFS 810 1822 57 1006 0,805 187 314 B
42 |Briickenstralle GERADE/LINKS K1 | MFS 820 1850 57 1022 0,802 185 30,9 B
B E R NAR D Bearbeitet : Pohl Anlage 16.4

GRUPPE Datum : 2019-11-26

Projekt-Nr.: 5828  L:\5828-UIm\Excel\Leistungsfaehigkeit\164-1_NU810_Augsburger_Platz_BPH_Sperrung_Rampe_Ost.xIsx Blatt 1 / 1
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