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1. Veranlassung

Das Staatliche Bauamt Krumbach (StBA) plant den Ersatzneubau der Adenauerbrticke, die im Zuge
der B 10 die Stadte Ulm und Neu-Ulm uber die Donau verbindet. Der im Bauabschnitt vorhandene
2-bahnige Querschnitt mit je Fahrtrichtung zwei durchgehenden Fahrstreifen und einem Verflech-
tungsfahrstreifen wird um jeweils einen zuséatzlichen Verflechtungsfahrstreifen erweitert. Im Zuge

dieses Eingriffs ist auch die Errichtung von Larmschutzwanden erforderlich.

Die Malinahme erstreckt sich dabei sowohl auf den Bereich siddstlich (Bayern) als auch nordwest-

lich der Briicke (Baden-Wirttemberg).

Es handelt sich bei dieser MaRnahme um eine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV. Im
Zuge der Planungen sind die von der BundesstralRe B10 in Bezug auf das Planungsgebiet zu erwar-

tenden Verkehrsgerduschimmissionen zu prognostizieren und zu beurteilen.

In Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Krumbach sollen aktive Ma3nahmen zum Schallschutz

optimiert und deren Wirksamkeit rechnerisch nachgewiesen werden.

Die nachfolgend beschriebenen Mal3nahmen zum Schallschutz wurden im Ergebnis einer Varian-
tenuntersuchung mit insgesamt 4 Varianten als optimale Losung hinsichtlich der schalltechnischen
Wirksamkeit, der Wirtschaftlichkeit, der technischen Machbarkeit und der stadtebaulichen Gestal-
tungsmadglichkeiten gewahlt. Neben dem Planungsnullfall (keine aktiven LArmschutzmalinahmen —
Larmschutzwande) und dem Planfall (Variante 2) wurden drei weitere Varianten (Variante 1, 3 und

4) untersucht.
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2. Ortliche Gegebenheiten: Situation und Planung

In Abbildung 1 ist die bestehende Situation siidwestlich der Adenauerbriicke (Baden-Wrttemberg)
dargestellt.

Ulmer Ruder

j ’ : : ' A : . Club »Donau
Bahnstrecke Re S T Ty erd
Ulm - Friedrichshafen

Abbildung 1: B 10 auf Ulmer Seite westlich der Adenauerbriicke (Baden-Wurttemberg) im Bestand
(Quelle: Vermessungsverwaltung Baden-Wirttemberg)

In Abbildung 2 ist die bestehende Situation norddstlich der Adenauerbriicke (bayerische Seite) dar-
gestellt.
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Abbildung 2: B 10 auf Neu-Ulmer Seite 6stlich der Adenauerbricke (bayerische Seite) im Bestand
(Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung)

Die 6-spurige B 10 ist derzeit beidseits der Donau mit einer sehr grol3en Verkehrsmenge belastet.
Die werktagliche Verkehrsstarke (DTV-wb) auf der Bundesstraf3e betrug im Jahr 2019 im vorliegen-
den Abschnitt 94.100 Kfz / 24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von 8,4 %.

Betroffen vom Larm der B 10 sind auf Ulmer Seite neben den direkten Anwohnern am Bismarckring
hauptsachlich die Anwohner im Wohngebiet an der Beyerstral3e. Auf bayerischer Seite sind neben
den direkten Anwohnern sudgstlich der B10 vor allem die Anwohner in den Wohnbereichen der
Wiblinger StralRe, Schitzenstralle und der Bootshausstral3e betroffen.
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Es ist geplant, die stark befahrene Stra3e mit im Bauabschnitt vorhandenem 2-bahnigen Querschnitt
mit je Fahrtrichtung zwei durchgehenden Fahrstreifen und einem Verflechtungsfahrstreifen um je-
weils einen zusatzlichen Verflechtungsfahrstreifen zu erweitern. Im Zuge dieses Eingriffs ist auch
die Errichtung von LArmschutzwanden erforderlich. Die geplante Baumalfinahme ist in Anlage 6 dar-

gestellt.

Der Planungsabschnitt beginnt auf Ulmer Seite bei Bau-km 0-010 km (auf Hohe der Reitschule) und
endet auf bayerischer Seite bei Bau-km 0+453 km (auf Hohe der Einmindung der Bootshausstralie
in die RingstralRe). Die Baumalinahme selbst ist damit etwa 500 m lang. Der vorgesehene Stral3en-

guerschnitt ist RQ 25 (B) mit je 4 Fahrstreifen und einer Fahrbahnbreite von jeweils 14,75 m.

Dem Prognosehorizont 2030 / 2035 (brenner-BERNARD) zufolge steigt die werktagliche Verkehrs-
starke (DTV-w5) auf eine Grof3e von 103.600 Kfz / 24h an, bei einem Schwerverkehrsanteil von
9,1 %. Im Durchschnitt Gber die ganze Woche betrégt die prognostizierte Verkehrsstarke (DTV)
93.050 Kfz / 24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von 7,4 %. Der DTV wurde der E-Mail von
brenner-BERNARD vom 28.10.2022 (siehe Anhang 1) enthommen.

Auf der unterstromigen Seite ist auf der Adenauerbriicke und entlang der anschliel3enden Strecken-
abschnitte zum Schutz der Anwohner die Errichtung einer LArmschutzwand mit einer Héhe von max.

7 m und einer Lange von etwa 350 m vorgesehen (Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+453; s. Anlage 6).

Auf der oberstromigen Seite ist auf der Adenauerbriicke und entlang der anschlieRenden Strecken-
abschnitte zum Schutz der Anwohner die Errichtung einer LArmschutzwand mit einer H6he von max.

7 m und einer Lange von etwa 450 m vorgesehen (Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+445; s. Anlage 6).

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch leicht bewegt. Die Gebiete beidseits der Donau werden

als Wohngebiet beurteilt.
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3. Grundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen

Die rechtliche Grundlage der vorliegenden Untersuchung bildet das Bundes-lImmissionsschutzge-
setz (BImSchG) /1/ in Verbindung mit der darin erlassenen 16. Verordnung zur Durchfiihrung des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) /2/.

Nach § 41 BImSchG ist beim Bau offentlicher StralRen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerédusche hervorgerufen werden, die nach dem

Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Ermittlung der La&rmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larmschutz
an StralRen, RLS-19%, Ausgabe 2019 /3/. Diese Richtlinie wurde mitder 16. BImSchV als verbindliche

Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissionen aus StraRenverkehr eingefuhrt.

Dabei gilt nach der 16. BImSchV:

8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (Straf3en- und

Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-

zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-

lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) o-
der auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht

wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten.
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§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
geréusche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicher-
zustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte
nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. an reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-

setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzun-
gen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aul3enbereich nach Absatz

1, Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeuibt, so ist

nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind LarmschutzmaRnahmen fiir die betroffenen Ge-
baude und Aul3enwohnbereiche erforderlich. Gemal: 8 41 BImSchG ist allerdings zu bericksichti-
gen, dass die Kosten der Schutzmafinahme nicht auf3er Verhéaltnis zum angestrebten Schutzzweck
stehen.
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Wird die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch aktive MaRnahmen, d. h. durch Malinahmen
an der Larmquelle (z. B. Errichtung von Schutzwallen oder -wanden), allein nicht erreicht oder ist
die Errichtung von aktiven MaRnahmen nicht mdglich, so besteht Anspruch auf zusétzliche passive
SchutzmalRnahmen an Geb&uden mit Schutzanspruch (z. B. Larmschutzfenster) ,dem Grunde
nach”. Ob ein tatsachlicher Anspruch auf passive Schutzmal3nahmen besteht, ist im Einzelfall nach
dem Verfahren der 24. BImSchV /4/ festzustellen. Im Falle von verbleibenden Grenzwerttiberschrei-
tungen in Auf3enwohnbereichen erfolgt eine Entschadigung. Sie ist — ebenfalls im Einzelfall — nach

dem in den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 /5/ vorgegebenen Verfahren zu berechnen.

3.2 Grundlagen der vorliegenden schalltechnischen Beurteilung

Der Ausbau der B 10 auf einer Lange von ca. 500 m stellt eine wesentliche Anderung dar (bauliche
Erweiterung um mehrere durchgehende Fahrstreifen). In diesem Fall liegt bei Uberschreitung der

IGW ein Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge dem Grunde nach vor.

Da einige Immissionsorte an den Bauenden innerhalb der Baugrenzen liegen, sind nach Kap. X der
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes - VLarm-

SchR 97 /5/ bei der Ermittlung der Beurteilungspegel die Verkehrsbelastung des Bauabschnittes

und des sich anschlieRenden, baulich nicht veranderten Bereichs zugrunde zu legen.

Da einige Immissionsorte an den Bauenden aufRerhalb der Baugrenzen liegen, sind nach Kap. X der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes - VLarm-

SchR 97 /5/ bei der Ermittlung der Beurteilungspegel lediglich die Verkehrsbelastung des Bauab-

schnittes zugrunde zu legen.

3.3 Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaR 8§ 3 der 16. BImSchV
grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus
den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen - RLS-19, Ausgabe 2019 /3/.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden in einem ersten Schritt die Emissionspegel des fir das
Jahr 2035 prognostizierten Straf3enverkehrs auf der B 10 rechnerisch ermittelt. In einem zweiten
Schritt werden die Immissionspegel an den Immissionsorten fur den Tages- und Nachtzeitraum be-

rechnet.
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3.3.1 Ermittlung der Emissionspegel der B 10

Die Berechnung der Beurteilungspegel fur die Immissionsorte wurde nach den RLS-19 durchgefihrt.
Hierbei wird die Emission der jeweiligen Fahrbahn als Iangenbezogener Schallleistungspegel ange-

setzt.

Fir diesen langenbezogenen Schallleistungspegel werden die stundlichen Verkehrsstarken (DTV,
Tabelle 2 der RLS-19) mit den spezifischen Schallleistungspegeln der Pkw sowie der Lkw (separiert
nach Lkw 1 (z.B. ohne Anhanger, p1) und Lkw 2 (z.B. mit Anhénger, p2)) verkniipft. Die spezifischen
Schallleistungspegel sind nach den Vorgaben in 3.3.3 und 3.3.4 (Tabelle 3) der RLS 19 zu berech-

nen.

Als weitere Parameter fir die Emission der Fahrstreifen werden beispielsweise der StraRendeck-
schichttyp (Tabelle 4 der RLS-19) und die Langsneigung durch mathematische Korrekturen berick-
sichtigt.

Die Lage und Hohe der B 10 wurden digital aus der StraRenplanung bernommen.

Verkehrsmengen fiur 2035

Die zur Durchfihrung der larmtechnischen Berechnungen notwendigen Verkehrsdaten wurden der
Verkehrsprognose fur das Jahr 2030 / 2035 (Mail von brenner-BERNARD vom 28.10.2022, siehe
Anhang 1) entnommen. Die Angaben zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) sowie
zu den maldgeblichen stiindlichen Verkehrsstarken (M in Kfz/h) und Lkw-Anteilen im Tages- und

Nachtzeitraum fir den Planfall sind in folgender Tabelle zusammengestellt.

Tabelle 1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV), Verkehrsstarken M (Tag/Nacht), Lkw-An-
teil p

DTV 2035 Lkw-Anteil pr | Lkw-Anteil pn
(Kfz/24h) M~ Mn [%0] tags [%] nachts
StralRe Tag Nacht (2035) (2035)

[Kfz/h] [Kfz/h]
P1 P2 P1 P2

B 10 Adenauerbriicke 93.050 5.243 1.146 2,4 5,5 3,8 10,5

Zur Ermittlung des langenbezogenen Schallleistungspegels der einzelnen StraRenabschnitte sind
weitere Zu- und Abschlage erforderlich:
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Steigung:
Die Steigung der einzelnen Strafl3enabschnitte wurde entsprechend den topographischen Gegeben-

heiten in der schalltechnischen Berechnung berticksichtigt (3.3.6 der RLS-19).

Geschwindigkeit:

Auf dem Streckenabschnitt der B 10 soll auf Neu-Ulmer Seite eine zulassige Geschwindigkeit von
70 km/h (Pkw und Lkw) zugrunde gelegt werden, auf Ulmer Seite eine zulassige Geschwindigkeit
von 50 km/h (Pkw und Lkw).

Fahrbahnoberfldche:

Die Fahrbahn soll auf Neu-Ulmer Seite eine Deckschicht erhalten, die den Ansatz eines Korrektur-
wertes von — 1,8 dB(A) (Pkw) bzw. — 2,0 dB(A) (Lkw) fir dauerhaft larmmindernde StraRenoberfla-
chen (Dsp) nach Tabelle 4a der RLS-19 rechtfertigt (Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV Asphalt-
StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3).

Die Fahrbahn soll auf Ulmer Seite eine Deckschicht erhalten, die den Ansatz eines Korrekturwertes
von — 2,6 dB(A) (Pkw) bzw. — 1,8 dB(A) (Lkw) fir dauerhaft [armmindernde Straf3enoberflachen
(Dsp) nach Tabelle 4a der RLS-19 rechtfertigt (Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV Asphalt-
StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3).

AbschlieRend sind die einzelnen Grof3en in der folgenden Tabelle zusammengefasst dargestellt (fir

Steigung = 0 %):

Tabelle 2: Verkehrsstarke DTV und M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%] (2 = pl + p2) sowie langenbezogener
Schallleistungspegel LW (Tag/Nacht) fir die B 10 im Prognosejahr 2030

Verkehrsstarke DTV und M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%] (Z = p1 + p2) sowie langenbezo-
gener Schallleistungspegel Lw™ (Tag/Nacht) fur die B 10 im Prognosejahr 2030

DTV M~ Mn Lkw-Anteil p v [km/h] b
StralRe [kfz/24h] Tag Nacht [%0] Pkw/Lkw tags/nachts
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts [dB(A)]

B 10 Neu-UIm 93.050 5.243 1.146 79/14,3 70/70 93,15/87,48

B 10 Ulm 93.050 5.243 1.146 79/14,3 50/ 50 89,62 /84,01
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3.3.2 Ermittlung der Schallimmissionen

Die Belastung an den betroffenen Anwesen (Schallimmissionen) ergibt sich aus der Berechnung der
Schallausbreitung von der Straf3e zu den Immissionsorten. Zur Beurteilung der Larmbelastung durch
Verkehrslarm dient der sogenannte Beurteilungspegel L; (Schallpegel an einem Immissionsort, also
Gebaude bzw. Aulenwohnbereich), der rechnerisch getrennt fir die ZeitrAume Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Berlcksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelande, LA&rmschutz-Wéande etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter
Bericksichtigung der Reflexionen gemaf den Vorgaben der RLS-19. Die so ermittelten Beurtei-
lungspegel gelten fir leichten Wind (ca. 3 m/s) vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Tempera-

turinversion. Sie liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Den Berechnungen der Beurteilungspegel liegt ein rAumliches Rechenmodell zugrunde. Es bertick-
sichtigt die Entfernungsabhangigkeit, Abschirmungen, Reflexionen sowie Boden- und Meteorologie-
dampfungen. Das Rechenmodell beinhaltet die nach Kap. 3.3.1 berechneten Emissionen der ge-

planten Stral3e.

Fir die larmtechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Gebaude der vorhandenen Be-
bauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten und Stral3endaten der BaumafRnahme digital auf-

bereitet und ins Rechenmodell eingearbeitet.

Die Lage der Gebaude wurde aus der digitalen Flurkarte (DFK) und die Hohe der Gebaude aus dem
3D-Gebaudemodell LoD1 der Bayerischen Vermessungsverwaltung ibernommen. Das Gelande-
modell wurde auf Grundlage des digitalen Gelandemodells der Bayerischen Vermessungsverwal-

tung gebildet.

Im Rechenmodell wurden die Geb&ude erfasst, bei denen - der Nutzung entsprechend - ein Schutz-
anspruch festgestellt werden kann, oder die bezlglich ihrer abschirmenden oder schallreflektieren-

den Wirkung als relevant erkannt wurden.

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des zertifizierten EDV-Programm ,SoundPlan*, Ver-
sion 8.2 durchgefiihrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testaufgaben fiir die Uber-

prifung von Rechenprogrammen nach den RLS-19.
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Immissionsorte innerhalb der Baugrenzen:

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 114 Hausfassaden, die

sich im direkten Einflussbereich der zu untersuchenden Strecke und auch innerhalb der Baugrenzen

befinden und nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von Menschen dienen, bertcksichtigt.

Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise erfasst; als Immissionsort gilt nach den

RLS 19 das betroffene Fenster des zu schiitzenden Raumes in einer Hoéhe von 0,2 m Uber der

Fensteroberkante (,Geschossdecke®).

Die untersuchten Geb&ude mit den zugehdérigen Immissionsorten (10O) sind in der folgenden Tabelle

aufgefuhrt (in alphabetischer Reihenfolge, mit Nummerierung hinsichtlich des Lageplans).

Tabelle 3: Tabelle 3: Immissionsorte / berechnete Hausfassaden innerhalb der Baugrenzen (in alphabetischer

Reihenfolge)
IGW
Gebaude innerhalb der Baugrenzen Berechnete tags /
Nutzung

(Hausfassaden) Geschosse nachts
(dB(A))

Bay: Arthur-Benz-StraRe 1 (Siid) 01 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 1 (West) 02 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 2 (Siid) 104 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRRe 4 (Stidwest) 105 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRRe 6 (Stidwest) 106 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 7 (Siid) 03 EG + 1. 0G WA 59 /49
Bay: Arthur-Benz-StraRRe 8 (Siid) 107 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 9 (Siid) 04 EG + 1. 0G WA 59 /49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 9 (West) 05 EG + 1. 0G WA 59/ 49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 11 (Sud) 06 EG + 1. 0G WA 59 /49
Bay: Arthur-Benz-Strale 11 (West) 07 EG + 1. 0G WA 59 /49
Bay: Arthur-Benz-StraRe 13 (Siidost) 08 EG + 1. 0G WA 59/ 49
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Bay: Arthur-Benz-Strae 13 (West) 09 EG + 1. 0G WA 59 /49
BW: BeyerstraRe 45 (Nord) 10 EG + 1. 0G WA 59/ 49
BW BeyerstralRe 45 (Ost) 11 EG + 1. 0G WA 59/49

BW: BeyerstralRe 49 (Nord) 12 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstral3e 49 (Ost) 13 EG +1.0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 50 (Nord) 14 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstral3e 50 (Ost) 15 EG +1.0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 54 (Nordost) 16 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 54 (Sudost) 17 EG +1.0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 56 (Nord) 18 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstral3e 56 (Ost) 19 EG +1.0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 58 (Nord) 20 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstral3e 58 (Ost) 21 EG +1.0G WA 59/49
Bay: BootshausstralRe 2 (Sud) 108 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: BootshausstralRe 8 (West) 22 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Bootshausstral3e 10 (West) 23 EG +1.0G WA 59/49
Bay: DLRG-Geb&ude (Sidwest) 24 EG + 1. OG Ml 64 /54
BW: Firsteneckerstral3e 2 (Nord) 25 EG +1.0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstralRe 2 (Ost) 26 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Firsteneckerstral3e 4 (Nord) 27 EG +1.0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstralRe 4 (Ost) 28 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstraRe 5 - 7 (Nord) 29 EG, 1.und 2. OG WA 59/49
BW: FirsteneckerstraRe 5 - 7 (Ost) 30 EG, 1. und 2. OG WA 59/49
BW: Firsteneckerstral3e 6 (Nord) 31 EG +1.0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstralRe 6 (Ost) 32 EG + 1. 0G WA 59/49
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BW: Firsteneckerstral3e 8 (Nord) 33 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstralRe 8 (Ost) 34 EG +1.0G WA 59/49
BW: Firsteneckerstral3e 9 (Nord) 35 EG, 1. und 2. OG WA 59/49
BW: FirsteneckerstraRe 9 (Ost) 36 EG, 1.und 2. OG WA 59/49

BW: FirsteneckerstraRe 10 (Nord) 37 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstralRe 10 (Ost) 38 EG +1.0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstraRe 12 (Nord) 39 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: FirsteneckerstralRe 12 (Ost) 40 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 1 (Nord) 41 EG, 1. und 2. OG WA 59/49
BW: Galgenbergweg 1 (Ost) 42 EG, 1. und 2. OG WA 59/49
BW: Galgenbergweg 2 (Nord) 110 EG +1.0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 2 (Ost) 112 EG +1.0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 3 (Nord) 43 EG, 1., 2. und 3.0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 3 (Ost) 44 EG, 1., 2. und 3.0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 5 (Ost) 45 EG, 1. und 2. OG WA 59/49
BW: Galgenbergweg 6 (Ost) 46 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 7 (Nordost) 111 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 7 (Sudost) 113 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 8 (Nord) 47 EG, 1.und 2. OG WA 59/49
BW: Galgenbergweg 8 (Ost) 48 EG, 1.und 2. OG WA 59/49
BW: Galgenbergweg 10 (Nordost) 49 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 10 (Sidost) 50 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 12 (Nordost) 51 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Galgenbergweg 12 (Siidost) 52 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: GeorgstralRe 18 (Nordost) 53 EG + 1. 0G WA 59/49
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BW: Georgstral3e 18 (Sudost) 54 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 19 (Nord) 55 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 19 (Ost) 56 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: GeorgstralRe 21 (Nordost) 57 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 21 (Sudost) 58 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstraRe 39 (Nordost) 59 EG +1.0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 39 (Sudost) 60 EG +1.0G WA 59/49
BW: HallerstraRe 41 (Nordost) 61 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 41 (Sudost) 62 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 46 (Nordost) 63 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 46 (Sudost) 64 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 48 (Nordost) 65 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 48 (Sudost) 66 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstraRe 50 (Nordost) 67 EG +1.0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 50 (Sudost) 68 EG +1.0G WA 59/49
BW: HallerstraRe 52 (Nordost) 69 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 52 (Sudost) 70 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 54 (Nord) 71 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HallerstralRe 54 (Ost) 72 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 13 (Nordost) 73 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 13 (Sudost) 74 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 15 (Nordost) 75 EG +1.0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 15 (Sudost) 76 EG +1.0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 17 (Nordost) 77 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 17 (Sudost) 78 EG + 1. 0G WA 59/49




LS:AS Bericht 71 vom 26.05.2023 Seite 18

BW: HermannstralRe 19 (Nordost) 79 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 19 (Sudost) 80 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 21 (Nordost) 81 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 21 (Sudost) 82 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 23 (Nordost) 83 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: HermannstralRe 23 (Sudost) 84 EG +1.0G WA 59/49
BW: Kargweg 1 (Nord) 85 EG +1.0G WA 59 / 49

BW: Kargweg 1 (Ost) 86 EG +1.0G WA 59 / 49

BW: Kargweg 6 (Nord) 87 EG + 1. 0G WA 59/49

BW: Kargweg 6 (Ost) 88 EG +1.0G WA 59 / 49

BW: Kargweg 8 (Nord) 89 EG + 1. 0G WA 59/49

BW: Kargweg 8 (Ost) 90 EG +1.0G WA 59 / 49

BW: Kargweg 10 (Nord) 91 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Orange campus Nord (Nordost) 226 EG, 1. bis 5. OG Mi 64 /54
Bay: SchieRhausallee 1 (West) 92 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: SchieRhausallee 3 (Sud) 93 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: SchieRhausallee 3 (West) 94 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Schie3hausallee 14 (Sud) 95 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: SchieRhausallee 14 (West) 96 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Schie3hausallee 16 (Sud) 97 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchieRhausallee 16 (West) 98 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Schie3hausallee 18 (Sud) 99 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: SChi”eSrtztlrtzﬁz (1;?1\/2\/223 UmTrGe- | 100 | EG,1.bis6.06 | SOS 571 -




LS: AS Bericht 71 vom 26.05.2023 Seite 19
BW: SchllI(;a;tlr)aofizj/(lslulsgg;arladen an 101 EG + 1. 0G SOS 57/
Bay: Ulmer Ruderclub (Sud) 102 EG + 1. 0G Mi 64 /54
Bay: Ulmer Ruderclub (West) 103 EG +1.0G Mi 64 /54
Bay: VillenstralRe 5 (Stidost) 109 EG +1.0G WA 59/49

Immissionsorte auRerhalb der Baugrenzen:

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 63 Hausfassaden, die

sich im direkten Einflussbereich der zu untersuchenden Strecke und nicht nur zum voriibergehenden

Aufenthalt von Menschen dienen, die aber aul3erhalb der Baugrenzen liegen, berticksichtigt.

Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise erfasst; als Immissionsort gilt nach den RLS 19

das betroffene Fenster des zu schiitzenden Raumes in einer Hohe von 0,2 m Uber der Fensterober-

kante (,Geschossdecke").

Die untersuchten Geb&ude mit den zugehoérigen Immissionsorten (I0O) sind in der folgenden Tabelle

aufgefuhrt (in alphabetischer Reihenfolge, mit Nummerierung hinsichtlich des Lageplans).

Tabelle 4: Immissionsorte / berechnete Hausfassaden auf3erhalb der Baugrenzen (in alphabetischer Reihen-

folge)
IGW
Gebéaude aul3erhalb der Baugrenzen Berechnete
Nutzung | tags / nachts

(Hausfassden) Geschosse
(dB(A))
BW: BeyerstralRe 35 (Nordost) 201 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstral3e 35 (Ost) 202 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 37 (Nord) 203 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstral3e 37 (Ost) 204 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Beyerstralie 38 — 40 (Nord) 205 EG +1.0G WA 59/49
BW: Beyerstralie 38 — 40 (Ost) 206 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 39 (Nordost) 207 EG + 1. 0G WA 59/49
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BW: BeyerstralRe 39 (Sudost) 208 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 41 (Nordost) 209 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 41 (Sudost) 210 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 42 (Nordost) 211 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 42 (Sudost) 212 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 43 (Nordost) 213 EG +1.0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 43 (Sudost) 214 EG +1.0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 44 (Nordost) 215 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 44 (Sudost) 216 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 46 (Nordost) 217 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 46 (Sudost) 218 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 48 (Nordost) 219 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: BeyerstralRe 48 (Sudost) 220 EG + 1. 0G WA 59/49

Bay: BootshausstralRe 12 (West) 221 EG +1.0G WA 59/49
BootshausstralRe 14 (Stidwest) 222 EG +1.0G WA 59/49
BW: GeorgstralRe 13 (Nord) 223 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 13 (Ost) 224 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 14 (Nord) 225 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 14 (Ost) 226 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: GeorgstralRe 15 (Nordost) 227 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 15 (Sudost) 228 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: GeorgstralRe 16 (Nordost) 229 EG +1.0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 16 (Sudost) 230 EG +1.0G WA 59/49
BW: GeorgstralRe 17 (Nordost) 231 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Georgstral3e 17 (Sudost) 232 EG + 1. 0G WA 59/49
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BW: Hermannstraf3e 3 (Nordost) 233 EG + 1. 0G WA 59/49
BW: Hermannstral3e 3 (Sudost) 234 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Im Schutzengries 1 (West) 235 EG + 1. 0G WA 59/49
Bay: Im Schuitzengries 2 (West) 236 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Im Schitzengries 3 (Nord) 261 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Kastanienweg 1 (West) 237 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Kastanienweg 2 (West) 238 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Memelstrafl3e 1 (Nordost) 257 EG +1.0G WA 59/49
Bay: MemelstralRe 3 (Nord) 258 EG +1.0G WA 59/49
Bay: MemelstralRe 4 (West) 239 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Memelstrafl3e 5 (Nordost) 259 EG +1.0G WA 59/49
Bay: MemelstralRe 6 (West) 240 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Memelstrafl3e 7 (Nordost) 260 EG +1.0G WA 59/49
Bay: MemelstralRe 8 (West) 241 EG +1.0G WA 59/49
Bay: MemelstralRe 10 (Nord) 262 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Orange campus (Nordost) 256 EG, 1. und 2. OG Mi 64 /54
Bay: Schie3hausallee 5 (Sud) 242 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchieRhausallee 5 (West) 243 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchiefRhausallee 20 (Nordwest) 244 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchieRhausallee 22 (Nordwest) 255 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchitzenstralRe 61 (West) 245 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchitzenstralRe 63 (West) 246 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchitzenstralRe 65 (West) 247 EG +1.0G WA 59/49
Bay: SchitzenstralRe 67 (West) 248 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Villenstral3e 1 (West) 249 EG +1.0G WA 59/49
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Bay: Villenstral3e 3 (West) 250 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Weststadtschule (Nordwest) 251 EG, 1.und 2. OG SOS 57 /-
Bay: Wiblinger StralRe 26 (Nordwest) 252 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Wiblinger StralRe 28 (Nordwest) 253 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Wiblinger StralRe 30 (Nordwest) 254 EG +1.0G WA 59/49
Bay: Wiblinger StralRe 32 (Nordwest) 263 EG +1.0G WA 59/49
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4. Schallimmissionen und Beurteilung

Die Erweiterung der B 10 auf einer LAnge von ca. 500 m stellt einen Neubau dar, bei dem nach § 1
Absatz 2 der 16. BImSchV gepriift werden muss, ob eine Uberschreitung der IGW und damit ein

Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge vorliegt.

In schalltechnischen Untersuchungen wurde im Rahmen eines Vergleichs mit mehreren Varianten
geprift, welche Dimensionierungen der im Rahmen der Planfeststellung geplanten Larmschutz-
wénde bei den Betroffenen in der Nachbarschaft zu einer bestméglichen Pegelminderung (bei

gleichzeitiger stadtebaulicher Vertraglichkeit und gtinstigen Baukosten) fiihren.

Die Ergebnisse dieser Varianten-Untersuchung mit insgesamt 4 Varianten 1, 2, 3 und 4 werden in

Kap. 4.4 und in der Anlage 5 summarisch dargestellt und miteinander verglichen.

Gewahlt als Planfall wurde schliellich die ,Variante 2%, welche im Folgenden die Grundlage der

schalltechnischen Ergebnisse bildet.

4.1 Immissionsorte innerhalb der Baugrenzen (Variante 2)

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten in den
Wohngebieten im Einwirkungsbereich der B 10 im Planfall ohne Larmschutzmalnahmen sehr hohe
Beurteilungspegel von 36 dB(A) bis 60 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Sowohl auf Ulmer als

auch auf Neu-Ulmer Seite werden die IGW der 16. BImSchV zum Teil deutlich tberschritten.

Der in Gesundheits- sowie Eigentums-rechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von

60 dB(A) nachts wird an keinem Anwesen in den Wohngebieten tberschritten.

Die Ergebnisse der Berechnungen kénnen der Tabelle 7 auf den Seiten 24 ff. Tabelle (Spalte ,ohne

LS-Wand®) bzw. der Anlage 0 a entnommen werden.

An den betrachteten Immissionsorten mit Uberschreitung der IGW ergibt sich ein Anspruch

auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.

Um diese hohen Belastungen zu reduzieren, ist auf beiden Seiten der B 10 die Errichtung von Larm-

schutzwanden erforderlich.
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Auf der unterstromigen Seite ist auf der Adenauerbriicke und entlang der anschliel3enden Strecken-
abschnitte zum Schutz der Anwohner die Errichtung einer LArmschutzwand mit einer Héhe von max.

7 m und einer Lange von etwa 350 m vorgesehen (Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+453; s. Anlage 6).

Tabelle 5: LArmschutzwand unterstromige Seite

Bauabschnitt Hohe Eigenschaft
Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 3bis6m reflektierend
Bau-km 0+160 bis Bau-km 0+332 6m reflektierend

Bau-km 0+332 bis Bau-km 0+453

(am Ende auf der Neu-Ulmer Seite 7m hochabsorbierend
Uberlappend)

Auf der oberstromigen Seite ist auf der Adenauerbriicke und entlang der anschlieRenden Strecken-
abschnitte zum Schutz der Anwohner die Errichtung einer LArmschutzwand mit einer Héhe von max.

7 m und einer Lange von etwa 450 m vorgesehen (Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+445; s. Anlage 6).

Tabelle 6: LA&rmschutzwand oberstromige Seite

Bauabschnitt Hohe Eigenschaft
Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+170 7m hochabsorbierend
Bau-km 0+170 bis Bau-km 0+341 6m reflektierend

Bau-km 0+341 bis Bau-km 0+445

(am Ende auf der Neu-Ulmer Seite 7m hochabsorbierend
Uberlappend)

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten in den
Wohngebieten im Einwirkungsbereich der B 10 mit diesen Larmschutzwanden Beurteilungspegel
von 35 dB(A) bis 56 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Sowohl auf Ulmer als auch auf Neu-Ulmer

Seite werden die IGW der 16. BImSchV zum Teil weiterhin Uberschritten.

Auf der bayerischen Seite kommt es dabei zu Pegelminderungen um bis zu 9 dB(A) (Ulmer Ruder-
club), die IGW der 16. BImSchV werden gleichwohl teils um bis zu 6,7 dB(A) Uberschritten (Boots-
hausstralRe 10, Immissionsort 23).
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Auf der Seite Baden-Wrttembergs kommt es dabei zu Pegelminderungen um bis zu 9 dB(A) (Bey-
erstral3e 49), die IGW der 16. BImSchV werden aber weiterhin um bis zu 6,2 dB(A) (Galgenbergweg

3, Immissionsort 44) tberschritten.

Der in gesundheits- sowie eigentumsrechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von

60 dB(A) nachts wird an keinem Immissionsort in den Wohngebieten erreicht.

Die Ergebnisse der Berechnungen konnen der folgenden Tabelle (Spalte ,mit LS-Wand*) bzw. der

Anlage 2 a entnommen werden.

Tabelle 7: Immissionspegel und Beurteilung (IGW-Uberschreitung) fur die 10 innerhalb der Baugrenzen in den
Fallen ,ohne* und ,mit La&rmschutz-Wand" (in alphabetischer Reihenfolge, mit Nummerierung); verbleibende
IGW-Uberschreitungen in ,rot*

B 10 Immissionspegel nach 16. BImSchV (Neubau)
Adenauerbriicke Planfalll IGW-Uber- Planfalll IGW-
Prognose 2035 ohne Larm- schreitung mit Larmschutz- Uberschrei-
schutzwand wand tung
Immissionsorte in-
nerhalb der Scer;oss Tag Nacht Tag / Nacht Tag Nacht Tag / Nacht
Baugrenzen
Arthur-Benz-StralRe 1 EG 55,4 49,8 -/+0,8 54,1 48,4 -/ -
(Sud) 01 1.0G | 58,5 52,8 -/+3,8 57,1 51,4 -/+24
Arthur-Benz-StralRe 1 EG 53,6 47,3 -/ - 50,5 45,0 -/ -
(West) 02 1.0G | 56,2 50,6 -/+1,6 52,8 47,2 -/ -
Arthur-Benz-StralRe 2 EG 52,9 47,3 -/ - 49,6 43,9 -/ -
(Sud) 104 1.0G | 554 49,8 -/+0,8 53,1 47,4 -/ -
Arthur-Benz-Stral3e 4 EG 52,6 46,9 -/ - 50,7 45,0 -/ -
(Sudwest) 105 1.0G | 55,6 49,9 -/+0,9 53,9 48,1 -/ -
Arthur-Benz-StralRe 6 EG 51,1 45,5 -/ - 49,8 44,1 -/ -
(Sudwest) 106 1.0G | 56,6 50,9 -/+1,9 54,1 48,4 -/ -
Arthur-Benz-StralRe 7 EG 55,6 50,0 -/+1,0 53,8 48,1 -/ -
(Sud) 03 1.0G | 594 53,8 +0,4/+48 57,0 51,3 -/+2,3
Arthur-Benz-StralRe 8 EG 53,4 47,8 -/ - 50,7 45,0 -/ -
(Sad) 107 1.0G | 56,9 51,3 -/+2,3 54,0 48,3 -/ -
Arthur-Benz-StralRe 9 EG 57,1 51,5 -1+25 53,8 48,2 -/ -
(Suad) 04 1.0G | 594 53,8 +0,4/+48 56,8 51,1 -/+2,1
Arthur-Benz-StralRe 9 EG 56,0 50,3 -/+1,3 51,3 45,6 -/ -
(West) 05 1.0G | 57,9 52,3 -/+3,3 52,9 47,2 -/ -
Arthur-Benz-StralRe EG 58,6 53,0 -/+4,0 55,1 49,4 -/+0,4
11 (Sid) 06 1.0G | 60,3 54,7 +13/+5,7 57,1 51,4 -/+24
Arthur-Benz-StralRe EG 56,3 50,7 -1+1,7 53,1 47,4 -/ -
11 (West) 07 1.0G | 584 52,8 -/+3,8 54,0 48,3 -/ -
Arthur-Benz-StralRe EG 58,3 52,7 -1+ 3,7 55,5 49,8 -/+0,8
13 (Sudost) 08 1.0G | 59,9 54,3 +09/+5,3 57,0 51,3 -/+2,3
Arthur-Benz-Stral3e EG 53,4 47,9 -/ - 50,5 44,9 -/ -
13 (West) 09 1.0G | 56,0 50,5 -/+15 52,4 46,7 -/ -
Beyerstral3e 45 (Nord) EG 62,2 56,6 +32/+7,6 59,1 53,5 +0,1/+4,5
10 1.0G | 62,5 56,9 +35/+7,9 60,0 54,4 +10/+5,4
Beyerstral3e 45 (Ost) EG 61,9 56,3 +29/+7,3 58,1 52,5 -/+35
11 1.0G | 62,5 56,9 +35/+7,9 59,1 53,5 +0,1/+4,5
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Beyerstral3e 49 (Nord) EG 63,3 57,7 +43/+8,7 56,4 50,8 -/+1,8
12 1.0G 64,0 58,4 +50/+94 57,7 52,1 -/+3,1
Beyerstral3e 49 (Ost) EG 63,0 57,4 +40/+8,4 54,0 48,3 -/ -
13 1.0G 64,1 58,5 +51/+95 56,6 51,0 -/+2,0
Beyerstral3e 50 (Nord) EG 57,9 52,3 -/+3,3 53,9 48,3 -/ -
14 1.0G 59,1 53,5 +0,1/+45 55,9 50,3 -/+1,3
Beyerstral3e 50 (Ost) EG 57,9 52,3 -/+3,3 53,8 48,2 -/ -
15 1.0G 60,2 54,6 +12/+5,6 56,4 50,8 -/+1,8
Beyerstral3e 54 (Nord- EG 60,8 55,2 +18/+6,2 56,8 51,2 -/+22
ost) 16 1.0G 61,1 55,5 +21/+65 57,5 51,9 -/+2,9
Beyerstral3e 54 (Siud- EG 55,8 50,2 -/+1,2 51,2 45,5 -/ -
ost) 17 1.0G 57,6 52,0 -/+3,0 53,4 47,7 -/ -
Beyerstral3e 56 (Nord) EG 58,3 52,7 -/ +3,7 53,1 47,5 -/ -
18 1.0G 59,4 53,8 +0,4/+4,8 54,3 48,7 -/ -
Beyerstral3e 56 (Ost) EG 55,9 50,3 -/+1,3 50,2 44.6 -/ -
19 1.0G 60,6 55,0 +16/+6,0 54,5 48,9 -/ -
Beyerstral3e 58 (Nord) EG 62,6 57,0 +3,6/+8,0 55,2 49,6 -/+0,6
20 1.0G 63,2 57,6 +42/+8,6 56,8 51,2 -/+2.2
Beyerstral3e 58 (Ost) EG 62,2 56,6 +32/+7,6 54,6 49,0 -/ -
21 1.0G 62,6 56,9 +36/+7,9 56,1 50,4 -/+14
Bootshausstrafde 2 EG 54,6 49,1 -/+0,1 51,0 454 -/ -
(Sud) 108 1.0G 56,9 51,3 -/+2,3 54,0 48,4 -/ -
BootshausstralRe 8 EG 60,3 54,7 +1,3/+5,7 58,1 52,5 -/+3,5
(West) 22 1.0G 61,6 56,0 +26/+7,0 59,7 54,1 +0,7/+51
Bootshausstrafle 10 EG 61,7 56,0 +27/+7,0 59,5 53,8 +05/+4,8
(West) 23 1.0G 63,2 57,6 +42/+8,6 61,3 55,7 +23/+6,7
DLRG-Gebaude EG 68,1 +4,1 59,1 -
(Sudwest) 24 1.0G 70,4 +6,4 62,3 -
Fursteneckerstrafle 2 EG 50,0 44 .4 -/ - 46,9 41,2 -/ -
(Nord) 25 1.0G 53,0 47,4 -/ - 499 44,3 -/ -
Fursteneckerstrafle 2 EG 49,3 43,7 -/ - 47,9 42,3 -/ -
(Ost) 26 1.0G 51,1 455 -/ - 49,1 43,5 -/ -
Fursteneckerstralle 4 EG 42,6 37,0 -/ - 42,0 36,4 -/ -
(Nord) 27 1.0G | 474 41,8 -/ - 46,0 40,4 -/ -
Fursteneckerstralle 4 EG 48,4 42,8 -/ - 47,1 41,5 -/ -
(Ost) 28 1.0G | 49,9 443 -/ - 48,4 42.8 -/ -

. EG 53,5 47,9 -/ - 51,4 45,8 -/ -
Fgﬁ%ﬁg;;@rs”ase > | 1.0G | 556 | 500 /+10 52,9 | 472 -
2.0G 57,8 52,2 -/+3,2 54,3 48,7 -/ -

. EG 54,2 48,6 -/ - 51,2 45,4 -/ -
Fgr(séesr:fggers”ase > | 106 | 560 | 504 /41,4 528 | 471 /-
2.0G 57,6 52,0 -/+3,0 54,0 48,3 -/ -

Fursteneckerstrafle 6 EG 48,4 42,8 -/ - 45,8 40,2 -/ -
(Nord) 31 1.0G 50,8 45,2 -/ - 48,3 42,7 -/ -
Fursteneckerstrafle 6 EG 50,5 44,9 -/ - 49,0 43,4 -/ -
(Ost) 32 1.0G 53,0 47,4 -/ - 51,4 45,7 -/ -
Fursteneckerstrafle 8 EG 49,1 43,5 -/ - 47,9 42,3 -/ -
(Nord) 33 1.0G 51,9 46,3 -/ - 50,1 445 -/ -
Fursteneckerstrafle 8 EG 51,1 45,5 -/ - 50,0 44,3 -/ -
(Ost) 34 1.0G 52,9 47,2 -/ - 51,2 455 -/ -
FirsteneckerstralRe 9 EG 53,1 47,5 -/ 0.1 44,5 ok
(Nord) 35 1.0G 55,4 49,8 -/+0,8 52,4 46,8 -/-
2.0G 57,0 51,4 -/1+24 53,6 48,0 -/ -

Fursteneckerstrafle 9 EG 51,5 45,9 -/ - 49,7 44,1 -/ -
(Ost) 36 1.0G 54,8 49,2 -/+0,2 52,4 46,8 -/ -
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2.0G | 564 50,8 -/+1,8 53,6 47,9 -/-
Fursteneckerstraflle EG 51,0 454 -/ - 49,6 44,0 -/ -
10 (Nord) 37 1.0G 52,8 47,2 -/ - 51,1 455 -/ -
Fursteneckerstraflle EG 52,1 46,5 -/ - 50,4 447 -/ -
10 (Ost) 38 1.0G 53,5 47,8 -/ - 51,4 45,8 -/ -
Fursteneckerstraflle EG 51,8 46,2 -/ - 50,0 44,3 -/ -
12 (Nord) 39 1.0G 52,9 47,3 -/ - 51,2 455 -/ -
Fursteneckerstralle EG 52,5 46,8 -/ - 50,4 447 -/ -
12 (Ost) 40 1.0G 53,3 47,7 -/ - 51,3 45,6 -/ -
Galgenbergweg 1 EG 63,6 58,0 +4,6/+9,0 54,7 49,1 -/+0,1
(Nord) 41 1.0G 63,7 58,1 +47/+91 55,6 50,0 -/+1,0
2.0G 63,9 58,3 +49/+9,3 57,2 51,5 -/+25
Galgenbergweg 1 EG 64,1 58,5 +51/+95 56,4 50,8 -/+1,8
(Ost) 42 1.0G 64,6 59,0 +5,6/+ 10,0 58,1 52,4 -/+3,4
2.0G 65,1 59,5 +6,1/+105 59,9 54,3 +09/+5,3
Galgenbergweg 2 EG 61,1 55,5 +2,1/+65 53,6 48,0 -/ -
(Nord) 110 1.0G 63,0 57,4 +40/+8,4 56,1 50,4 -/+14
Galgenbergweg 2 EG 58,5 52,9 -/+3,9 51,6 45,9 -/ -
(Ost) 112 1.0G 60,4 54.8 +14/+5,8 54,1 48,5 -/ -
EG 62,2 56,5 +32/+75 53,1 47,5 -/-
Galgenbergweg 3 1.0G 62,7 57,1 +3,7/+8,1 55,3 49,7 -/+0,7
(Nord) 43 2.0G 63,6 57,9 +46/+8,9 57,7 52,1 -/+3,1
3.0G 64,2 58,6 +52/+9,6 59,4 53,7 +0,4/+47
EG 63,7 58,0 +4,7/+9,0 56,3 50,6 -/+1,6
Galgenbergweg 3 1.0G 64,1 58,5 +51/+95 57,7 52,1 -/+3,1
(Ost) 44 2.0G 64,5 58,8 +55/+9,8 59,4 53,8 +0,4/+4,8
3.0G 64,9 59,3 +59/+10,3 60,8 55,2 +18/+6,2
Galgenbergweg 5 EG 60,4 54,8 +1,4/+5,8 55,0 49,3 -/+0,3
(Ost) 45 1.0G 60,7 55,0 +1,7/+6,0 55,8 50,2 -/+1,2
2.0G 61,0 55,4 +20/+6,4 57,0 51,4 -/+24
Galgenbergweg 6 EG 53,6 48,1 -/ - 48,9 43,3 -/ -
(Ost) 46 1.0G 54,8 49,2 -/+0,2 51,4 45,8 -/ -
Galgenbergweg 7 EG 62,8 57,2 +3,8/+8,2 56,7 51,0 -/+2,0
(Nordost) 111 1.0G 62,9 57,2 +3,9/+8,2 57,0 51,4 -/+24
Galgenbergweg 7 EG 60,7 55,1 +1,7/+6,1 54,8 49,2 -/+0,2
(Sudost) 113 1.0G 61,0 55,4 +20/+6,4 55,8 50,1 -/+1,1
Galgenbergweg 8 EG 56,1 50,5 -/+15 53,2 47,5 -/-
(Nord) 47 1.0G 57,6 52,0 -/+3,0 54,6 48,9 -/-
2.0G 59,1 53,5 +0,1/+45 56,0 50,3 -/+1,3
Galgenbergweg 8 EG 56,4 50,8 -/+1,8 52,7 47,1 -/-
(Ost) 48 1.0G 56,8 51,2 -/+272 53,5 47,8 -/-
2.0G 57,4 51,8 -/+2,8 54,4 48,8 -/ -
Galgenbergweg 10 EG 56,4 50,7 -/+1,7 53,0 47,3 -/ -
(Nordost) 49 1.0G 57,0 51,3 -/+2,3 53,7 48,0 -/ -
Galgenbergweg 10 EG 56,0 50,4 -/+14 52,7 47,0 -/ -
(Sudost) 50 1.0G 56,2 50,6 -/+1,6 53,3 47,6 -/ -
Galgenbergweg 12 EG 55,6 49,9 -/+0,9 52,5 46,8 -/ -
(Nordost) 51 1.0G 56,0 50,5 -/+14 53,1 47,4 -/ -
Galgenbergweg 12 EG 55,0 494 -/+0,4 52,1 46,4 -/ -
(Sudost) 52 1.0G 55,2 495 -/+0,5 52,5 46,8 -/ -
GeorgstralRe 18 EG 52,6 46,9 -/ - 50,1 445 -/ -
(Nordost) 53 1.0G 54,9 49,3 -/+0,3 52,5 46,9 -/ -
GeorgstralRe 18 (Sud- EG 50,8 45,1 -/ - 48,5 42,8 -/ -
ost) 54 1.0G 53,2 47,5 -/ - 50,6 449 -/ -
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GeorgstralRe 19 EG 53,6 47,9 -/ - 51,5 45,8 -/ -
(Nord) 55 1.0G 56,7 51,1 -/+21 54,3 48,7 -/ -
GeorgstralRe 19 (Ost) EG 52,1 46,5 -/ - 48,4 42,8 -/ -
56 1.0G 55,3 49,7 -/+0,7 51,9 46,2 -/ -
GeorgstralRe 21 EG 54,0 48,3 -/ - 51,3 45,7 -/ -
(Nordost) 57 1.0G 55,9 50,2 -/+1,2 53,4 47,8 -/ -
GeorgstralRe 21 (Sud- EG 54,1 48,4 -/ - 51,0 45,3 -/ -
ost) 58 1.0G 55,5 499 -/+0,9 52,2 46,5 -/ -
Hallerstralle 39 EG 50,3 44.6 -/ - 48,8 43,2 -/ -
(Nordost) 59 1.0G 53,3 47,6 -/ - 51,5 45,9 -/ -
HaRlerstralBe 39 (Sud- EG 50,3 44,6 -/ - 47,8 42,2 -/ -
ost) 60 1.0G 52,5 46,9 -/ - 50,0 44 .4 -/ -
Hallerstralle 41 EG 53,4 47,8 -/ - 50,6 44,9 -/ -
(Nordost) 61 1.0G 56,1 50,5 -/+15 53,3 47,6 -/ -
HalRlerstralRe 41 (Sud- EG 55,1 494 -/+0,4 515 45,9 -/ -
ost) 62 1.0G 56,2 50,6 -/+1,6 52,6 46,9 -/ -
Hallerstralle 46 EG 46,3 40,6 -/ - 45,5 39,7 -/ -
(Nordost) 63 1.0G | 49,8 44,1 -/ - 48,7 43,0 -/ -
HaRlerstralBe 46 (Sud- EG 49,5 43,8 -/ - 47,8 42,0 -/ -
ost) 64 1.0G 51,0 45,3 -/ - 49,1 43,4 -/ -
Hallerstralle 48 EG 48,0 42,3 -/ - 47,0 41,3 -/ -
(Nordost) 65 1.0G 51,7 46,0 -/ - 50,1 445 -/ -
HaRlerstralRe 48 (Sud- EG 49,4 43,7 -/ - 47,4 41,7 -/ -
ost) 66 1.0G 51,3 45,7 -/ - 49,2 43,5 -/ -
Hallerstral3e 50 EG 50,8 45,1 -/ - 48,5 42,9 -/ -
(Nordost) 67 1.0G 53,6 48,0 -/ - 51,5 45,8 -/ -
HaRlerstraRe 50 (Sud- EG 49,6 44,0 -/ - 47,5 41,8 -/ -
ost) 68 1.0G 52,2 46,6 -/ - 50,1 44 .4 -/ -
Hallerstralle 52 EG 53,3 47,7 -/ - 50,0 44 .4 -/ -
(Nordost) 69 1.0G 55,4 49,8 -/+0,8 52,6 47,0 -/ -
HaRlerstraBe 52 (Sud- EG 50,0 44,3 -/ - 47,7 42,0 -/ -
ost) 70 1.0G 52,4 46,7 -/ - 50,0 44,3 -/ -
Hallerstralte 54 EG 55,5 49,9 -/+0,9 53,0 47,4 -/ -
(Nord) 71 1.0G 57,5 51,9 -/+2,9 54,8 49,2 -/+0,2
HallerstralRe 54 (Ost) EG 55,0 494 -/+0,4 52,8 47,2 -/ -
72 1.0G 56,9 51,3 -/1+23 54,2 48,5 -/ -
Hermannstrafle 13 EG 51,1 454 -/ - 49,1 43,5 -/ -
(Nordost) 73 1.0G 53,5 47,8 -/ - 50,9 45,2 -/ -
Hermannstrafle 13 EG 49,6 43,9 -/ - 48,2 42,5 -/ -
(Sudost) 74 1.0G 50,7 45,1 -/ - 49,3 43,6 -/ -
Hermannstral3e 15 EG 52,1 46,4 -/ - 50,2 445 -/ -
(Nordost) 75 1.0G 53,8 48,2 -/ - 51,5 45,9 -/ -
Hermannstrafl3e 15 EG 49,3 43,7 -/ - 48,2 42,5 -/ -
(Sudost) 76 1.0G 50,9 45,3 -/ - 49,5 43,8 -/ -
Hermannstralle 17 EG 51,7 46,0 -/ - 49,9 44,2 -/ -
(Nordost) 77 1.0G 53,8 48,2 -/ - 51,7 46,0 -/ -
Hermannstralle 17 EG 48,9 43,3 -/ - 47,9 42,2 -/ -
(Sudost) 78 1.0G 50,9 45,3 -/ - 49,6 43,9 -/ -
Hermannstraf3e 19 EG 49,8 44,2 -/ - 48,1 42,5 -/ -
(Nordost) 79 1.0G 53,2 47,6 -/ - 51,2 455 -/ -
Hermannstraf3e 19 EG 46,9 41,2 -/ - 46,5 40,7 -/ -
(Sudost) 80 1.0G 50,3 44,6 -/ - 49,0 43,3 -/ -
Hermannstralle 21 EG 50,3 447 -/ - 48,6 43,0 -/ -
(Nordost) 81 1.0G 52,7 47,1 -/ - 50,9 45,2 -/ -
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Hermannstraflle 21 EG 41,0 35,3 -/ - 40,2 34,5 -/ -
(Stidost) 82 1.0G | 485 | 429 -/ - 46,9 41,2 -/ -
Hermannstralle 23 EG 51,6 46,0 -/ - 49,8 44,1 -/ -
(Nordost) 83 1.0G | 527 | 470 -/ - 50,8 45,1 -/ -
Hermannstralle 23 EG 51,8 46,1 -/ - 50,1 44 .4 -/ -
(Siidost) 84 1.0G | 523 | 466 -/ - 50,6 44,9 -/ -

EG | 549 | 493 S/+03 50,7 45,0 .
Kargweg 1 (Nord)85 | 4 55 | 574 | 517 S 1+27 53,4 47.8 -/ -
EG | 566 | 500 S/+ 1,9 51,9 46,3 /-
Kargweg 1 (Ost) 86 1.0G | 58,7 | 531 /441 54,1 48,5 -/ -
EG | 547 | 491 Z/+01 50,4 44,8 .
Kargweg 6 (Nord) 87 | 1 55 | 5700 | 514 S/+2.4 53,0 47.4 -/ -
EG | 520 | 464 /- 48,6 43,0 /-
Kargweg 6 (Ost) 88 1.0G6 | 551 | 495 -/+05 52,2 46,5 -/ -
EG | 547 | 491 Z/+01 50,3 44,6 .
Kargweg 8 (Nord)89 | 4 55 | 5711 | 515 -/+25 53,1 47.4 -/ -
EG | 539 | 482 /- 49,1 435 /-
Kargweg 8 (Ost) 90 1.0G6 | 558 | 501 SI+11 52,0 46,3 -/ -
EG | 572 | 516 T/+26 51,2 45,6 .
Kargweg 10 (Nord) 91 | 4 5 | 587 | 531 S/+41 53,5 47,9 -/ -
EG | 657 | 601 +17/+61 61,6 56,0 2/ +2.0
1.0G6 | 66,1 | 605 +21/+65 | 623 56,6 2/+2.6
Orange campus Nord 2.0G 66,3 60,7 +23/+6,7 63,2 57,5 -/+3,5
256 a (Nordost) 3.0G | 666 | 61,0 +26/+70 | 639 58,3 S/+43
40G | 66,7 | 61,2 +27/+72 64,5 58,9 +05/+4,.9
50G | 67,1 | 61,6 +31/+76 | 655 59,9 +15/+5,9
SchieRhausallee 1 EG | 603 | 547 +13/+5,7 57,2 51,6 ~/+26
(West) 92 1.0G6 | 612 | 556 +22/+66 | 586 53,0 2/ +4,0
SchieRhausallee 3 EG | 582 | 526 -/ +36 56,1 50,5 ~/+15
(Stid) 93 1.0G6 | 61,3 | 557 +23/+86,7 59,9 54,2 +09/+52
SchieRhausallee 3 EG | 568 | 512 [+22 52,7 47,1 /-
(West) 94 1.0G6 | 589 | 533 S/+43 55,3 49,7 S/+07
SchieRhausallee 14 EG | 598 | 543 +08/+53 | 559 50,3 /+13
(Stid) 95 1.0G6 | 612 | 556 +22/+66 | 581 52,4 _/+34
SchieRhausallee 14 EG | 57,7 | 521 “/+31 50,7 45,1 /-
(West) 96 1.0G6 | 590 | 534 /44 52,5 46,8 -/ -
SchieRhausallee 16 EG | 584 | 528 ~/+38 54,9 493 -/+03
(Stid) 97 1.0G | 603 | 547 +13/+5,7 58,0 52,3 -/+33
SchieRhausallee 16 EG | 575 | 510 “/+209 53,1 47,4 /-
(West) 98 1.0G6 | 589 | 533 S/+43 54,6 48,9 -/ -
SchieRhausallee 18 EG | 578 | 521 /+31 55,3 49,7 ~/+0,7
(Stid) 99 1.0G | 600 | 544 +10/+54 | 581 52,4 ./+34
SchillerstralRe 1/10 EG 70,9 + 13,9 63,6 + 6,6
Zentrum fur Gestal- 1.0G 71,4 + 14,4 66,5 +95
tung 2.0G | 71,6 +14.6 68,3 +11,3
(Stidwest) 100 3.0G6 | 71,6 +14.6 69,1 +12.1
Omer Kndoraden | ES. | 6L7 +47 55,6 :
(Sidost) 101 1.0G | 619 +49 57,2 +02
Ulmer Ruderclub EG | 647 | 591 +07/+51 57,2 51,5 /-
(Stid) 102 1.0G6 | 654 | 598 +14/+58 | 592 53,5 -/ -
Ulmer Ruderclub EG | 623 | 567 I+27 53,2 47,6 /-
(West) 103 1.0G6 | 628 | 571 S/+31 55,1 49,4 -/ -
VillenstraRe 5 EG | 460 | 404 /- 42,4 36,9 /-
(Siidost ) 109 1.0G | 472 | 416 -/ - 42,0 36,4 -/ -
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Einige der betrachteten Anwesen auf beiden Seiten der Donau haben weiterhin Belastungen
tber den Grenzwerten der 16. BImSchV. Da diese IO einen Anspruch auf La&rmschutz im Sinne

der Larmvorsorge dem Grunde nach haben, werden sie mit passivem Larmschutz geschiitzt.

Die in gesundheits- sowie eigentumsrechtlicher Hinsicht kritischen Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag und von 60 dB(A) nachts in Wohngebieten werden nicht erreicht.
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4.2 Immissionsorte aul3erhalb der Baugrenzen (Variante 2)

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten au-
Rerhalb der Baugrenzen im Planfall ohne Larmschutzmafnahmen Beurteilungspegel von 38 dB(A)
bis 59 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Die IGW der 16. BImSchV werden deutlich Gberschritten.

Der in gesundheits- sowie eigentumsrechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von

60 dB(A) nachts in Wohngebieten wird aber nicht erreicht.

Die Ergebnisse der Berechnungen kdnnen der Tabelle 8 auf den Seiten 30 ff. (Spalte ,ohne LS-

Wand") bzw. der Anlage 0 b entnommen werden.

An den betrachteten Immissionsorten mit Uberschreitung der IGW ergibt sich ein Anspruch

auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.

Um diese hohen Belastungen zu reduzieren, ist auf beiden Seiten der B 10 die Errichtung von Larm-

schutzwanden erforderlich.

Auf der unterstromigen Seite ist auf der Adenauerbriicke und entlang der anschliel3enden Strecken-
abschnitte zum Schutz der Anwohner die Errichtung einer LArmschutzwand mit einer H6he von max.
7 m und einer Lange von etwa 350 m vorgesehen (Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+453) (siehe auch
Tabelle 5)

Auf der oberstromigen Seite ist auf der Adenauerbriicke und entlang der anschlieRenden Strecken-
abschnitte zum Schutz der Anwohner die Errichtung einer LArmschutzwand mit einer H6he von max.
7 m und einer Lange von etwa 450 m vorgesehen (Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+445) (siehe auch
Tabelle 6).

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten im
Einwirkungsbereich der B 10 mit diesen Larmschutzwanden weiterhin hohe Beurteilungspegel von
36 dB(A) bis 58 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Die IGW der 16. BImSchV werden weiter Uber-

schritten.

Dabei kommt es zu Pegelminderungen um bis zu 4 dB(A), die IGW der 16. BImSchV werden wei-
terhin um bis zu 10 dB(A) Uberschritten (Bootshausstralie 14).

Der in gesundheits- sowie eigentumsrechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von

60 dB(A) nachts in Wohngebieten wird aber nicht erreicht.
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Die Ergebnisse der Berechnungen konnen der Tabelle 8 auf den folgenden Seiten (Spalte ,mit LS-

Wand") bzw. der Anlage 2 b entnommen werden.

Tabelle 8: Immissionspegel und Beurteilung (IGW-Uberschreitung) fiir die 10 auRRerhalb der Baugrenzen in
den Féllen ,ohne* und ,mit Larmschutz-Wand" (in alphabetischer Reihenfolge, mit Nummerierung); verblei-
bende IGW-Uberschreitungen in ,rot"

Immissionspegel nach 16. BImSchV (Neubau)

B 10
Adenauerbricke Planfall IGW-Uber- Planfall IGW-
Prognose 2035 ohne Larmschutz- | schreitung mit Larmschutz- Uberschrei-
wand wand tung

Immissionsorte au-

Rerhalb der Scer;oss Tag Nacht Tag / Nacht Tag Nacht Tag / Nacht

Baugrenzen
Beyerstral3e 35 EG 48,9 43,3 -/- 47,3 41,7 -/ -
(Nordost) 201 1.0G 49,8 44,2 -/ - 47,7 42,1 -/ -
Beyerstral3e 35 (Ost) EG 50,6 45,0 -/- 48,4 42,8 -/ -
202 1.0G 53,0 47,4 -/ - 50,8 45,2 -/ -
Beyerstral3e 37 EG 52,7 47,1 -/ - 50,9 45,3 -/ -
(Nordost) 203 1.0G 53,0 47,4 -/ - 51,3 45,7 -/ -
Beyerstral3e 37 (Ost) EG 51,5 45,9 -/- 51,0 454 -/ -
204 1.0G 53,6 48,0 -/ - 52,2 46,6 -/ -
Beyerstralie 38 - 40 EG 47,1 41,4 -/- 44,2 38,5 -/ -
(Nord) 205 1.0G 49,6 44,0 -/ - 47,0 41,4 -/ -
Beyerstralie 38 - 40 EG 45,7 40,1 -/- 43,8 38,2 -/ -
(Ost) 206 1.0G 51,1 455 -/ - 48,5 42,9 -/ -
Beyerstral3e 39 EG 52,0 46,4 -/ - 50,6 45,0 -/ -
(Nordost) 207 1.0G 545 48,8 -/ - 52,4 46,8 -/ -
Beyerstral3e 39 EG 43,4 37,7 -/- 42,5 36,9 -/ -
(Sudost) 208 1.0G 54,2 48,6 -/ - 52,6 47,0 -/ -
Beyerstral3e 41 EG 56,4 50,8 -/+1,8 54,3 48,7 -/-
(Nordost) 209 1.0G 55,8 50,2 -/+1,2 53,6 48,0 -/ -
Beyerstral3e 41 EG 53,6 48,0 -/- 50,9 45,3 -/ -
(Sudost) 210 1.0G 57,3 51,7 -1 +2,7 54,9 49,3 -/+0,3
Beyerstral3e 42 EG 48,0 42,4 -/- 46,2 40,6 -/ -
(Nordost) 211 1.0G 51,6 46,0 -/ - 49,3 43,7 -/ -
Beyerstral3e 42 EG 42,8 37,2 -/- 41,2 35,6 -/ -
(Sudost) 212 1.0G 49,1 43,5 -/ - 46,9 41,4 -/ -
Beyerstral3e 43 EG 58,3 52,6 -/+3,6 55,0 49,4 -/+0,4
(Nordost) 213 1.0G 58,6 52,9 -/+3,9 55,8 50,2 -/+1,2
Beyerstral3e 43 EG 56,5 50,9 -/+1,9 54,8 49,2 -/+0,2
(Sudost) 214 1.0G 59,8 54,2 +0,8/+5,2 57,0 51,4 -/+24
Beyerstral3e 44 EG 59,5 43,9 -/- 47,4 41,8 -/ -
(Nordost) 215 1.0G 52,2 46,6 -/ - 49,9 44,3 -/ -
Beyerstral3e 44 EG 447 39,1 -/- 43,8 38,2 -/ -
(Sudost) 216 1.0G 50,8 45,2 -/ - 49,0 43,4 -/ -
Beyerstral3e 46 EG 50,9 45,3 -/- 46,9 41,3 -/ -
(Nordost) 217 1.0G 53,4 47,8 -/ - 50,2 44,6 -/ -
Beyerstral3e 46 EG 47,6 41,9 -/- 46,6 41,0 -/ -
(Sudost) 218 1.0G 51,9 46,3 -/ - 50,1 445 -/ -
Beyerstral3e 48 EG 54,2 48,6 -/ - 51,0 454 -/ -
(Nordost) 219 1.0G 55,9 50,3 -/+1,3 53,1 47,5 -/ -
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Beyerstral3e 48 EG 52,1 46,5 -/ - 47,8 42,2 -/ -
(Sudost) 220 1.0G 55,1 495 -/+0,5 51,3 45,7 -/ -
BootshausstralRe 12 EG 61,2 55,6 +2,2/+6,6 57,2 51,6 -/+2,6
(West) 221 1.0G 62,9 57,3 +3,9/+8,3 59,5 53,8 +05/+4,8
BootshausstralRe 14 EG 62,5 56,9 +35/+7,9 61,0 55,4 +2,0/+6,4
(Sudwest) 222 1.0G 64,1 58,5 +51/+95 63,2 57,5 +42/+8,5
GeorgstralRe 13 EG 48,7 43,1 -/- 45,7 40,1 -/ -
(Nord) 223 1.0G 50,9 45,3 -/ - 47,8 42,2 -/ -
GeorgstralRe 13 EG 45,1 39,5 -/- 43,2 37,2 -/ -
(Ost) 224 1.0G 50,3 44,7 -/ - 47,7 42,1 -/ -
GeorgstralRe 14 EG 48,4 42,8 -/- 46,2 40,5 -/ -
(Nord) 225 1.0G 51,6 45,9 -/ - 48,8 43,2 -/ -
GeorgstralRe 14 EG 45,1 39,5 -/- 43,0 37,4 -/ -
(Ost) 226 1.0G 50,3 44,7 -/ - 47,3 41,7 -/ -
GeorgstralRe 15 EG 48,6 42,9 -/- 46,1 40,5 -/ -
(Nordost) 227 1.0G 52,0 46,4 -/ - 49,1 43,4 -/ -
GeorgstralRe 15 EG 44.6 39,0 -/- 42,7 37,1 -/ -
(Sudost) 228 1.0G 50,5 449 -/ - 47,5 41,9 -/ -
GeorgstralRe 16 EG 49,2 43,6 -/- 46,6 41,0 -/ -
(Nordost) 229 1.0G 52,8 47,2 -/ - 49,6 44,0 -/ -
GeorgstralRe 16 EG 49,2 43,6 -/- 46,9 41,2 -/ -
(Sudost) 230 1.0G 53,0 47,4 -/ - 49,7 44,1 -/ -
GeorgstralRe 17 EG 50,8 45,2 -/- 48,4 42,8 -/ -
(Nordost) 231 1.0G 54,5 48,9 -/ - 51,4 45,8 -/ -
GeorgstralRe 17 EG 51,1 45,5 -/- 49,0 43,4 -/ -
(Sudost) 232 1.0G 54,8 49,2 -/+0,2 51,8 46,2 -/ -
Hermannstrafle 3 EG 49,6 43,9 -/- 47,2 41,6 -/ -
(Nordost) 233 1.0G 51,9 46,2 -/ - 49,3 43,6 -/ -
Hermannstrafle 3 EG 44.6 39,0 -/- 42,4 36,8 -/ -
(Sudost) 234 1.0G 50,0 44 .4 -/ - 47,1 41,5 -/ -
Im Schitzengries 1 EG 52,6 47,0 -/- 52,2 46,6 -/ -
(West) 235 1.0G 55,7 50,1 -/+1,1 55,3 49,7 -/+0,7
Im Schitzengries 2 EG 47,2 41,6 -/- 46,4 40,8 -/ -
(West) 236 1.0G 51,8 46,2 -/ - 51,2 45,6 -/ -
Im Schitzengries 3 EG 50,9 45,3 -/ - 50,1 445 -/ -
(Nord) 261 1.0G 53,9 48,3 -/ - 53,2 47,6 -/ -
Kastanienweg 1 EG 48,8 43,1 -/- 48,4 42,8 -/ -
(West) 237 1.0G 52,6 47,0 -/ - 52,1 46,5 -/ -
Kastanienweg 2 EG 56,0 50,4 -/+1,4 56,3 50,8 -/+1,8
(West) 238 1.0G 59,4 53,8 +0,4/+4,8 59,6 54,0 +0,6/+5,0
Memelstra3e 1 EG 55,9 50,4 -/+1,4 53,6 48,1 -/ -
(Nordost) 257 1.0G 57,1 51,6 -/+2,6 55,3 49,8 -/+0,8
Memelstral3e 3 EG 54,1 48,5 -/- 52,4 46,8 -/ -
(Nord) 258 1.0G 55,5 499 -/+0,9 54,3 48,8 -/ -
MemelstralRe 4 EG 54,3 48,7 -/- 51,5 45,8 -/ -
(West) 239 1.0G 55,9 50,3 -/+1,3 54,1 48,5 -/ -
MemelstralRe 5 EG 50,2 44.6 -/ - 48,7 43,2 -/ -
(Nordost) 259 1.0G 53,1 47,5 -/ - 52,1 46,5 -/ -
MemelstralRe 6 EG 50,9 454 -/- 49,0 43,4 -/ -
(West) 240 1.0G 53,9 48,4 -/ - 52,6 47,1 -/ -
MemelstralRe 7 EG 51,3 45,7 -/ - 50,3 447 -/ -
(Nordost) 260 1.0G 54,4 48,8 -/ - 53,4 47,9 -/ -
MemelstralRe 8 EG 52,2 46,6 -/- 51,1 45,5 -/ -
(West) 241 1.0G 55,5 49,9 -/+0,9 54,5 49,0 -/-
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MemelstralRe 10 EG 49,6 44,0 -/ - 48,2 42,7 -/ -
(Nord) 262 1.0G 53,1 47,6 -/ - 51,8 46,3 -/ -
Orange campus EG 61,9 56,4 -/+24 58,4 52,7 -/ -
(Nordost) 256 1.0G 62,6 57,0 -/+3,0 59,7 54,1 -/+0,1

2.0G 63,1 57,5 -/+35 61,0 55,4 -/+14
SchiefRhausallee 5 EG 55,3 49,7 -/+0,7 53,2 47,6 -/ -
(Sud) 242 1.0G 58,5 52,9 -/+3,9 56,1 50,5 -/+1,5
SchiefRhausallee 5 EG 54,4 48,8 -/ - 51,1 45,5 -/ -
(West) 243 1.0G 57,2 51,6 -/+26 54,0 48,5 -/ -
SchiefRhausallee 20 EG 54,7 49,0 -/- 51,2 45,6 -/ -
(West) 244 1.0G 56,5 50,9 -/+1,9 53,2 47,6 -/ -
SchiefRhausallee 22 EG 52,0 46,4 -/- 49,5 43,9 -/ -
(West) 255 1.0G 53,2 47,6 -/ - 51,1 455 -/ -
Schitzenstral3e 61 EG 52,2 46,6 -/- 49,4 43,8 -/ -
(West) 245 1.0G 55,5 499 -/+0,9 51,9 46,3 -/ -
Schitzenstral3e 63 EG 54,4 48,9 -/- 51,5 46,0 -/ -
(West) 246 1.0G 56,8 51,2 -/+22 53,8 48,2 -/ -
Schitzenstral3e 65 EG 56,5 50,9 -/+1,9 53,9 48,2 -/ -
(West) 247 1.0G 58,8 53,2 -/+4,2 56,1 50,5 -/+1,5
Schitzenstral3e 67 EG 56,7 51,1 -/+21 55,0 49,3 -/+0,3
(West) 248 1.0G 59,2 53,5 +0,2/+45 57,3 51,6 -/+2,6
Villenstral3e 1 (West) EG 50,0 44 .4 -/ - 48,2 42,6 -/ -
249 1.0G 53,7 48,1 -/ - 50,9 45,3 -/ -
Villenstral3e 3 (West) EG 53,0 47,4 -/- 49,2 43,6 -/ -
250 1.0G 55,7 50,1 -/+11 51,6 46,0 -/ -
EG 58,3 +1,3 57,6 +0,6
}’,\\’Iifésvflaé‘itt‘;ﬁzh5ul'e 1.0G6 | 601 +3.1 59,4 +2.4
2.0G 60,9 +3,9 60,4 + 3,4
Wiblinger StralRe 26 EG 61,1 55,5 +21/+6,5 60,7 55,1 +1,7/+6,1
(Nordwest) 252 1.0G 62,0 56,4 +30/+7,4 61,9 56,3 +29/+7,3
Wiblinger Stral3e 28 EG 61,1 55,6 +2,1/+6,6 58,9 53,3 -/ +43
(Nordwest) 253 1.0G 61,4 55,8 +24/+6,8 60,3 54,8 +1,3/+5,8
Wiblinger StralRe 30 EG 58,5 52,9 -/+3,9 55,3 49,7 -/+0,7
(Nordwest) 254 1.0G 59,3 53,7 +0,3/+4,7 56,7 51,1 -/+2,1
Wiblinger Stral3e 32 EG 57,2 51,6 -/+26 53,6 48,0 -/-
(Nordwest) 263 1.0G 58,1 52,6 -/+3,6 54,8 49,2 -/+0,2

Einige der betrachteten Anwesen haben weiterhin Belastungen tUber den Grenzwerten der

16. BImSchV. Da diese 10 einen Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge dem

Grunde nach haben, werden sie mit passivem Larmschutz geschitzt.
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4.3 Belastung durch die Bahnstrecke

Die Bahnstrecke Ulm — Friedrichshafen verlauft entlang des Westufers der Donau und wird von der
Adenauerbriicke Uberfiihrt (s. Abb. 1). Sie dient hauptséchlich dem Regionalverkehr (z.B. Interre-

gio), weist aber auch einen sehr geringen Anteil an Giterzugverkehr auf (z.B. nachts 2 Guterzige).

Von den Emissionen des Zugverkehrs wird hauptséchlich die Bebauung auf dem Westufer der Do-

nau, also auf Ulmer Seite, belastet.

Die diesbeztiglichen Zugmengen wurden Angaben der Regierung von Schwaben bzw. des Bundes-
tages entnommen. Daraus ergibt sich nach der neuen Schall 03-2012 ein Emissionspegel von
66 dB(A) im Tagesverlauf und 60 dB(A) nachts.

Der schalltechnischen Berechnung zur Folge ergeben sich an dem am meisten betroffenen Anwe-
sen auf der Westseite der Donau Belastungen bis zu 46 dB(A) zur Nachtzeit (Galgenbergweg 1,
Ostseite) durch den Bahnlarm. Die B 10 selbst fuhrt hier zu einer Belastung bis zu 60 dB(A) nachts
(ohne LS; max. 59,5 dB(A)). Durch die Gesamtbelastung aus Bahnstrecke und B 10 wird der in
gesundheits- sowie eigentumsrechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von 60 dB(A) nachts aber
nicht erhoht.

4.4 Aktiver La&rmschutz: Variantenvergleich

Die Kosten der Ma3nahmen fir den aktiven Schallschutz mussen im Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen (8 41 Abs. 2 BImSchG). Bei welcher Relation eine Unverhaltnismafigkeit des
Aufwands fir aktive SchallschutzmalRnahmen anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden

des Einzelfalls.

Bei der Bestimmung des Schutzzwecks der jeweiligen Schallschutzmal3nahme kdnnen eine Vielzahl
von Faktoren herangezogen werden, beispielsweise die Lage und Grol3e des betroffenen Gebietes,
die Art der betroffenen Nutzungen und ihre Schutzbedurftigkeit, die Vorbelastungen, die Zahl der
Larmbetroffenen, topografische Schwierigkeiten, das Ausmal3 der prognostizierten Grenzwerttiber-
schreitungen sowie der Umfang der Verbesserung der Larmsituation, auch unter Berticksichtigung
von passiven Larmschutzmafnahmen. Die hierflr gebotene VerhaltnismaRigkeitsprifung, die den
prinzipiellen Vorrang des aktiven Schallschutzes vor Mal3nahmen des passiven zu beachten hat,

kann aufgrund einer planerischen Abwagung vollzogen werden.
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In schalltechnischen Untersuchungen wurde im Rahmen eines Vergleichs mit mehreren Varianten
(hinsichtlich der aktiven Schallschutz-MalRnahmen) gepruft, welche Dimensionierungen der im Rah-
men der Planfeststellung geplanten Larmschutzwande bei den Betroffenen in der Nachbarschaft zu
einer bestmoglichen Pegelminderung, bei gleichzeitig stadtebaulicher Vertraglichkeit und giinstigen

Baukosten, fuhren.

Die Ergebnisse dieser Varianten-Untersuchung mit insgesamt 4 Varianten (1, 2, 3 und 4) werden im
Folgenden summarisch dargestellt und miteinander verglichen (gewahlt als Planfall wurde schliel3-

lich die Variante 2).

Die Planfeststellung (Variante 2) fuihrt infolge ihrer vorgesehenen MafRnahmen fir den aktiven Larm-

schutz (Larmschutzwande bis zu einer Hohe von 7 m innerhalb der Baugrenzen) an vielen der be-
trachteten benachbarten Anwesen zu erheblichen Pegelminderungen. So kommt es im Vergleich
zum Planfall ohne LS-MaRRnahmen zur Reduzierung der nachtlichen Belastung um —9,1 dB(A) am
Immissionsort 13 (Beyerstral3e 49 Ost). Die maximale Pegeliiberschreitung nachts sinkt innerhalb
der Baugrenzen um fast 4 dB(A) von 10,5 dB(A) am Immissionsort 42 (Galgenbergweg 1 Ost) auf
6,7 dB(A) am Immissionsort 23 (Bootshausstr. 10). Als Folge verringert sich die Anzahl der Grenz-
wertlberschreitungen tags und nachts von 285 fir den Fall ,ohne MaRRhahmen* um 163 auf nun

122, bei Kosten von etwa 3,4 Mio. € fur die LarmschutzmalRinahmen.

Wie erwéahnt verbleiben aufgrund der hohen Emissionspegel der Larmquelle bei der Variante 2 Be-
troffenheiten mit Belastungen (iber den IGW der 16. BImSchV. Die héchste Uberschreitung nachts
innerhalb der Baugrenzen betragt 6,7 dB(A) (Bootshausstr. 10). Um einen moglichst glnstigen
Schallschutz zu erreichen, missten weitere Mal3inahmen des aktiven Larmschutzes durchgefiihrt

werden.

In schalltechnischen Untersuchungen wurde deshalb gepriift, ob alternative Méglichkeiten hinsicht-
lich der Hohe und/oder der Lange der im Rahmen der Planfeststellung vorgesehenen Larmschutz-
wande zur Erreichung einer geringeren Belastung fihren. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen
sind im Rahmen einer Varianten-Untersuchung mit weiteren 3 Varianten 1, 3 und 4 in der Anlage 5

dargestellt. Im Einzelnen wurden folgende weitere Anderungen beim Larmschutz untersucht:

Variante 1: - weniger Larmschutz als Variante 2 - LA&rmschutz-Wand oberstromig: auf Briicke wie
bei Variante 2; von Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+170 und von Bau-km 0+341 bis Bau-km 0+445: h
= 6 m; Larmschutz-Wand unterstromiq: auf Briicke sowie von Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 wie
Variante 2; von Bau-km 0+332 bis Bau-km 0+453: h = 6 m;
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Variante 3: - mehr Larmschutz als Variante 2 - LA&rmschutz-Wand oberstromig: auf Briicke wie bei
Variante 2; von Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+170 und von Bau-km 0+341 bis Bau-km 0+445: h = 8
m; Larmschutz-Wand unterstromiq: auf Briicke sowie von Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 wie Va-
riante 2; von Bau-km 0+332 bis Bau-km 0+453: h=8 m;

Variante 4: - mehr Larmschutz als Variante 2 - LA&rmschutz-Wand oberstromig: auf Briicke wie bei
Variante 2; von Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+170 und von Bau-km 0+341 bis Bau-km 0+445: h = 8
m; Larmschutz-Wand unterstromiq: auf Briicke sowie von Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 wie Va-
riante 2; von Bau-km 0+332 bis Bau-km 0+453: h = 8 m; Uberfiihrung uiber SchiitzenstraRe / Wib-
linger StralRe: von Bau-km 0+385 bis Bau-km 0+450: Larmschutzwand h = 4 m tber Fahrbahn

(Lange 65 m)

Als Ergebnis wird festgestellt, dass es bei der Variante 1 im Vergleich zum Planfall (Variante 2) zu
einer geringeren Reduzierung der IGW-Uberschreitungen kommt: die 285 IGW-Uberschreitungen
im Planfall ohne Larmschutz-MalRnahmen verringern sich bei dieser Variante 1 nur um 144 auf nun-
mehr 141. Die maximale IGW-Uberschreitung reduziert sich fur die 10 innerhalb der Baugrenzen um
—3,0dB(A) von 10,5 dB(A) im Fall der Planung ohne LS auf nunmehr 7,5 dB(A) (fir die 10 aufRerhalb
der Baugrenzen bleibt sie annahernd gleich). Die Kosten fir den Larmschutz betragen etwa 2,9
Mio. € (s. Anlage 1 aund 1 b).

Bei der Variante 3 kommt es im Vergleich zum Planfall (Variante 2) zu einer geringen Reduzierung
der IGW-Uberschreitungen um 16 auf nunmehr 106, die maximale IGW-Uberschreitung reduziert
sich weiter um — 0,6 dB(A) von 6,7 dB(A) auf nunmehr 6,1 dB(A) (auch hier gibt es fiir die 10 aul3er-
halb der Baugrenzen kaum eine Verédnderung). Die Kosten fir den Larmschutz steigen gegentiber
der Variante 2 um weitere 0,5 Mio. € auf etwa 3,9 Mio. € (s. Anlage 3 a und 3 b).

Bei der Variante 4 kommt es zu einer weiteren leichten Reduzierung der IGW-Uberschreitungen um
5 auf nunmehr 101, die maximale IGW-Uberschreitung innerhalb der Baugrenzen bleibt gleich. Die

Kosten fir den Larmschutz steigen um weitere 0,5 Mio. € auf hier 4,4 Mio € (s. Anlage 4 a und 4 b).

Fazit:

Die gewahlte Variante 2, die Planungsvariante, hat gegeniiber den Varianten 1, 3 und 4 teils deutli-

che Vorteile:

- Im Planfall (Variante 2) kommt es zu einer Reduzierung der IGW-Uberschreitungen um

163, wahrend die Varianten 3 und 4 in der Summe nur zur Reduzierung um weitere 21

fuhren
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Auch reduzieren sich beispielsweise die Maximalpegel im Planfall (Variante 2) deutlich
um fast 4 dB(A) gegeniiber dem Planfall ohne LS-MalRnhahmen, wéhrend sie im Falle der

Varianten 3 und 4 in der Summe nur zu weiteren — 0,6 dB(A) fihren

Trotz dieser eher geringen zusatzlichen Pegelminderung fuhrt beispielsweise die Vari-
ante 4 zu einer Uberproportionalen Zunahme der Kosten fur den Larmschutz um 30 %

auf 4,4 Mio. € gegenuber der Variante 2

Die Kosten fur die nun gewéhlte LArmschutzvariante (Variante 2) betragen circa 3,4 Mio.€
(netto). Es kdnnen dadurch 163 Schutzfalle geldst werden. Danach steigt das Verhaltnis
Kosten zu Anzahl der geldsten Schutzfélle stark an. Bei Variante 3 wirde jeder weitere
geloste Schutzfall 36.700 € kosten und bei Variante 4 sogar 96.000 €. Relativ wenig zu-

satzliche geloste Schutzfalle verursachen damit erhebliche Aufwendungen.

Die gewahlte Planungsvariante 2 mit den im Rahmen der Planfeststellung vorgesehenen Larm-

schutzmallnahmen ist deshalb sowohl in wirtschaftlicher als auch in Hinsicht auf ihre Verwaltungs-

akustische wie auch physiologische Entlastungswirkung die Vorzugslésung.
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5. Zusammenfassung

Im Zuge der Planungen fur den Ausbau der B 10 waren die von dieser Bundesstral3e in Bezug auf
das Planungsgebiet zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen zu prognostizieren und nach
der 16. BImSchV zu beurteilen.

Die geplante BaumaRnahme stellt einen Neubau dar, fiir den bei Uberschreitung der IGW der

16. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutz im Sinne der LArmvorsorge besteht.

In schalltechnischen Untersuchungen wurde im Rahmen eines Vergleichs mit mehreren Varianten
geprift, welche Dimensionierungen der im Rahmen der Planfeststellung geplanten Larmschutz-
wénde bei den Betroffenen in der Nachbarschaft zu einer bestméglichen Pegelminderung (bei

gleichzeitig stadtebaulicher Vertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit) fihren.

Den Ergebnissen der Berechnungen zufolge ergibt sich im Planfall ohne LS-MalRnahmen fir die
benachbarte Bebauung auf beiden Seiten der Donau eine erhebliche Uberschreitung der IGW der
16. BImSchV, sowohl fir die betrachteten Immissionsorte innerhalb als auch auf3erhalb der Bau-
grenzen. Durch die Errichtung von Larmschutzwanden im Zuge der (als Planfall gewahlten) Vari-

ante 2 kann diese deutlich vermindert werden.

Es verbleiben weiterhin Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV, die in gesundheits-
sowie eigentumsrechtlicher Hinsicht kritischen Schwellenwerte von 70 / 60 dB(A) tags / nachts aber

werden nicht erreicht.

Fir die verbleibenden Uberschreitungen der IGW der 16. BImSchV im Bereich der Planung ist pas-

siver LArmschutz vorgesehen.
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Anhang 1: Larmkennwerte

Von: Zimmermann Claudia <claudia.zimmermann@bernard-gruppe.com>

Gesendet: Freitag, 28. Oktober 2022 07:51

An: Gleixner, Jirgen (StBA Krumbach) <Juergen.Gleixner@stbakru.bayern.de>; Hammerdinger, Ulrike (StBA
Krumbach) <Ulrike.Hammerdinger@stbakru.bayern.de>

Betreff: LArmkennwerte Adenauerbriicke

Sehr geehrte Frau Hammerdinger,
sehr geehrter Herr Gleixner,

wie besprochen, mochten wir Ihnen noch die notwendigen Larmkennwerten fur die ausgebaute A-
denauerbriicke zur Verfugung stellen. Bezug bildet der Planfall mit 8-streifigen Ausbau der Ade-
nauerbricke aus der Verkehrsuntersuchung in der Prognose 2030. Die Umrechnung auf DTV und
die Ermittlung der weiteren Kennwerte erfolgt auf Basis der durchgefuhrten Verkehrszahlungen so-
wie der Werte aus der Dauerzahlistelle an der B 10 UIm-Nord.

Folgende Kennwerte ergeben sich:

- DTVw: 103.600 Kfz/24h — SV-Anteil 9,1%
- DTV: 93.050 Kfz/24h — SV-Anteil 7,4%

- M-Tag: 5.243

- M-Nacht: 1.146

- pl-Tag: 2,4

- pl-Nacht: 3,8

- p2-Tag: 5,5

- p2-Nacht: 10,5

Fir weitere Abstimmungen oder Ruckfragen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfligung.
Mit freundlichen Grif3en

Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann

Niederlassungsleiterin

BERNARD Gruppe ZT GmbH
claudia.zimmermann@bernard-gruppe.com
Rathausplatz 2-8 « 73432 Aalen ¢ Deutschland
T +49 7361 5707 57 « M +49 151 12551504
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Folgen Sie uns auf bernard-gruppe.com | LinkedIn | YouTube

Handelsregister: HRB 239571 Registergericht Miinchen

Geschaftsfihrer: Dr. Maria Bernard-Schwarz, Dipl.-Ing. Jost H. Mazur, Dr.-Ing. Torsten Heine-Nims
Hinweise zum Datenschutz

Diese E-Mail-Nachricht einschlieBlich ihrer Anhénge ist vertraulich und allein fiir den Gebrauch durch den vorgesehenen Empfanger bestimmt.

Wenn diese Nachricht nicht fiir Sie bestimmt ist, darf gemaf § 93 Abs (4) TKG deren Inhalt sowie die Tatsache ihres Empfanges weder aufgezeichnet
noch Unbefugten mitgeteilt oder fur irgendwelche Zwecke verwertet werden. Aufgezeichnete Nachrichten sind zu I6schen oder auf andere Art zu vernich-
ten.

Der Absender (ibernimmt keine Gewéhr oder sonstige Haftung, welcher Art auch immer, fir Ubermittlungsfehler oder fiir zeitliche Verzégerungen der tiber-
tragenen Daten. Der Absender Ubernimmt des Weiteren keine Gewahr oder sonstige Haftung welcher Art auch immer fir Schaden des Empfangers oder
Dritter, die auf mangelhaft Gbertragene Daten zuriickzufiihren sind. Die Haftung des Absenders fir leichte Fahrlassigkeit ist jedenfalls ausgeschlossen.
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