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1. Veranlassung

Das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) plant den Ersatzneubau der Adenauerbriicke, die im Zu-
ge der B 10 die Stadte Ulm und Neu-Ulm Uber die Donau verbindet. Die stark befahrene Stralie
soll auf 8 Fahrspuren erweitert werden. Im Zuge dieses Eingriffs ist auch die Errichtung von

Schallschutzwanden erforderlich.

Die MaRRnahme erstreckt sich dabei sowohl auf den Bereich stiddstlich (Bayern) als auch nord-

westlich der Briicke (Baden-Wrttemberg).

Es handelt sich bei dieser MaRnahme sogleich um eine wesentliche Anderung nach der 16. BIm-
SchV. Im Zuge der Planungen waren die von dieser Bundesstral3e in Bezug auf das Planungsge-

biet zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen zu prognostizieren und zu beurteilen.

Die Auswirkungen der vom Planungstrager favorisierten Variante 2 wurden bereits in der Unterla-
ge 17.1 (,Schalltechnische Untersuchung* vom 07.02.2023) der Planfeststellungsunterlagen be-

schrieben und auf dem Erorterungstermin vom 22. / 23.11.2023 besprochen.

Im Nachgang zum Erorterungstermin und den dabei von Betroffenen geduflerten Vorschlagen hat

sich das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) entschlossen, die LArmschutzwand auf Ulmer Seite

an der BeyerstraRe (h = 7 m) an seinem ndrdlichen Ende um 32 m nach Norden zu verldngern, in

einer am Ende auf 4 m abfallenden Ausfiihrung.

Im vorliegenden Bericht werden die Auswirkungen dieser zusatzlichen MalRhahme dargestellt und

beurteilt.
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2. Ortliche Gegebenheiten: Situation und Planung

In Abbildung 1 ist die bestehende Situation siidwestlich der Adenauerbriicke (Baden-Wrttemberg)
dargestellt.

Bahnstrecke
Ulm - Friedrichshafen

Abbildung 1: B 10 auf Ulmer Seite westlich der Adenauerbriicke (Baden-Wirttemberg) im Bestand
(Quelle: Vermessungsverwaltung Baden-Wirttemberg)

In Abbildung 2 ist die bestehende Situation norddstlich der Adenauerbriicke (bayerische Seite)
dargestellt.
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Abbildung 2: B 10 auf Neu-Ulmer Seite dstlich der Adenauerbriicke (bayerische Seite) im Bestand
(Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung)

Die 6-spurige B 10 ist derzeit beidseits der Donau mit einer sehr hohen Verkehrsmenge belastet.
Die Verkehrsmenge auf der Bundesstralle betrug im Jahr 2019 im vorliegenden Abschnitt
94.100 Kfz / 24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von etwa 9 %.

Betroffen vom Larm der B 10 sind auf Ulmer Seite neben den direkten Anwohnern am Bismarck-
ring hauptséachlich die Anwohner im Wohngebiet an der BeyerstraBe. Auf bayerischer Seite sind
neben den direkten Anwohnern an der Ringstral3e vor allem die Anwohner in den Wohnbereichen
der Wiblinger Stral3e und der BootshausstralRe betroffen.

Es ist geplant, die stark befahrene Stral3e auf 8 Fahrspuren zu erweitern. Im Zuge dieses Eingriffs
ist auch die Errichtung von Schallschutzwanden erforderlich. Die geplante Baumalinahme ist in
Abb. 3 dargestellt.
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Abbildung 3: Geplante Baumafinahme zur Erweiterung der B 10 auf 8 Fahrspuren (SBA Krum-
bach)

Der Planungsabschnitt beginnt auf Ulmer Seite bei Bau-km 0-035 km (auf HOhe der Reitschule)
und endet auf bayerischer Seite bei Bau-km 0+457 km (auf Hohe der Einmuindung der Bootshaus-
stral3e in die Ringstral3e). Die Baumalinahme selbst ist damit etwa 500 m lang. Der vorgesehene
StraRenquerschnitt ist RQ 25 (B) mit je 4 Fahrstreifen und einer Fahrbahnbreite von jeweils
14,75 m.

Der Hochrechnung auf den Prognosenulifall im Jahre 2035 (brenner-BERNARD) zufolge steigt die
Verkehrsbelastung unter der Woche auf eine Groéf3e von mehr als 100.000 Kfz / 24h an, bei einem
Schwerverkehrsanteil von 9 %. Im Durchschnitt Uber die ganze Woche betragt die prognostizierte

Verkehrsmenge etwa 93.000 Kfz / 24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von mehr als 7 %.

Zum Schutz der Anwohner auf der bayerischen Seite ist auf der Adenauer-Bricke (unterstromige
Seite) und entlang der B 10 die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Héhe von max. 7 m
und einer Lange von etwa 350 m vorgesehen (Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+453; s. Unterlage
17.4.2).

Zum Schutz der Anwohner auf der Seite von Ulm ist auf der Briicke (oberstromige Seite) und ent-
lang des Bismarckrings die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe von max. 7 m und

einer Lange von etwa 450 m vorgesehen (Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+445; s. Unterlage 17.4.1).

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch leicht bewegt. Die Gebiete beidseits der Donau werden

als Wohngebiet beurteilt.
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Daruber hinaus hat sich das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) entschlossen, die Larmschutz-

wand auf Ulmer Seite an der Beyerstralle (h = 7 m) an seinem nérdlichen Ende um weitere 32 m

nach Norden zu verlangern, in einer am Ende auf 4 m abfallenden Ausfiihrung.
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3. Grundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen

Die rechtliche Grundlage der vorliegenden Untersuchung bildet das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) /1/ in Verbindung mit der darin erlassenen 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16 BIm-
SchV) /2/.

Nach § 41 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist beim Bau offentlicher Straen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-

sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Ermittlung der La&rmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larmschutz
an StralRen, RLS-19", Ausgabe 2019 /3/. Diese Richtlinie wurde mit der sechszehnten Bun-
desimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von

Schallimmissionen aus Stral3enverkehr eingefihrt.

Dabei gilt nach der 16. BImSchV:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stralen-

und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-

zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise

baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht er-
hoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten.
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§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-

werte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. an reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-

setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aul3enbereich nach Ab-

satz 1, Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeuibt, so ist

nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind LarmschutzmaRnahmen fiir die betroffenen
Gebaude und Aul3enwohnbereiche erforderlich. Gemafd 8 41 BImSchG ist allerdings zu berick-
sichtigen, dass die Kosten der Schutzmafnahme nicht auf3er Verhaltnis zum angestrebten

Schutzzweck stehen.
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Wird die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch aktive MaRnahmen, d. h. durch Malinahmen
an der Larmquelle (z. B. Errichtung von Schutzwallen oder -wanden), allein nicht erreicht oder ist
die Errichtung von aktiven MaRnahmen nicht mdglich, so besteht Anspruch auf zusétzliche passive
SchutzmalRnahmen an Geb&uden mit Schutzanspruch (z. B. Larmschutzfenster) ,dem Grunde
nach®. Ob ein tats&chlicher Anspruch auf passive Schutzmafinahmen besteht, ist im Einzelfall
nach dem Verfahren der 24. BImSchV /4/ festzustellen. Im Falle von verbleibenden Grenzwert-
Uberschreitungen in Aufl3enwohnbereichen erfolgt eine Entschadigung. Sie ist — ebenfalls im Ein-
zelfall — nach dem in den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 /5/ vorgegebenen Verfahren zu be-

rechnen.

3.2 Grundlagen der vorliegenden schalltechnischen Beurteilung

Der Ausbau der B 10 auf einer Lange von ca. 500 m stellt sogleich eine wesentliche Anderung dar
(bauliche Erweiterung um mehrere durchgehende Fahrstreifen). In diesem Fall liegt bei Uber-
schreitung der IGW ein Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge dem Grunde nach

Vor.

Da einige Immissionsorte an den Bauenden innerhalb der Baugrenzen liegen, sind nach Kap. X
der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes -

VLarmSchR 97 /5/ bei der Ermittlung der Beurteilungspegel die Verkehrsbelastung des Bauab-

schnittes und des sich anschlieRenden, baulich nicht verdnderten Bereichs zugrunde zu legen.

Da einige Immissionsorte an den Bauenden auf3erhalb der Baugrenzen liegen, sind nach Kap. X
der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes -

VLarmSchR 97 /5/ bei der Ermittlung der Beurteilungspegel lediglich die Verkehrsbelastung des

Bauabschnittes zugrunde zu legen.

3.3 Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf 8§ 3 der 16. BImSchV
grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich
aus den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en - RLS-19, Ausgabe 2019 /3/.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden in einem ersten Schritt die Emissionspegel des fir das
Jahr 2035 prognostizierten Straf3enverkehrs auf der B 10 rechnerisch ermittelt. In einem zweiten
Schritt werden die Immissionspegel an den Immissionsorten fir den Tages- und Nachtzeitraum

berechnet.
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3.3.1 Ermittlung der Emissionspegel der B 10

Die Berechnung der Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte wurde nach den RLS-19 durchge-
fuhrt. Hierbei wird die Emission der jeweiligen Fahrbahn als langenbezogener Schallleistungspegel

angesetzt.

Fir diesen langenbezogenen Schallleistungspegel werden die stundlichen Verkehrsstarken (DTV,
Tabelle 2 der RLS-19) mit den spezifischen Schallleistungspegeln der Pkw sowie der Lkw (sepa-
riert nach Lkw 1 (z.B. ohne Anhanger, p1) und Lkw 2 (z.B. mit Anhanger, p»)) verknipft. Die spezi-
fischen Schallleistungspegel sind nach den Vorgaben in 3.3.3 und 3.3.4 (Tabelle 3) der RLS 19 zu

berechnen.

Als weitere Parameter fir die Emission der Fahrstreifen werden beispielsweise der StraRendeck-
schichttyp (Tabelle 4 der RLS-19) und die Langsneigung in der Form von mathematischen Korrek-

turen bertcksichtigt.

Die Lage und Hohe der B 10 wurden digital aus der StraRenplanung bernommen.

Verkehrsmengen fiur 2035

Die zur Durchfihrung der larmtechnischen Berechnungen notwendigen Verkehrsdaten wurden der
Verkehrsprognose fiir das Jahr 2035 (brenner-BERNARD) entnommen. Die Angaben zur durch-
schnittlichen téaglichen Verkehrsstarke (DTV) sowie zu den malf3geblichen stiindlichen Verkehrs-
starken (M in Kfz/h) und Lkw-Anteilen im Tages- und Nachtzeitraum fur den Planfall sind in folgen-

der Tabelle zusammengestellt.

DTV 2035 Lkw-Anteil pr | Lkw-Anteil pn
(Kfz/24h) M~ Mn [%0] tags [%] nachts
StralRe Tag Nacht (2035) (2035)

[Kfz/h] [Kfz/h]
P1 P2 P1 P2

B 10 Adenauerbriicke 93.050 5.243 1.146 2,4 5,5 3,8 10,5

Zur Ermittlung des langenbezogenen Schallleistungspegels der einzelnen StraRenabschnitte sind
weitere Zu- und Abschlage erforderlich:
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Steigung:
Die Steigung der einzelnen Straenabschnitte wurde entsprechend den topographischen Gege-

benheiten in der schalltechnischen Berechnung bericksichtigt (3.3.6 der RLS-19).

Geschwindigkeit:

Auf dem Streckenabschnitt der B 10 soll auf Neu-Ulmer Seite eine zulassige Geschwindigkeit von
70 km/h (Pkw und Lkw) zugrunde gelegt werden, auf Ulmer Seite eine zulassige Geschwindigkeit
von 50 k/h (Pkw und Lkw).

Fahrbahnoberfldche:

Die Fahrbahn soll auf Neu-Ulmer Seite eine Deckschicht erhalten, die den Ansatz eines Korrek-
turwertes von — 1,8 dB(A) (Pkw) bzw. — 2,0 dB(A) (Lkw) fur dauerhaft larmmindernde Stral3enober-
flachen (Dsp) nach Tabelle 4a der RLS-19 rechtfertigt (Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV As-
phalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3).

Die Fahrbahn soll auf Ulmer Seite eine Deckschicht erhalten, die den Ansatz eines Korrekturwer-
tes von — 2,6 dB(A) (Pkw) bzw. — 1,8 dB(A) (Lkw) fir dauerhaft larmmindernde StraRenoberflachen
(Dsp) nach Tabelle 4a der RLS-19 rechtfertigt (Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3).

AbschlieRend sind die einzelnen Gréf3en in der folgenden Tabelle zusammengefasst dargestellt
(fur Steigung = 0 %):

Verkehrsstarke DTV und M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%] (Z = p1 + p2) sowie langenbezo-
gener Schallleistungspegel Lw™ (Tag/Nacht) fur die B 10 im Prognosejahr 2030

- My My Lkw-Anteil p |y [km/h] -
Strage o Tag Nacht [%] Plw/Lkw tags/nachts
[Kfz/n] | [Kfz/n] | tags/nachts [dB(A)]

B 10 Neu-UIm 93.050 5.243 1.146 79/14,3 70/70 93,15/87,48

B 10 Ulm 93.050 5.243 1.146 79/14,3 50/ 50 89,62 /84,01

3.3.2 Ermittlung der Schallimmissionen

Die Belastung an den betroffenen Anwesen (Schallimmissionen) ergibt sich aus der Berechnung
der Schallausbreitung von der Stral3e zu den Immissionsorten. Zur Beurteilung der Larmbelastung
durch Verkehrslarm dient der sogenannte Beurteilungspegel L; (Schallpegel an einem Immissions-
ort, also Gebaude bzw. AuRenwohnbereich), der rechnerisch getrennt fiir die Zeitrdume Tag (6.00
Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.
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Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Bertcksichtigung von schallpegelmindern-
den Hindernissen (Bebauung, Gelande, Larmschutz-Wéande etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie
unter Berlcksichtigung der Reflexionen gemanR den Vorgaben der RLS-19. Die so ermittelten Be-
urteilungspegel gelten fur leichten Wind (ca. 3 m/s) vom Verkehrsweg zum Immissionsort und

Temperaturinversion. Sie liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Den Berechnungen der Beurteilungspegel liegt ein raumliches Rechenmodell zugrunde. Es be-
ricksichtigt die Entfernungsabhangigkeit, Abschirmungen, Reflexionen sowie Boden- und Meteo-
rologiedampfungen. Das Rechenmodell beinhaltet die nach Kap. 3.3.1 berechneten Emissionen

der geplanten Stral3e.

Fir die larmtechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Gebaude der vorhandenen Be-
bauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten und Stralendaten der Baumaflnahme digital

aufbereitet und ins Rechenmodell eingearbeitet.

Die Lage der Geb&ude wurde aus der digitalen Flurkarte (DFK) und die Hohe der Gebdude aus
dem 3D-Geb&dudemodell LoD1 der Bayerischen Vermessungsverwaltung ibernommen. Das Ge-
landemodell wurde auf Grundlage des digitalen Gelandemodells der Bayerischen Vermessungs-

verwaltung gebildet.

Im Rechenmodell wurden die Gebaude erfasst, bei denen - der Nutzung entsprechend - ein
Schutzanspruch festgestellt werden kann, oder die bezuglich ihrer abschirmenden oder schallre-

flektierenden Wirkung als relevant erkannt wurden.

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des zertifizierten EDV-Programm ,SoundPlan*, Ver-
sion 8.2 durchgefihrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testaufgaben fir die

Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen.

Immissionsorte innerhalb der Baugrenzen:

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 85 Hausfassaden auf
Ulmer Seite, die sich im direkten Einflussbereich der zu untersuchenden Strecke und auch inner-
halb der Baugrenzen befinden und nicht nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen die-

nen, beriicksichtigt.

Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise erfasst; als Immissionsort gilt nach den
RLS-19 das betroffene Fenster des zu schiitzenden Raumes in einer H6he von 0,2 m Uber der

Fensteroberkante (,Geschossdecke®).
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Immissionsorte auRerhalb der Baugrenzen:

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 32 Hausfassaden auf
Ulmer Seite, die sich im direkten Einflussbereich der zu untersuchenden Strecke und nicht nur
zum vortbergehenden Aufenthalt von Menschen dienen, die aber auf3erhalb der Baugrenzen lie-

gen, bericksichtigt.

Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise erfasst; als Immissionsort gilt nach den
RLS-19 das betroffene Fenster des zu schiitzenden Raumes in einer H6he von 0,2 m Uber der

Fensteroberkante (,Geschossdecke®).



LS: AS Bericht vom 02.02.2024 Seite 16

4. Schallimmissionen und Beurteilung

4.1 Immissionsorte innerhalb der Baugrenzen (Variante 2)

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten in
den Wohngebieten im Einwirkungsbereich der B 10 im Planfall ohne LarmschutzmalRnahmen sehr
hohe Beurteilungspegel von 36 dB(A) bis 60 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Sowohl auf Ul-
mer als auch auf der Seite Neu-Ulms werden die IGW der 16. BImSchV zum Teil deutlich tber-

schritten.

Der in Gesundheits- sowie Eigentums-rechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von 60

dB(A) nachts wird an keinem Anwesen in den Wohngebieten tiberschritten.

An den betrachteten Immissionsorten mit Uberschreitung der IGW ergibt sich ein Anspruch

auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.

Um diese hohen Belastungen zu reduzieren, ist auf beiden Seiten der B 10 die Errichtung von

Larmschutzwanden erforderlich.

Zum Schutz der Anwohner auf der Seite von Ulm ist auf der Briicke (oberstromige Seite) und ent-
lang des Bismarckrings die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe von max. 7 m und

einer Lange von etwa 450 m vorgesehen (Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+445).

Bauabschnitt Hohe Eigenschaft
Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+170 7m hochabsorbierend
Bau-km 0+170 bis Bau-km 0+341 6m reflektierend

Bau-km 0+341 bis Bau-km 0+445

(am Ende auf der Neu-Ulmer Seite 7m hochabsorbierend
Uberlappend)

Tabelle: Larmschutzwand oberstromige Seite

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten in
den Wohngebieten im Einwirkungsbereich der B 10 mit diesen Larmschutzwanden Beurteilungs-
pegel von 35 dB(A) bis 56 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum.
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Auf der Seite Baden-Wiurttembergs kommt es dabei zu Pegelminderungen um bis zu 9 dB(A), die

IGW der 16. BImSchV werden aber weiterhin um bis zu 7 dB(A) (Galgenbergweg 2) Uberschritten.

Im Nachgang zum Erorterungstermin und den dabei von Betroffenen geduflerten Vorschlagen hat

sich das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) entschlossen, die Larmschutzwand auf Ulmer Seite

an der BeyerstraRe (h = 7 m) an seinem ndrdlichen Ende um 32 m nach Norden zu verldngern, in

einer am Ende auf 4 m abfallenden Ausfiihrung.

Die Ergebnisse der diesbeziiglichen Berechnungen sind in der Anlage 2 a dargestellt.

Demnach sinken die Belastungen durch die Verlangerung um 32 m gegentber der geplanten Va-
riante 2 in seiner urspringlichen Ausfiihrung weiter um bis zu — 3 dB(A). Auf der Ostfassade des
Anwesens ,Beyerstrale 45" sinkt sie sogar um — 3,2 dB(A). Die Zahl der IGW-Uberschreitungen
tags / nachts sinkt gegenuber der geplanten Variante 2 in seiner urspringlichen Ausfihrung um

weitere 8.

4.2 Immissionsorte aul3erhalb der Baugrenzen (Variante 2)

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten au-
Rerhalb der Baugrenzen im Planfall ohne Larmschutzmafnahmen Beurteilungspegel von 38 dB(A)
bis 59 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Die IGW der 16. BImSchV werden deutlich tGberschrit-

ten.

Der in Gesundheits- sowie Eigentums-rechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von 60

dB(A) nachts wird aber nicht erreicht.

An den betrachteten Immissionsorten mit Uberschreitung der IGW ergibt sich ein Anspruch

auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.

Um diese hohen Belastungen zu reduzieren, ist auf beiden Seiten der B 10 die Errichtung von

Larmschutzwanden erforderlich.

Zum Schutz der Anwohner auf der Seite von Ulm ist auf der Briicke (oberstromige Seite) und ent-
lang des Bismarckrings die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe von max. 7 m und
einer Lange von etwa 450 m vorgesehen (Bau-km 0-010 bis Bau-km 0+445) (s. auch Tab. auf S.
15).
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Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten im
Einwirkungsbereich der B 10 mit diesen Larmschutzwanden weiterhin hohe Beurteilungspegel von
36 dB(A) bis 58 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum.

Dabei kommt es zu Pegelminderungen um bis zu 5 dB(A), die IGW der 16. BImSchV werden wei-

terhin um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Im Nachgang zum Erorterungstermin und den dabei von Betroffenen geduflerten Vorschlagen hat

sich das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) entschlossen, die LArmschutzwand auf Ulmer Seite

an der BeyerstraRe (h = 7 m) an seinem ndrdlichen Ende um 32 m nach Norden zu verldngern, in

einer am Ende auf 4 m abfallenden Ausfiihrung.

Die Ergebnisse der diesbeziiglichen Berechnungen sind in der Anlage 2 b dargestellt.

Demnach sinken die Belastungen durch die Verlangerung um 32 m (gegeniber der geplanten Va-
riante 2 in seiner urspringlichen Ausfihrung) aufgrund der geometrischen Lage dieser 10 und
auch der verkirzten Larmquelle (,Baugrubenmodell) an einigen wenigen Fassaden in der Beyer-
stral3e deutlich, so z.B. sogar um - 6 dB(A) am Anwesen ,Beyerstralle 43“. Weiter entfernte 1O in

der Georgstral3e oder der Hermannstral3e aber erfahren kaum eine Pegelminderung.

Die zahl der IGW-Uberschreitungen tags / nachts sinkt gegeniiber der geplanten Variante 2 in

seiner urspringlichen Ausfihrung um weitere 5.
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5. Zusammenfassung

Das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) plant den Ersatzneubau der Adenauerbriicke, die im Zu-
ge der B 10 die Stadte Ulm und Neu-Ulm Uber die Donau verbindet. Die stark befahrene Stralie
soll auf 8 Fahrspuren erweitert werden. Im Zuge dieses Eingriffs ist auch die Errichtung von

Schallschutzwanden erforderlich.

Die MaRRnahme erstreckt sich dabei sowohl auf den Bereich siddstlich (Bayern) als auch nord-

westlich der Briicke (Baden-Wrttemberg).

Die Auswirkungen der vom Planungstrager favorisierten Variante 2 wurden bereits in der Unterla-
ge 17.1 (,Schalltechnische Untersuchung* vom 26.05.2023) der Planfeststellungsunterlagen be-

schrieben und auf dem Er6rterungstermin vom 22. / 23.11.2023 besprochen.

Im Nachgang zum Erérterungstermin und den dabei von Betroffenen geauf3erten Vorschlagen hat
sich das Staatliche Bauamt Krumbach (SBA) entschlossen, die Larmschutzwand auf Ulmer Seite
an der Beyerstralie (h = 7 m) an seinem nérdlichen Ende um 32 m nach Norden zu verlangern, in

einer am Ende auf 4 m abfallenden Ausfiihrung.

Im vorliegenden Bericht wurden diesbezigliche schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt

und die Auswirkungen dieser zusétzlichen Malinahme dargestellt und beurteilt.

Demnach sinken an den 10 innerhalb der Baugrenzen die Belastungen durch die Verlangerung um

32 m (gegenuber der geplanten Variante 2 in seiner urspringlichen Ausfiihrung) weiter um bis zu

— 3 dB(A). An den 10 aullerhalb der Baugrenzen kommt es an einigen wenigen Hausfassaden

sogar zu Pegelminderungen von bis zu — 6 dB(A). Insgesamt werden durch die Verlangerung 13

zusatzliche Schutzfélle gel6st.
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