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LANDKREIS OBERALLGAU PLANGENEHMIGUNG
KREISSTRARE OA 19 — VON BAU-KM 0+060 (STR.KM 2,443) BIS BAU-KM 1+250 (STR.KM 1,339)
GVS NACH HALDENWANG - VON EINMUNDUNG OA 19 BAU-KM0+000 BIS BAU-KM 0+480 ERLAUTERUNG

1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung
Art und Umfang der Baumaflinahme

Der Genehmigungsentwurf umfasst die Beseitigung von zwei Bahnibergangen
nordlich dem Ortsteil Heising der Gemeinde Lauben. Die Beseitigung beider Kreu-
zungen mit der Bahnstrecke 5400 (Neu-Ulm — Kempten) ist als eine Mal3nahme zu
sehen.

Gesamtvorhabenstrager dieser Mafznahme ist der Landkreis Oberallgau. Die Mal3-
nahme nach § 3 EKrG mit Kostenfolge nach 8§13 Satz 2 EKrG erfolgt zur Halfte von
der Bundesrepublik Deutschland, zu einem Drittel von der Deutschen Bahn AG und
zu einem Sechstel vom Freistaat Bayern.

Lage im Territorium

Das Planungsvorhaben befindet sich im sidlichen Teil des Regierungsbezirkes
Schwaben im nérdlichen Bereich des Landkreises Oberallgéau. Die KreisstraRe OA
19 verlauft im Planungsbereich (ber die Gemarkung Uberbach des Marktes Diet-

mannsried sowie Uber die Gemarkung der Gemeinden Lauben und Haldenwang.
Lage im vorhandenen bzw. geplanten StralRennetz

Die KreisstraRe OA 19 verlauft in Nord-Sid-Richtung im Landkreis Oberallgau. Sie
beginnt im Norden an der Landkreisgrenze zum Landkreis Unterallgau. Hier geht
sie von der KreisstralRe MN 22 in die Kreisstral3e OA 19 uber. Sie verlauft in stdli-
cher Richtung bis zur Anschlussstelle Dietmannsried (AS 132) zum Knotenpunkt
mit der St 2377 (Ostlich von Dietmannsried) Der weitere Verlauf erfolgt Giber die St
2377 in westlicher Richtung bis zum Knotenpunkt sudlich von Dietmannsried. Ab
diesem Knotenpunkt verlauft sie weiter in Richtung Siden bis zur Stadtgrenze der
Stadt Kempten/Allgau und verlauft weiter Gber die KE 19 bis zur St2055 (sudlich
von Leubas). Diese Trassenflihrung ist Bestandteil der Bedarfsumleitung fir die
BAB A7 zwischen den Anschlussstellen Dietmannsried (AS 132) und Kempten-Leu-
bas (AS 133). Am nordlichen Ortsende von Heising (Gemeinde Lauben) kreuzt die
KreisstraRe OA 19 die Bahnlinie Neu-Ulm — Kempten (Strecke 5400) hohengleich.

Ca. 500 m noérdlich dieses Bahniibergangs an der OA 19 beginnt die Gemeindever-
bindungsstralle nach Haldenwang. Die Gemeindeverbindungsstral3e verlauft tber
den Ortsteil Unterwengen der Gemeinde Haldenwang an der Maschinenfabrik

Haldenwang (MAHA - internationaler Vertrieb) vorbei durch die Gemeinde
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Haldenwang und bindet an der KreisstraRe OA 12 an.

Nach ca. 20 m von der Einmiindung der Gemeindeverbindungsstrafe in die OA 19
kreuzt diese Gemeindeverbindungsstralle die Bahnlinie 5400 Neu-Ulm — Kempten

héhengleich.
Stral3enkategorie nach RIN

Die KreisstralRe OA 19 kann gemaf der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN
2008) der Verbindungsstufe Il —regional zugeordnet werden. Auf Grund dieser Ver-
bindungsfunktion von Grundzentren zu Mittelzentren, bzw. zwischen Grundzentren
entspricht die Kreisstraf3e OA 19 einer Regionalstral3e (LS 11 / VS Ill). Im vorliegen-
den Bereich befindet sie sich im Vorfeld der Bebauung.

Darstellung des Untersuchungsraumes

Das Landschaftsbild des Planungsbereiches ist durch landwirtschaftliche Nutzung
gepragt. AuRerdem liegen in der Nahe kleinflachige Waldgebiete. Im Planungsge-
biet verlauft der Haldenwanger Bach in Ost-West-Richtung und der Boérwanger
Bach ebenfalls in Ost-West-Richtung und queren somit die Stral3entrasse, welche
in Nord-Sud-Richtung verlauft. Im Planungsbereich befinden sich vereinzelt kar-

tierte Biotope.
Zuklnftige StralRennetzgestaltung hinsichtlich Widmung/Umstufung/Einziehung

Der Kreisstra3enabschnitt zwischen der Haldenwanger StraRe und dem Bahnulber-
gang bei Heising wird abgestuft zum offentlichen Feld- und Waldweg.
Ansonsten werden entbehrliche StraRenflachen rekultiviert und eingezogen. Auf
eine Planbeilage wurde aufgrund der Geringfugigkeit verzichtet. Eine Veranderung
der Netzstruktur ist nicht geplant. Die straf3enbautechnischen Details, wie z.B. Ein-

mindungen, Seitenraum u. dgl. werden den neuen Verhaltnissen angepasst.

Die MalRnahme ist Bestandteil der Ausbauplanungen des Landkreises Oberallgdu
fir 2024 und ff.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung
Lange der Malinahme

Die Ausbaulange der vorliegenden Planung betragt fur die OA 19 betragt 1,19 km,
die der GVS rund 0,48 km.
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Vorhandene Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die bestehende KreisstraRe OA 19 weist im Bestand einen einbahnigen Querschnitt
mit ca. 6 m Fahrbahnbreite auf. Die vorhandene Breite der GVS betragt ebenfalls

ca. 6,0 m.

Die Gestaltungsmerkmale des vorliegenden Abschnittes (Straf3enkategorie LS I11)
liegen im gultigen Bereich fur regionale Kreisstra3en nach RAL 2012. Im Ortsbe-
reich (Baubeginn) handelt es sich um einen nahrdumigen Bereich.

Das anfallende Oberflachenwasser lauft jeweils breitflachig ab.

Im Ausbaubereich der OA 19 befinden sich zwei Bachquerungen. Bei Ausbaube-
ginn kreuzt der Bérwanger Bach bei ca. Bau-km 0+70 die OA 19 und im Bereich vor
dem Anwesen ,Kassier” kreuzt der Haldenwanger Bach bei Bau-km 0+940. Im Be-
reich der Gemeindeverbindungsstrafe nach Haldenwang verlauft der Haldenwan-

ger Bach auf gesamter Lange parallel.
Angestrebte Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die angestrebten Entwurfs- und Betriebsmerkmale sollen auf eine Landstral3e der

Kategorie Il werden.
Ableitung der Entwurfsklasse

Die KreisstralRe OA 19 wird nach der RIN der Stra3enkategorie LS Il / VS Il zuge-
ordnet. Sie befindet sich im Vorfeld der Bebauung. Insgesamt wird der vorliegende

Abschnitt der Entwurfsklasse 3 zugeordnet.
Ausbauquerschnitt

Fir die EKL 3 ist ein Regelquerschnitt RQ 11nach RAL 2012 vorzusehen. Bei ge-
ringen Schwerverkehrsstarken kann die Fahrstreifenbreite reduziert werden. Auf-
grund der Verkehrszahlung von 2021 und der Analyse von 2017 befindet sich der
vorliegende Abschnitt unter 300 FZ-SV/24h. Daher wird flr den geplanten Strecken-
abschnitt der OA 19 ein Regelquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m fest-
gelegt, mit beidseitigen Banketten von 1,50 m Breite. Bei Vorhandensein von Mul-

den (Breite nach Erfordernis) wird das Bankett auf 1,00 m reduziert.

Aufgrund der Verkehrsbelastung (DTVsy-Werte) und der relevanten Beanspru-
chung wird die Belastungsklasse analog der RStO 12 dimensioniert. Fir die Ge-
meindeverbindungsstralle wird ein Regelquerschnitt mit 6,00 m Fahrbahnbreite mit
einer Regelbankettbreite von 1,0 m ohne Reduzierung vorgesehen. Mulden werden

mit 1,0 m angeordnet.
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Die Geh- und Radwegbreiten werden fur beide Fahrbahnen mit 2,5 m Breite analog

dem Regelwerk mit jeweils 0,5 m Bankett geplant.

Linienfihrung

Die Trassierungselemente in Lage und Hohe der OA 19 orientieren sich an den
Vorgaben der RAL 2012 fur StralRen der Entwurfsklasse EKL 3. Naheres kann dem
Kapitel 4.3 entnommen werden. Aufgrund der diversen im Folgenden dargestellten
Zwangspunkte erfolgt eine enge Abstimmung mit Verkehrsbehdrde und Polizei. Im
vorliegenden Abschnitt befinden sich folgende Zwangspunkte:

Knotenpunkte

Im Planungsabschnitt befinden sich drei Gemeindeverbindungsstrallen:

- Haldenwanger StralRe (Bau-km 0+345 i)

- Winkler Stral3e — Gemeindeverbindungsstral3e n. Lauben (Bau-km 0+540 re)
- Gemeindeverbindungsstrae nach Haldenwang (Bau-km 1+040 re)

Der jeweilige Einmindungsbereich wird den neuen Verhaltnissen an die neue Tras-

sierung der Kreisstraf3e OA 19 angepasst.
Ingenieurbauwerke

In dem vorliegenden Planungsabschnitt befinden in der sich in der OA 19 zwei
Bachdurchlasse, sowie jeweils ein Bahniibergang in der OA 19 und ein BU in der

Gemeindeverbindungsstralie.

Beide vorhandenen Bahnibergdnge werden beseitigt und durch héhenfreie Que-
rungen (StraRentberfiihrung Bau-km 0+370 (SU — Bahn-km 9,602) / Eisenbahn-
Uberfiihrung Bau-km 1+040 re. bzw. 0+020 auf Achse 2-GVS (EU — Bahn-km
10,266)) ersetzt.

Die beiden Bachdurchlasse fiir den Borwanger Bach und den Haldenwanger Bach
im Bereich der Bahnstrecke 5400 bleiben unverandert.

Der Bachdurchlass des Haldenwanger Baches wird im Zuge des Ausbaus der OA
19 (Bau-km 0+940) an die neuen Verhaltnisse angepasst — siehe hierzu Unterlagen

18 (wassertechnische Untersuchungen).
Kreuzende Stral3en und Wege

Das nachgeordnete Stral3ennetz bleibt in jetziger Form und Funktion bestehen. Mit

baubedingten Sperrungen ist zu rechnen. Die betroffenen vorhandenen Stral3en
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und Wege werden den gednderten Verhaltnissen angepasst.
Zwangspunkte der Lage und Hohe

Durch die Herstellung der héhenfreien Querungen sind Abstéande zur Bahnstrecke
einzuhalten. Bei der StralRenuberfuhrung (SU bei Bahn-km 9,602) wird ein
Lichtraumprofil fur die Schiene von 5,90 m Hohe freigehalten. Bei der Eisenbahn-
uberfihrung (EU bei Bahn-km 10,266) betragt das Lichtraumprofil der StraRe >4,50
m in der Hohe. Diese Werte sind in der weiteren Bearbeitung bericksichtigt worden.
Sowohl die vorhandenen Biotope als auch die vorhandenen Anwesen stellen
Zwangspunkte in Lage und HOhe dar. Hierbei ist auch der Hochspannungsmast der
110 KV Leitung UW Woringen — UW Kempten/Au der LEW zu nennen.

1.3 Streckengestaltung

Zur Umsetzung der MalRnahme wurden in der Voruntersuchung mehrere Varianten
der Streckengestaltung untersucht und eine Vorzugsvariante herausgearbeitet. Die
untersuchten Varianten sind im Kapitel 3 ,Vergleich der Varianten und Wahl der
Linie* ausfuhrlich beschrieben. Es wurde die wirtschaftlichste und fir den Natur-

raum zugleich geeignetste Variante gewabhit.

Diese Vorzugsvariante wurde detailliert geplant und ist in Kapitel 4 dargestellt.
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2 Notwendigkeit der Baumalnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die bestehenden technischen Sicherungsanlagen der Bahnstrecke sind nicht mehr
auf dem Stand der Technik und deren Betriebsgenehmigung ist bereits erloschen.
Eine bereits verlangerte Ausnahmegenehmigung wurde bis Juni 2024 ausgestellt.

Auf Grund vorangegangener Verkehrsunfalle und der hohen Verkehrsbelastung,
insbesondere durch den Schwerverkehr, ist dringender Handlungsbedarf gegeben.
Eine weitere Verlangerung ist derzeit nicht in Aussicht gestellt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur den Bau einer KreisstraRe muss nach 87 UVPG keine Umweltvertraglichkeits-
prufung vorgenommen werden. Fur die Bachverlegungen entlang der Gemeinde-
verbindungsstralRe ist eine UVPG — Vorprifung durch die zustandige Behdrde

durchzuftihren.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Ausbau der Kreisstral3e OA 19 ist im Haushalt des Landkreises Oberallgau und
in der Ausbauplanung des Stral3ennetzes des Landkreises Oberallgéu bereits seit
mehr als 20 Jahren vorgesehen und fir die Jahre 2024 ff festgeschrieben. Ein be-
sonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag ist fir den vorgelegten Planungs-

bereich nicht gegeben.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241

24.2

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Nach dem Bayerischen Straf3en- und Wegegesetz (BayStrWG) missen bauliche
Anlagen einen Abstand von mehr als 15 m vom &uf3ersten Rand einer Kreisstral3e
einhalten. Die Flachennutzungsplane der 3 Kommunen (Haldenwang, Lauben und
Markt Dietmannsried) weisen die angrenzenden Flachen zur Kreisstral3e als land-

wirtschaftliche Nutzflache aus.

Bebauungsplane, welche im vorliegenden Planungsbereich der OA 19 liegen, sind

nicht vorhanden.

(Angrenzend an die MaflRnahme ist derzeit eine Erweiterung/Neuanlage eine Pho-

tovoltaikanlage angedacht)

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse
Fur den vorliegenden Planungsabschnitt wurde ein Verkehrsgutachten erstellt, wel-

ches als Anlage zur Information beigefligt ist. Hierin sind folgende Erkenntnisse
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aufgefihrt:

Die KreisstraRe OA 19 besitzt im untersuchten Abschnitt eine Verkehrsbelastung

von bis zu 8.500 KFZ/24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 5 %.

2.4.3  Verbesserung der Verkehrssicherheit

In der Vergangenheit kam es im Bereich der Kreuzung zwischen der Bahnstrecke
5400 Kempten- Neu-Ulm und der Gemeindeverbindungsstraf3e nach Haldenwang
immer wieder zu Verkehrsunfallen, darunter auch Unfélle mit Todesfolge. Hierunter
fallt der Unfall vom 26.05.2005. Des Weiteren ist zu erwahnen, dass der geforderte
Réaumbereich fur diesen Bahniibergang von 27,00 m trotz mehrere Umbaumaf3nah-
men nicht eingehalten werden kann, da sich direkt an die Kreisstral3e OA 19 ein
Einzelgehdoft anschliel3t.

Eine Verbesserung ist hier nur durch die vorliegende GesamtmalRnahme zu errei-

chen.
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Verkehrsfluss wird durch die Realisierung der Hohenfreimachung der Kreis-
stralRe wesentlich verbessert, da die Kreuzungen mit der Bahnstrecke 5400 unge-

hindert passiert werden kdnnen.

Durch den Ausbau der KreisstraRe OA 19, in dem der Trassenverlauf teilweise im
Einschnitt verlauft, stellen sich Verbesserungen der Schallimmissionen durch den

StralBenverkehr fir die Einzelanlieger ein.

Die Barrierewirkung der OA 19 auf die Fauna wird durch die Neugestaltung der

Durchlasse auf Umweltaspekte vermindert.
2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Der Kreisstrale OA 19 kommt als Bedarfsumleitung der Bundesautobahn A7 eine
hohe Uberortliche Bedeutung zu. Auch durch anséassige international tatige Unter-
nehmen ist der zeitgerechte Ausbau (Querschnitt, Trassierung, ...) der Kreisstral3e
OA 19 zwingend erforderlich. Die bestehenden Bahniibergénge, sowie die Knoten-
punkte in unmittelbarer Nahe weisen nicht die erforderliche Raumstrecke auf (s.
Kap. 2.4.3). In der Vergangenheit wurden einige Unfélle im Bereich der Bahnuber-

gange verzeichnet, darunter auch Unfalle mit Todesfolge.

Der Ausbau der Kreisstralle OA 19 ist somit im Uberwiegenden 6ffentlichen Inte-

resse.
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3 ZweckmaRigkeit der Baumalnahme / Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Darstellung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Bereich entlang der KreisstraRe OA 19 zwi-
schen dem ndrdlichen Ortsteil Heising und der Einmundung der Gemeindeverbin-
dungsstraf3e nach Haldenwang.

Im Bereich des nordlichen Ortsteiles Heising befinden sich beidseitig der Kreis-
stral’e OA 19 Gewerbebetriebe. Das landwirtschaftliche Anwesen ,Kassier” liegt
sudlich der Einmindung der Gemeindeverbindungsstralie. Alle bestehenden Ge-
baude wurden in der Planung beriicksichtigt.

Die eingleisige und nicht elektrifizierte Bahnlinie der Strecke 5400 (Kempten — Neu-
Ulm) verlauft parallel zur Kreisstral3e OA 19, bzw. kreuzt diese nérdlich von Heising
in Bahn-km 9,719. Die Gemeindeverbindungsstral3e kreuzt die Bahnlinie bei Bahn-
km 10,178.

Vereinzelt liegen im Untersuchungsgebiet Waldflachen vor. Ansonsten wird der
Hauptanteil des Untersuchungsgebietes landwirtschaftlich genutzt. Entlang der

OA 19 verlaufen zum Teil Heckenstrukturen.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich der Bérwanger Bach und der Haldenwang-
ger Bach. Aus der Namensgebung ist der Ursprung abzuleiten. Der Haldenwanger
Bach mindet ca. 350 m westlich der OA 19 in den Haldenwanger Muhlbach. Dieser
fasst nordlich von Lauben (ca. 2 km westlich der OA 19) den Bérwanger Bach auf

und mundet nordwestlich (nach 1000 m) anschlie3end in die lller.

Im nordlichen Bereich von Heising kreuzt eine Freileitung der Allgauer Uberland-
werke die KreisstraRe OA 19.

Uberblick Uber die wertbestimmenden sowie entscheidungsrelevanten Schutzgu-

ter/Schutzgutfunktionen des Untersuchungsgebietes
FEH-Gebiete
Im Planungsgebiet sind keine FFH-Gebiete Kkartiert.

Landschaftsschutzgebiete

Im untersuchten Ausbaubereich befinden sich keine Landschaftsschutzgebiete.

Naturpark

Im Planungsbereich ist kein Naturpark verzeichnet.

WipflerPLAN; P-NR. 5131.002 SEITE 8 VON 48



LANDKREIS OBERALLGAU PLANGENEHMIGUNG
KREISSTRARE OA 19 — VON BAU-KM 0+060 (STR.KM 2,443) BIS BAU-KM 1+250 (STR.KM 1,339)
GVS NACH HALDENWANG - VON EINMUNDUNG OA 19 BAU-KM0+000 BIS BAU-KM 0+480 ERLAUTERUNG

Okoflachenkataster

Am sudlichen Ausbauende befindet sich die Okoflache 176184, die jedoch von der

MaRnahme nicht betroffen ist.
Weitere Okoflachen liegen in ausreichendem Abstand zur geplanten MaRRnahme.

Amtliche Biotopkartierung Bayern

Entlang des Planungsabschnittes befinden sich mehrere Biotope in unmittelbarer
Nahe der OA 19. Diese werden je nach Variante teilweise tangiert, bzw. tberplant.
Die entsprechenden Auswirkungen wurden in der Variantenabwégung behandelt.

Folgende kartierte Biotope sind von der Mal3hahme betroffen:
- 8227-0098-001 (Kiesgrube ndrdlich Heising):

Das Biotop besteht hauptsachlich aus naturnahen Feldgehdlzen. Des Weiteren sind
dort naturnahe Hecken und Gebiische vorzufinden.

- 8227-0098-002 (Kiesgruben nordlich Heising):

Das Biotop besteht ebenfalls hauptsachlich aus naturnahen Feldgehélzen. Des

Weiteren sind dort auch naturnahe Hecken und Gebusche vorzufinden.

- 8227-0097-001 Feuchtwald dstlich Schwarzenbuhlers:

Der bestehende Feuchtwald befindet sich auf einem entwassertem Moorstandort
Artenschutz

Im Planungsbereich wurde eine Artenschutzkartierung durchgefiihrt. Dabei wurden
verschiedene Amphibien sowie unter Artenschutz stehende Pflanzen kartiert. Die

Ergebnisse sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan enthalten.

Uberschwemmungsgebiete

Durch den weiten Abstand zum néchsten FlieRgewasser (Haldenwanger Muhlbach,
>350 m) sind im Planungsbereich keine Uberschwemmungsgebiete Kkartiert.

Kulturgiter

Im Planungsbereich liegt das Bodendenkmal Nr. D-7-8027-0142 ,Teilstlck einer
Strale der romischen Kaiserzeit* und das Bodendenkmal Nr. D-7-8227-0005 ,Teil-
stuck einer StralRe vor- und frihgeschichtlicher Zeitstellung®“. Diese werden jedoch

in den Varianten nicht tangiert.
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Vorbelastungen im Untersuchungsgebiet

Die ehemalige Kiesgrube Oberblhlers ist als Altlastverdachtsflache kartiert. In diese

Flache wird jedoch im Zuge des Ausbaus der Kreisstral3e nicht eingegriffen.

Baugrund

Fur den Ausbau der KreisstraRe OA 19 wurden mehrere Baugrundgutachten er-
stellt. Diese waren notwendig, da zum einen diverse Varianten untersucht wurden,

zu anderen verschiedene Standorte von Bauwerken untersucht werden mussten.

Der anstehende Boden ist inhomogen und unterscheidet sich im Planungsbereich
erheblich. Das Grundwasser steht teilweise bereits ca. 1,0 m unter Gelande an
(GVS nach Haldenwang bei Variante 1b).

Weitere Einzelheiten kénnen dem beigefligten Baugrundgutachten entnommen

werden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenibersicht

3.21.1

Es wurden vier Varianten (1a, 1b, 2 und 3) untersucht, die sich in der Ausfiihrung
der hohenfreien Querung der Bahnlinie, sowie der Anordnung von Knotenpunkten
unterscheiden.

Weitere bereits friihzeitig ausgeschiedene Varianten (Variante 4 und 5) wurden
Uberschlagig geprift.

Die gesamte Ubersicht der Varianten lassen sich wie folgt darstellen:

- Variante 1a: bestandsnahe Beseitigung Bahniibergange (EU nérdlich)

- Variante 1b: bestandsnahe Beseitigung Bahniibergange (EU suidlich)

- Variante 2: Kreisverkehr ostlich der Bahn

- Variante 3: Kreisverkehr westlich der Bahn

- Variante 4: OA 19 gleisparallel — 6stlich

- Variante 5: OA 19 entlang A7 und gleisparallel 6stlich

Variante 5: OA 19 entlang A7 und gleisparallel éstlich

Die Variante 5 schliel3t am Knotenpunkt zwischen der St2377 und der KreisstralRe
OA 19 sudlich von Dietmannsried an und quert in sudostlicher Richtung das Bahn-
gleis Kempten-Neu Ulm. Ab hier erfolgt eine bahnparallele Fihrung Richtung Stden

im geringstméglichen Abstand zum Gleis 0&stlich der Bahnlinie bis zur
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Gemeindeverbindungsstrale nach Haldenwang. Entlang dieser Gemeindeverbin-
dungsstral3e fur die Kreisstraf3e bis zur Bundesautobahn A7 (Ulm — Kempten). Vor
der Trasse der A7 Ulm-Kempten biegt die neue Trasse der Kreisstraf3e OA 19 Rich-
tung Sidden im geringstméglichen Abstand zur A7 ab und dient als Umgehung um
den Ortsteil Heising der Gemeinde Lauben. Vor der Unterfuhrung ,Leubastal
schwenkt die geplante Trasse in die vorhandene Trasse der OA 19 in Richtung Su-
den (Kempten/Allgéu) ein. Die Ortsmitte von Heising wird Uber einen Kreisverkehr
auf Hohe Heising direkt erschlossen.

Im Weiteren wird die Trasse der bestehenden OA 19 als Wirtschaftsweg und Geh-
und Radweg beibehalten. Die Winklerstral3e erfahrt eine Neutrassierung und
schwenkt tUber die Ellensberger Stral3e Richtung Siden ab. In Heising schwenkt
diese dann in den Schwabenweg wieder ein, welcher unter der Bahnlinie Ulm-

Kempten dann an die OA 19 angeschlossen ist

Abbildung 1: Skizze Variante 5: OA 19 entlang A7 und gleisparallel 6stlich

Auf Grund der hohen Versieglungsflachen durch die Verlegung der Kreisstral3e
OA 19 6stlich der Bahnstrecke 5400, sowie entlang der Bundesautobahn A7 ist mit
hohen Umweltauswirkungen und hohen Investitionskosten zu rechnen. Zudem
muss der bestehende Solarpark (Photovoltaik-Anlage) umgesiedelt werden. Daher

ist diese Variante schon friihzeitig ausgeschieden.

3.2.1.2 Variante 4: OA 19 gleisparallel — dstlich

Die Kreisstral3e OA19 wird vom Knotenpunkt mit der St2377 (Markt Dietmannsried),
welcher dstlich der Bahnstrecke neu herzustellen ist, bahnparallel im geringstmdg-
lichen Abstand zum Gleis dstlich der Bahnlinie Richtung Suiden gefiihrt. Die Ge-
meindeverbindungsstral3e wird hohengleich mit dieser Trasse verknipft. Die beste-
hende KreisstraRe westlich der Bahn wird zum Feld- und Waldweg zuriickgebaut
und dient auch dem Radverkehr. Der Radweg an der Gemeindeverbindungsstralle

wird unter der Bahnlinie hindurchgefiihrt und an die riickgebaute Kreisstral3e
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angebunden. Die WinklerstraRe wird in einem Bauwerk Uber die Bahnlinie geflhrt

und gegenuber der Einmindung der StralRe von Oberblhlers an die KreisstralRe
OA 19 angebunden.

Abbildung 2: Skizze Variante 4: OA 19 gleisparallel éstlich

Auf Grund der hohen Versieglungsflachen durch die Verlegung der Kreisstralle
OA 19 6stlich der Bahnstrecke 5400 ist mit hohen Umweltauswirkungen und hohen
Investitionskosten zu rechnen. Daher ist diese Variante schon friihzeitig ausge-
schieden.

3.2.1.3 Variante 3: Kreisverkehr westlich der Bahn

Die Trassierung im Grundriss

Die Kreisstral3e OA 19 verlauft zunachst annahernd entlang des Bestandes und
kreuzt die Bahnlinie schiefwinklig. Am Knotenpunkt (Kreisverkehr) zweigt die Kreis-
strafRe OA 19 Richtung Osten ab und verlauft nach einem Bogen entlang der Bahn-
linie, bis diese wieder auf den Bestand trifft. Die Radien liegen dabei zwischen R=75

m und R= 200m. Die Ubergange werden mit Klothoiden erganzt.

Abbildung 3: Skizze Variante 3: Kreisverkehr westlich der Bahn

Trassierung im Aufriss

Auf Grund der hohenfreien Querung der Bahnlinie im Norden als Stralenuberfih-
rung steigt die KreisstraRe an. Nach dem Knotenpunkt fallt die KreisstraRe, um den
Anschluss an den Bestand herstellen zu kénnen. Die Langsneigung betragt dabei
max. 6,0 %. Die Kuppen und Wannen werden entsprechend den gultigen Richtlinien
ausgerundet.
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3.214

Knotenpunkte

Der bestehende Knotenpunkt zwischen der Kreisstraf3e OA 19 und der Gemeinde-
verbindungsstralRe, sowie der Kreisstralde OA 19 und der WinklerstraRe werden als
vierarmiger Kreisverkehr zusammengefasst. Dafur quert die Gemeindeverbin-
dungsstraf3e die Bahnlinie, wie auch die neue Trasse der KreisstraRe OA 19 hdhen-
frei als StralRenuberfiihrung. Der Knotenpunkt wird ca. 50 m westlich der bestehen-
den Einmindung zur Winkler Stral3e situiert.

Der Knotenpunkt zwischen der Kreisstraf3e OA 19 und der Haldenwanger Stral3e
wird lagemafiig an die neue Trasse angeschlossen.

Entwasserung
Die StralRenentwasserung erfolgt entlang des Dammful3es Uber verlaufende Mul-
den. Uber diese Mulden wird das anfallende Niederschlagswasser versickert.

Bauwerke

Der Bahniubergang bei Bahn-km 9,719 wird aufgeldst. Die Querung mit der Bahnli-
nie wird durch eine héhenfreie Querung in Form einer StralRBeniberfuhrung der
OAL19 hergestellt. Der bestehende Bahniibergang bei Bahn-km 10,178 wird eben-
falls aufgeltst. Die Querung mit der Bahnlinie wird hier ebenfalls als Straleniber-
fuhrung ca. 150 m weiter stdlich realisiert. Dabei flhrt die Gemeindeverbindungs-
stral3e sowohl liber die Bahntrasse wie auch Uber die verlegte Kreisstralle OA19.

Vereinzelt sind Béschungssicherungen aus Bruchsteinen erforderlich.

Variante 2: Kreisverkehr dstlich der Bahn

Trassierung im Grundriss

Die KreisstraBe OA 19 schwenkt zunéchst von Stiden her nach Ost ab und verlauft
dann entlang der Bahntrasse zum neuen Knotenpunkt (Kreisverkehr) mit der Ge-
meindeverbindungsstralRe. Nordlich des Kreisverkehrs quert die OA 19 die Bahnli-
nie schiefwinklig héhenfrei als Straf3entberfihrung. Im Anschluss schwenkt die
OA 19 wieder auf den Bestand zurtick. Die Radien liegen dabei zwischen R=200 m

und R= 300 m. Die Ubergange werden mit Klothoiden erganzt.
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Abbildung 4: Skizze Variante 2 Kreisverkehr 6stlich der Bahn
Trassierung im Aufriss

Auf Grund der héhenfreien Querung der Bahnlinie im Norden als Stral3enuberfih-
rung steigt die Kreisstra3e an. Danach fallt die Kreisstral3e, um den Anschluss an
den Bestand herstellen zu kénnen. Die L&ngsneigung betragt dabei max. 6,0 %. Die

Kuppen und Wannen werden entsprechend den gultigen Richtlinien ausgerundet.

Knotenpunkte

Der bestehende Knotenpunkt zwischen der Kreisstral3e OA 19 und der Haldenwan-
ger Stral3e, sowie der KreisstralBe OA 19 und der Winklerstral3e werden als vor-
fahrtsgeregelter Knotenpunkt zusammengefasst. Daflir quert die WinklerstralRe die
Bahnlinie héhenfrei als StralRentberfihrung. Der Knotenpunkt wird ca. 20 m noérd-
lich der bestehenden Einmindung zur Haldenwanger Stral3e situiert.

Der Knotenpunkt zwischen der Kreisstral3e OA 19 und der Gemeindeverbindungs-
stral3e wird als dreiarmiger Kreisverkehr ausgefihrt.

Entwasserung
Die StralRenentwéasserung wird Gber entlang des DammfulRes verlaufende Mulden
sichergestellt. Das anfallende Niederschlagswasser wird tber die Mulde versickert.

Bauwerke

Beide Bahnubergange werden aufgeldst und ersetzt durch Stral3enlUberfihrungen
im Zuge der OA 19 bzw. der Winklerstral3e. Die angepasste GVS nach Haldenwang
besitzt zukunftig keine Kreuzung mit der Bahn.
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3.2.1.5 Variante 1b: bestandsnahe Beseitigung Bahniibergange (EU sudlich)

Trassierung im Grundriss

Die KreisstralRe OA 19 verbleibt zunachst von Stiden her betrachtet weitgehend auf
Bestand. Im Bereich der Einmiindung der Haldenwanger Strafl3e quert sie schief-
winklig die Bahnlinie in einer StraRentberfihrung. Mit abnehmender Dammhdhe
Richtung Norden néhert sich die neue Trassenfihrung der bestehenden Kreis-
straBe an. Die Radien liegen dabei zwischen R=200 m und R= 1.000m. Die Uber-
gange werden mit Klothoiden ergénzt.

~

Abbildung 5: Skizze Variante 1b EU siidlich

Trassierung im Aufriss

Auf Grund der hohenfreien Querung der Bahnlinie im Suden als Stral3entberfiih-
rung steigt die Kreisstral3e an. Danach fallt die Kreisstraf3e in den Einschnitt, um die
hohenfreie Querung (GVS-Bahnlinie) der Gemeindeverbindungsstral3e im Knoten-
punktbereich zu realisieren. Die Langsneigung betragt dabei max. 6,0 %. Die Kup-
pen und Wannen werden entsprechend den giiltigen Richtlinien ausgerundet.

Knotenpunkte

Der bestehende Knotenpunkt zwischen der Kreisstral3e OA 19 und der Haldenwan-
ger Stral3e wird bestandsnah an den Ausbau der Kreisstral3e OA 19 angepasst.
Die Einmindung zur Winkler Strafl3e wird auf Grund der Trassierung um ca. 25 m
Richtung Westen verschoben.

Der Knotenpunkt zwischen der Kreisstrale OA 19 und der Gemeindeverbindungs-
stralRe wegen der hohenfreien Querung der Bahnlinie um ca. 180 m Richtung Stiden

verschoben.
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3.2.1.6

Entwasserung
Die StralRenentwadsserung im Bereich der Dammlage erfolgt Gber Mulden am
Dammfuss. Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber die Mulden versickert.

Entwasserung im Einschnittsbereich — siehe Bauwerke.

Bauwerke

Beide Bahnibergange werden aufgelassen. Die Kreuzungen mit der Bahnlinie wer-
den durch eine Stral3entberfihrung fir die Kreisstraf3e OA 19 hergestellt, bzw. mit
einer Eisenbahniberfiihrung fiir die Kreuzung mit der Gemeindeverbindungsstral3e
nach Haldenwang. Da sich hier in unmittelbarer Nahe zur Gelandeoberkante was-
serfuhrende Schichten befinden, gestaltet sich hier die Entwasserung schwierig.
Der Boden besteht zudem aus Beckensedimenten. Es wurde hier eine eiszeitliche
Rinne vorgefunden, welche Richtung Westen (,lllerhangleite®) entwassert. Aus die-
sen Griinden ist eine Grundwasserwanne mit Tiefgrindung (Bohrpfahle bis 20 min
den Geschiebemergel) erforderlich. Das anfallende Regenwasser aus den Wannen
und den dazugehdrigen Einschnittsbereich ist zu sammeln, zu retensieren und an-
schlieBend Uber ein Pumpwerk und eine Behandlung dem Vorfluter zuftihren. Diese
Grundwasserwanne ist nicht nur fur die Gemeindeverbindungsstraf3e nach Halden-
wang mit tber 80 m Lange erforderlich, sondern auch fiir die Kreisstraf3e OA 19 fiir
beide Anschlussaste in ahnlicher Lange erforderlich. Fir die Stral3enbaulasttrager
entstehen hier aufwendige neu zu unterhaltende Bauwerke incl. einer aufwendigen

Entwasserung.

Variante 1a: bestandsnahe Beseitigung Bahniibergange (EU nérdlich)

Trassierung im Grundriss

Die KreisstralRe OA 19 verbleibt zunachst von Siiden her betrachtet weitgehend auf
Bestand. Im Bereich der Einmindung der Haldenwanger Strafl3e quert sie schief-
winklig die Bahnlinie in einer StraRentberfihrung. Mit abnehmender Dammhdhe
Richtung Norden néhert sich die neue Trassenfihrung der bestehenden Kreis-
straBe an. Die Radien liegen dabei zwischen R=255 m und R= 1.000m. Die Uber-

gange werden mit Klothoiden ergénzt.
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Abbildung 6: Skizze Variante 1a EU - nérdlich

Trassierung im Aufriss

Auf Grund der hoéhenfreien Querung der Bahnlinie im Siden als Straenuberfih-
rung steigt die Kreisstral3e an. Danach fallt die Kreisstral3e in den Einschnitt, um die
hohenfreie Querung (GVS-Bahnlinie) der Gemeindeverbindungsstral3e im Knoten-
punktbereich zu realisieren. Die Langsneigung betragt dabei max. 6,0 %. Die Kup-

pen und Wannen werden entsprechend den giiltigen Richtlinien ausgerundet.

Knotenpunkte

Der bestehende Knotenpunkt zwischen der Kreisstralde OA 19 und der Haldenwan-
ger Straf3e wird bestandsnah an den Ausbau der KreisstraRe OA 19 angepasst.
Die Einmindung zur Winkler Straf3e wird auf Grund der Trassierung um ca. 25 m
Richtung Westen verschoben.

Der Knotenpunkt zwischen der Kreisstrale OA 19 und der Gemeindeverbindungs-
stral3e wird wegen der héhenfreien Querung der Gemeindeverbindungsstralle mit

der Bahnlinie um ca. 75 m Richtung Norden verschoben.

Entwasserung

Die StraRenentwasserung wird tiber entlang des Dammful3es verlaufende Mulden
sichergestellt. Das anfallende Niederschlagswasser wird tUber die Mulde versickert.
Im Einschnittsbereich wird das anfallende Niederschlagswasser gesammelt und
analog den wassertechnischen Vorgaben behandelt und im Freispiegelabfluss ge-

drosselt dem Vorfluter zugeleitet.
Bauwerke

Bei der Variante 1 a werden ebenfalls beide Bahnibergange aufgelassen. Die Kreu-

zungen mit der Bahn werden mittels SU bzw. EU hergestellt.
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3.3 Variantenvergleich

In diesem Kapitel werden die Auswirkungen der MalRnahme hinsichtlich der Ver-

gleichskriterien beschrieben.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Die Varianten schranken die vorhandene und zukinftige Siedlungsentwicklung
nicht ein. Im Planungsbereich sind keine Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete kartiert.
Grunderwerb ist bei allen Varianten in unterschiedlichen Grof3en notwendig. Die
Zerschneidung der Flache ist bei Variante 1a besser als bei den anderen Varianten.
Die Variante 2 und Variante 3 bendtigen auf Grund des geplanten Kreisverkehrs
mehr Flache als die Variante 1a und Variante 1b. Somit ergibt sich die folgende

Abwagung:
Abwagungskriterium Variante la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3
Raumstrukturelle Wirkung + 0

Tabelle 1: Abwagung Raumstrukturelle Wirkung

3.3.2  Verkehrliche Beurteilung
Die Variante 2 und Variante 3 sehen einen Kreisverkehr als Knotenpunktart vor.
Hier wird der Durchgangsverkehr in seinem Verkehrsfluss gestort. Die Variante 1a
und Variante 1b fordern den Durchgangsverkehr und flihren zu einer besseren Ver-
kehrsablauf. Die vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt sind leistungsféhig. Folglich

wurde die nachstehende Abwagung getroffen.

Abwagungskriterium Variante la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3

Verkehrliche Beurteilung aF + 0 0

Tabelle 2: Abwagung Verkehrsverhéltnisse

3.3.3 Entwurfs-, sicherheits- und bautechnische Beurteilung
Alle Varianten erflillen die Anforderungen der gultigen Richtlinien. In der Hohentras-
sierung und folglich der Erdmengenbilanz ergeben sich Unterschiede. Auf Grund
von zwei StralRenuberfihrungen wird die OA 19 in der Variante 2 und in der Variante
3 Uber weite Strecken in Dammlage geplant. Die Variante 1a und Variante 1b sind
sowohl in Dammlage wie auch im Einschnitt geplant, wodurch sich eine ausgegli-
chene Erdmengenbilanz ergibt. Bei Variante 2 ist zusatzlich hervorzuheben, dass
sich der Knotenpunkt in Dammlage negativ Blendwirkung, Sichtschutz u. dgl. aus-

wirkt.
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Hierdurch entsteht folgende Abwagung.

Abwagungskriterium Variante 1la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3

Entwurfs- und sicherheitstechnische

Beurteilung + + 0 0

Tabelle 3: Abwagung Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Alle Varianten Uberbauen auf Grund der Neutrassierung Griunflachen. Die Variante
2 und Variante 3 bendétigen auf Grund des Kreisverkehrs mehr Flache. Die Variante
2 durchschneidet das in der ehemaligen Kiesgrube nérdlich von Heising gelegene
Biotop (Nr. 8227-0098-001). Die Variante 3 tiberbaut einen kleinen Teil des Feucht-
waldes 6Ostlich von Schwarzenbiihlers (Nr. 8227-0097-001).

Die Variante 1la und Variante 1b sind folglich besser zu beurteilen als Variante 2
und Variante 3.

Abwagungskriterium Variante la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3

Umweltvertraglichkeit 0 0

Tabelle 4. Abwagung Umweltvertraglichkeit

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Die Kostenschétzung sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellit.

Variante la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3

Herstellungskosten 13,6 Mio. € | 20,0 Mio. € | 12,5 Mio. € | 14,5 Mio. €

Tabelle 5: Kostenvergleich der Varianten

Bei Variante 1b muss auf Grund einer Grundwasserwanne von tber 300 m Lange
mit erheblichen Kosten gerechnet werden. Die anderen Varianten liegen auf einem
ahnlichen Niveau, so dass unter diesen Varianten keine Abstufung erfolgt. Somit

ergibt sich folgende Abwagung:

Abwagungskriterium Variante la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3

Investitionskosten + + +

Tabelle 6: Abwagung Investitionskosten
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3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Variante 1 b bedingt aufgrund des anstehenden Grundwassers hohe Herstel-
lungskosten. Zudem entstehen fir diese Variante sehr hohe Unterhaltskosten fur
die betroffenen Stralienbaulasttrager. Die restlichen Varianten befinden auf einem

ahnlichen Kostenniveau.

Abwagungskriterium Variante la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung + ar +

Tabelle 7: Abwagung Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
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3.4 Gewahlte Linie

In raumstruktureller Hinsicht ist Variante 1a auf Grund des geringen Grunderwerbes
besser als die anderen Varianten zu bewerten. Hinsichtlich der verkehrlichen Wir-
kungen ist Variante 2 und Variante 3 am schlechtesten zu bewerten, da der Ver-
kehrsfluss verlangsamt wird. Die Variante 1a und Variante 1b sind auf Grund der
durchgédngigen Fahrbahn besser zu beurteilen. Aus Sicht der entwurfstechnischen
Beurteilung sind die Varianten als gleichwertig anzusehen. Die Erdmengenbilanz in
Variante 2 und Variante 3 ist jedoch schlechter. Aus Sicht der Umweltvertraglichkeit
weist die Variante 1a und Variante 1b die besseren Eigenschaften auf. Die Variante
2 und Variante 3 verlaufen teilweise durch Biotopflachen. Bezogen auf die Wirt-
schaftlichkeit ist die Variante 1b mit Investitionskosten von ca. 20,0 Mio. € am
schlechtesten zu beurteilen. Hier schneiden die anderen Varianten besser ab. Hin-
sichtlich der Wirtschaftlichkeit sind keine Unterschiede zwischen den Varianten er-
kennbar.

In der nachfolgenden Tabelle sind die entscheidungsrelevanten Merkmale zusam-

mengestellt:
Abwagungskriterium Variante 1la | Variante 1b | Variante 2 | Variante 3
Raumstrukturelle Wirkung + 0
Verkehrliche Beurteilung + + 0 0

Entwurfs- und sicherheitstechnische

Beurteilung + v 0 0
Umweltvertraglichkeit 0 0
Investitionskosten aF + +
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung + + +
Gesamtabwéagung 5+ 0 0 0

Tabelle 8: Gesamtabwégung

Als Wahlvariante wird daher im Ergebnis der Gesamtabwagung die Variante la

weiter herausgearbeitet.
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4 Technische Gestaltung der MaBhahme
4.1 Ausbaustandards

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Kreisstral3e OA 19 ist als Regionalstral3e klassifiziert und beschrénkt keine Ver-
kehrsmittel. Der Regelquerschnitt besteht aus einer 7,0 m breiten Fahrbahn und
beidseitigen regelkonformen Banketten und nach Erfordernis - Entwasserungsmul-
den.

Die gewahlten Trassierungselemente entsprechen der bisherigen Situation, sodass
durch die kurze Ausbaustrecke kein Bruch der Streckencharakteristik bezogen auf
den gesamten Streckenverlauf entsteht. Fir die Wahl der Trassierung der Kreis-
stral3e OA 19 wurden die Parameter der RAL 2012 fir eine Straf3e der Entwurfs-
klasse EKL 3 zugrunde gelegt. Wegen der eng aufeinanderfolgenden hdéhenglei-
chen Knotenpunkte ist davon auszugehen, dass -zumindest in Teilbereichen- eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h angeordnet werden wird. Sowohl die
Querneigungen als auch die Sichtweiten sind fur die EKL 3 fir den jeweiligen Ab-
schnitt ausgelegt — Die Sichtweiten kdnnen dem Hoéhenplan entnommen werden.
Der Trassenverlauf ist dem Lageplan zu entnehmen. Kurvenband und Querneigun-
gen konnen sind in beiden Unterlagen (H6hen und Lageplan dargestellt. Die Radien
liegen innerhalb der giltigen Werte.

Im Planungsbereich sind drei Knotenpunkte mit dem untergeordneten Netz vorhan-
den. Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt zwischen der KreisstraRe OA 19 und der
Haldenwanger StralRe (0+343 re) wird lageméaRig an die neue Trassierung ange-
schlossen. Der Einmiindung der Winkler Straf3e (0+540 li) wird mit einem Linksab-
biegestreifen in der OA 19 fur den von Suden kommenden Verkehr erganzt. Auf
Grund der Neutrassierung der Kreisstral3e OA 19 wird der Knotenpunkt der Winkler-
stralRe den neuen Verhaltnissen angepasst. Die Einmindung der Gemeindeverbin-
dungsstrafl’e nach Haldenwang wird ca. 80 m nach Norden verlegt. Die Stationie-
rung beginnt hier bei 0+000. Nach ca. 20 m entsteht eine hhenfreie Querung mit
der Bahnlinie 5400. Alle Knotenpunkte wurden unter Berucksichtigung des wirt-

schaftlichen Unterhalts fir den Betriebsdienst geplant.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Der Kraftfahrzeugverkehr auf der Kreisstraf3e OA 19 wird durch die Schaffung von
Linksabbiegespuren in das untergeordnete Stral3ennetz verbessert. Alle Knoten-
punkte erreichen eine ausreichende Verkehrsqualitét.

Der nicht motorisierte Verkehr erhélt einen stral3enbegleitenden Geh- und Radweg.
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Die Kreuzung des Geh- und Radweges mit der OA 19 wird hdhenfrei mit einem
Wellstahldurchlass (Bauwerk Nr. 2) gewahrleistet. Dieser Wellstahldurchlass ist so
gestaltet, dass die Anforderungen an die Fauna erfullt werden.

Im Einmindungsbereich der Winklerstral3e wird beidseitig eine Bushaltestelle ge-
plant. Bestehende Feldzufahrten und Verbindungswege werden an die neue Pla-

nung angepasst.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist durch entsprechend der Geschwindigkeit und der Ent-
wurfsklasse 3 gewahlten Radien gegeben. Die Knotenpunktbereiche werden auf
Grund der Verkehrsqualitéat als vorfahrtsgeregelte Knoten ausgebildet. Durch die
Schaffung von Linksabbiegespuren, sowie Fahrbahnteiler ist das sichere Befahren
der Knotenpunkte gegeben. Fir den nicht motorisierten Verkehr sind eigensténdige
Geh- und Radwege geplant. Die Querung der KreisstralRe wird dabei héhenfrei aus-
gefluihrt. Die Querung des Geh- und Radweges mit der Gemeindeverbindungsstralle

wird abgesetzt zur Kreisstralle OA 19 hergestellt.

4.2 Bisherige / zukinftige StralRennetzgestaltung

Im Planungsbereich sind folgende kreuzende StralRen und Wege vorhanden:

Name Station Straﬁer!- ver . senl, .| Bauklasse | Kreuzung
kategorie | Querschnitt | Querschnitt

Zufahrt Haus .

Nr. 4 0+082 Hofflache - - - vg

Feldzufahrt 0+087 Feldweg 2,50 m Kies | 2,50 m Kies - Vg

Zufahrt Haus .

NF. 3 0+097 Hofflache - - - Vg

Hofzufahrt 0+143 Hofflache - - - Vg

Haldenwanger Gemeinde- 4,00 m 4,50 m

Stralie 0+343 stralle Fahrbahn Fahrbahn Bk 1.0 Vo

Winkler alt: 0+535 Gemeinde- 400 m 4,50 m BK 1.0 v

Stralte 0+540 stralle Fahrbahn Fahrbahn ' g

3,50 m

Feldzufahrt 0+592 Feldweg - Asphalt - vg

neuer Feld- Feld- und 7,00 m

und Waldweg 0+780 Waldweg ) Asphalt ) V9

Zufahrt 0+860 Hofflache ; ; ; vg

Kassier

Zufahrt 0+920 Hofflache - - - vg

Kassier

GVS nach alt: 0+960 Gemeinde- 550 m 6,00 m Bk 18 v

Haldenwang 14040 stralle Fahrbahn Fahrbahn ’ ¢

Feldzufahrt 1+178 Feldweg 2,50m 5,00m - Vg
Asphalt Asphalt

vg= vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt

Tabelle 9: Ubersicht der kreuzenden Straken und Wege

Wie aus der oben aufgefihrten Tabelle ersichtlich, wurde die Einmindung mit der
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Winklerstraf3e geringfligig verschoben. Die Einmindung mit der Gemeindeverbin-

dungsstrafl3e nach Haldenwang wurde um 80 m Richtung Norden verlegt.
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4.3 Linienflhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes
Die KreisstralRe OA 19 verlauft in Bogen und Gegenbdgen und dem Gelande ange-
passten Trassierung. Die Ubergange zwischen den Bogen und Geraden werden mit
Klothoiden ausgebildet. Die Trassierung erfolgt in Anlehnung der RAS L 2012 und
Berlicksichtigung des Leitfadens Umwelt- und ressourcenschonendes Planen und

Bauen.

4.3.2 Zwangspunkte
Die Zwangspunkte in der Hohentrassierung bilden die zwei hohenfreien Querungen
der OA 19, bzw. Gemeindeverbindungsstral3e mit der Bahnlinie.
Die sudliche Querung muss nach den Vorgaben des Lichtraumprofils der Bahn min.
5,70 m Uber der Schienenoberkante liegen (Unterkante Bauwerk). Hierdurch ergibt
sich unter Bericksichtigung der Konstruktionshéhe des Bauwerks eine Hohe von
693,93 m U. NHN bei Station 0+360.
Die nérdliche Querung (Gemeindeverbindungsstrafl3e / Bahnlinie) muss nach den
Vorgaben des Lichtraumprofils des Kraftfahrzeugverkehres min. 4,50 m tber der
Fahrbahnoberkante liegen (Unterkante Bauwerk). Dadurch bedingt ergibt sich eine
Hohe von 679,33 m (. NHN bei Station 1+065.
Die Zwangspunkte in der Lagetrassierung besteht aus dem Anwesen auf Flur 844

und 855 und den dazugehorigen Hofflachen.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
Die Trassierung der KreisstralRe OA 19 weist folgende Minimal-, bzw. Maximalwerte
im Lageplan auf:
- Rmin=255m
- Rmax=1.000 m
- Anmin= 70 m (Ortsbereich),
- Amax=175m
Radienfolge: 255m auf 300 m auf 400 m auf 500 m auf 1000 m — somit befindet sich
das Verhéltnis der aufeinanderfolgenden Radien im guten Bereich n. Bild 12 der
RAL 2012

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan
Die Trassierung der Kreisstrafl3e OA 19 weist folgende Minimal-, bzw. Maximalwerte

im Hohenplan auf:
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- Hkmin=2.300m

- Hkmax=2.500 m

- Hwmin=900m

- Hwmax=1.600 m

Die Werte nach RAL fiur die Entwurfsklasse 3 sind hier unterschritten. Die Halte-
sichtweiten wurden untersucht und sind durchweg eingehalten. Diese sind im HO-
henplan dargestellt. Flankierend hierzu wird empfohlen die raumliche Linienfiihrung
durch die Gestaltung des Umfeldes in ausreichendem Abstand zu gestalten.

Bei der Gestaltung des Héhenabwicklung wurde auf das Landschaftsbild, Natur-
haushalt und Flachen soweit wie moglich schonend und unter Berticksichtigung des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant. Siehe hierzu auch den

Leitfaden Umwelt- und ressourcenschonendes Planen und Bauen.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten
Die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Hohe kann dem beigefiigten
Hohenplan entnommen werden. Standardraumelemente konnten auf Grund der ge-
ringen Ausbaulénge, sowie den seitlichen Zwangspunkten in der Hohe nicht gebil-
det werden. Die Sichtweiten sind auf die Entwurfsklasse 3 ausgelegt — siehe hierzu
ebenfalls Hohenplan. Die Bepflanzung als Bestandteil des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplanes werden aufRerhalb der Sichtlinien hergestellt. Die Sichtdreiecke

im Bereich der Einmiindungen sind freigehalten. Kerndefizite sind nicht vorhanden.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente

Fur die anbaufreie KreisstralRe OA 19 wurde im Hinblick auf die Verkehrsbelastung
eine Fahrbahnbreite von 7,00 m gewahlt. Dieser Querschnitt berlicksichtigt auch
den Leitfaden fiir bestandsnahmen StraRenbau auf3erorts ,Umwelt- und ressour-
censchonendes Planen und Bauen® (...“Zu grolte Fahrbahnbreiten kénnten hier bei
Verkehrsteilnehmern ein objektiv nicht gegebenes Sicherheitsgefiihl und damit ein
nicht angepasstes Geschwindigkeitsniveau nach dem Umbau bewirken ... .). Kern-
defizite sind nicht gegeben.

Im Bereich der Knotenpunkte OA 19 / Winkler StraRe und OA 19 / Gemeindever-
bindungsstralie wird eine Linksabbiegespur situiert. AnschlieRend an die Fahrbahn
werden Bankette hergestellt, die im Auftrag auf der hohen Seite 1,50 m und im Be-
reich von anschlieBenden Mulden 1,00 m breit sind. Das Gelande wird in der Regel
mit 1:2 an den Bestand angeglichen.

Fur den nicht motorisierten Verkehr wird ein 2,50 m breiter Geh- und Radweg mit
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beidseitigem Bankett (0,50 m) hergestellt. Dieser wird im Anschluss an die Entwas-

serungsmulde der Fahrbahn situiert.

Die Querneigung betragt in der Regel 2,50 %. Die Querneigung ist auf die Fahrdy-
namik entsprechend Bild 24 der RAL 2012 ausgelegt und folgt den Radien. In den
Knotenpunktbereichen wurde analog der RAL die Werte fur plangleiche Knoten-
punkte herangezogen. Im Verwindungsbereich ist eine Mindestlangsneigung von
1,0 % vorhanden. Die Anrampungsneigung liegt innerhalb der Richtwerte (zwischen
0,1 xaund 0,3 x a).

Die Entwasserung der Fahrbahn wird Uber die Querneigung und die entlang der
Fahrbahn angelegten Mulden sichergestellt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Die jeweilige Fahrbahnbefestigung wird entsprechend der giltigen Richtlinien
(RStO 2012) festgelegt.

4.4.3 Boschungsgestaltung
Die Boschungsneigungen werden den statischen Erfordernissen entsprechend aus-
gelegt. Ebenso wurden die Béschungsverhaltnisse im Seitenraum mit der Bewirt-
schaftung abgestimmt. Die Boschungsneigung variieren zwischen 1:1,5 und 1:5.
In einigen Bereichen ist eine Béschungssicherung notwendig (s. Kap.4.7).

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen
In den Seitenrdumen werden nur Anlagen der Stra3en untergebracht. Dazu geho-
ren neben Leitpfosten auch Verkehrsschilder. Nicht verformbare Hindernisse wie
Baume oder aufgehende Bauteile werden nur in ausreichenden Abstand zum Fahr-
bahnrand hergestellt. Im Bereich der StralReniberfihrung werden entsprechend der
RPS 09 Schutzplanken errichtet, um den Absturz von Fahrzeugen auf die darunter

verlaufende Bahnlinie zu verhindern.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
Im Bereich des Ausbaus der KreisstraRe OA 19 befinden sich drei Knotenpunkte
mit dem untergeordneten Stral3ennetz. Bei Station 0+343 rechts mindet die
Haldenwanger Stral3e in die Kreisstraf3e OA 19 ein. Die Winkler Straf3e miundet bei
Station 0+540 links in die Kreisstrale OA 19. Im Bereich der Station 1+040 rechts
der OA 19 befindet sich die Einmindung der Gemeindeverbindungsstral3e nach
Haldenwang.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunkt OA 19 / Haldenwanger Stral3e

Die Haldenwanger Stral3e stellt die Verbindung des Weilers Oberbuhlers an das
Uberdrtliche Straf3ennetz her. Auf Grund der geringen Verkehrsstarke wird der Kno-
tenpunkt als vorfahrtsgeregelter Knoten ausgebildet. Auf eine Linksabbiegespur
wird verzichtet. Die Fahrbahnrander werden entsprechend der Erfordernisse aus-

gebildet. Die Sichtfelder sind mit einer Lange von 110 m freigehalten.

Knotenpunkt OA 19 / Winkler Stral3e

Die Winkler Straf3e stellt die Verbindung des Weilers Schwarzenbiihlers sowie den
Ortskern Lauben an das tberortliche Straliennetz her. Auf Grund der geringen Ver-
kehrsstarke wird der Knotenpunkt als vorfahrtsgeregelter Knoten ausgebildet. Eine
Linksabbiegespur fiir den von Norden kommenden Verkehr wird hergestellt. Die
Aufstelllange wird auf Grund der Verkehrsstarke auf das Minimum ausgelegt. Die
Fahrbahnréander werden entsprechend der Erfordernisse ausgebildet. Die Sichtfel-
der sind mit einer Lange von 110 m freigehalten.

Knotenpunkt OA 19 / Gemeindeverbindungsstralie

Die Gemeindeverbindungsstral3e stellt die Verbindung von der Gemeinde Halden-
wang an das uberortliche Stral3ennetz her. Auf Grund der geringen Verkehrsstéarke
wird der Knotenpunkt als vorfahrtsgeregelter Knoten ausgebildet. Eine Linksabbie-
gespur fur den von Suden kommenden Verkehr wird hergestellt. Die Aufstelllange
wird auf Grund der Verkehrsstarke auf das Minimum ausgelegt. Die Fahrbahnran-
der werden entsprechend der Erfordernisse ausgebildet. Die Sichtfelder sind mit

einer Lange von 110 m freigehalten.
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4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Fur den landwirtschaftlichen Verkehr werden die bestehenden Feldzufahrten auf die
neue Trasse der KreisstralBe OA 19 angepasst. Die Oberflache wird bis in eine We-
getiefe von ca. 10 m in Asphalt hergestellt.

Der Geh- und Radweg quert die KreisstralRe OA 19 hdhenfrei bei Station 0+510.
Der Knotenpunkt mit der Winkelstraf3e wird nicht gequert. Im Einmundungsbereich
der GemeindeverbindungsstralRe wird der Geh- und Radweg um 6,00 m vom Fahr-
bahnrand der Kreisstral3e abgeruckt.

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung Winkler Stral3e ist Giber den Geh- und
Radweg zu erreichen. Die Querung der Kreisstrale erfolgt dabei Uber den
Wellstahldurchlass bei Station 0+510.

4.6 Besondere Anlagen

Im Planungsbereich befinden sich keine besonderen Anlagen, wie Rastanlagen o-

der Flachen des ruhenden Verkehrs.
4.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge des Ausbaus der Kreisstral3e OA 19 werden folgende Briickenbauwerke

hergestellt:
Bauwerk |Bauwerks- Bau-km | Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. [vor-
bezeichnung Weite winkel H&he Geldndern |gesehene
[m] [gon] [m] [m] Griindung
o1 StraBE..'n.uberfuhrung Uber die QALD; »183 31,9 2574 11,60 FIa}:h-
Bahnlinie 0+370 grindung
QAlY; Flach-
2 Rad all ! 100 =2 -
o] adwegdurchlass 0+510 3,0 b} .50 griindung
Eisenbahniberfihrung tiber GVS; Flach-
03 17,5 1011 4,50 7,40 -
Gemeindeverbindungsstralie 0+020 grindung

Tabelle 10: Ubersicht Briickenbauwerke

AulRerdem werden folgende Stitzbauwerke hergestellt:

[Bauwerk Bauwerkshezeichnung Bau-km Lénge Hbhe
von - bis [m] [m]
0A19;
4 Gtzmauer entlang QAL ! 1 -
0 Stutzmauer entlang OA19 04965 - 14170 05 0,5-35
0A19;
Bohrpfahlwand Bahndamm ! 1 -2
05 ohrpfahlwand Bahnda 04890 - 14140 0o 0,5-2,0
GYS5;
06 Statzmauer entlang GYS 40 0,5-3,0

0+040 - 0+080

Tabelle 11: Ubersicht Stiitzbauwerke

WipflerPLAN; P-NR. 5131.002 SEITE 29 VON 48



LANDKREIS OBERALLGAU PLANGENEHMIGUNG
KREISSTRARE OA 19 — VON BAU-KM 0+060 (STR.KM 2,443) BIS BAU-KM 1+250 (STR.KM 1,339)
GVS NACH HALDENWANG - VON EINMUNDUNG OA 19 BAU-KM0+000 BIS BAU-KM 0+480 ERLAUTERUNG

4.7.1 Bauwerk Nr. 01 — StraBenuberfihrung OA19

Die StraReniberfuhrung tUber die Bahnlinie wird als Rahmentragwerk in Stahlbeton-
Stahl-Verbundbauweise bei Station 0+370 hergestellt. Die Fahrbahn wird mit langs-
verlaufenden Stahlprofilen und querverlaufenden Stahlblechen getragen. Darauf
wird eine Fahrbahnplatte aus Stahlbeton aufgebaut. Der Rahmen ist nach unten hin
abgewinkelt. Die Lastannahmen wurden nach DIN EN 1991-2 mit dem Lastmodell
LM1 angesetzt. Durch den Kreuzungswinkel von 31,9 gon ergibt sich die Stutzweite
von 28,95 m. Die lichte Hohe wird durch das Lichtraumprofil der Bahnlinie bestimmt.
Die Konstruktionshdéhe wurde zu 85 cm berechnet. Auf Grund der anstehenden Mo-
ranekiese kann die Griindung des Rahmens mittels Flachgriindung erfolgen.

Der Uberbau besteht aus einer 8,00 m breiten Fahrbahn und 2,22 m breiten Bri-
ckenkappen. Auf den Kappen sind Schutzplanken geplant, die ein durchbrechen

des Gelanders und ein Absturz auf die Gleisanlagen verhindern.

4.7.2 Bauwerk Nr. 02 — Wellstahldurchlass Geh- und Radweg

Die Geh- und Radwegunterfiihrung unter der Kreisstral3e wird als Wellstahldurch-
lass bei Station 0+510 hergestellt. Dabei kommt ein WA11 Profil zum Einsatz. Die
AuBenmal3e betragen 4,59 m in der Breite und 4,02 m in der Héhe. Somit ist das
Lichtraumprofil eines Geh- und Radweges von 2,50 m auf 2,50 m eingehalten. Die
Typenstatiken wird vom Hersteller des Durchlasses geliefert. Die Vorgaben zur
Uberdeckung sind beriicksichtigt. Auf Grund der anstehenden Morénekiese kann
die Griindung des Wellstahldurchlasses als Flachgriindung erfolgen.

Zur Boschungssicherung werden am Ubergang des Wellstahldurchlasses in die Bo-
schung Wasserbausteine gesetzt. Zur Absturzsicherung wird oberhalb des Durch-

lasses ein Gelander hergestellt.

4.7.3 Bauwerk Nr. 03 — Eisenbahniberfihrung Bahnstrecke 5400

Die Eisenbahniberfuhrung der Bahnlinie Gber die Gemeindeverbindungsstral3e
wird als Rahmentragwerk in Stahlbetonbauweise bei Station 0+020 (Gemeindever-
bindungsstral3e) hergestellt. Die Lasten aus der Bahnstrecke werden Uber einen
gevouteten Rahmen abgetragen. Darauf wird der Oberbau der Bahnlinie aufgebaut.
Die Lastannahmen wurden nach Eurocode 1 angesetzt. Die lichte H6he wird durch
das Lichtraumprofil der StralR3e bestimmt. Die Konstruktionshéhe erfolgt analog der
Statik. Auf Grund der anstehenden Moréanekiese kann die Griindung des Rahmens
mittels Flachgrindung erfolgen.

Der Uberbau besteht aus einer 4,45 m breiten Gleisauflager und 1,65 m breiten
Brickenkappen analog RIL. Auf den Kappen sind Schutzgel&nder geplant, welche

einen Absturz auf die Stral3e verhindern.
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4.7.4 Bauwerk Nr. 04 — Stiitzmauer entlang OA 19

Zur Gelandeabfangung wird im Bereich des Einschnittes zwischen den Stationen
0+965 und 1+170 eine Stitzwand aus Bruchsteinmauerwerk hergestellt. Diese
dient neben der Abfangung des Anliegergrundstiickes auch der Baustellenumfah-
rung. Die HOhe liegt bei bis zu 3 m. Die Griindung erfolgt auf den anstehenden Mo-
ranekiese mittels Flachgriindung.

4.7.5 Bauwerk Nr. 05 — Bohrpfahlwand Bahndamm

Zur Sicherung des Bahndammes wird zwischen den Stationen 0+990 und 1+140
eine Stutzwand mittels aufgeldster Bohrpfahlwand und einem Kopfbalken herge-
stellt — Eine Ruckverankerung ist nicht erforderlich. Die Dimensionierung erfolgt
analog Statik. Die Stitzwand dient der Abfangung des Bahndammes und zur Last-
abtragung der durch den Bahnbetrieb entstehende Verkehrslasten und schlieRen
sich an das Bauwerk Nr. 03 — Eisenbahntiberfihrung an. Die H6he betragt bis zu

2 m.

4.7.6 Bauwerk Nr. 06 — Stlitzmauer entlang Gemeindeverbindungsstrale

4.8

4.9

Zur Gelandeabfangung wird im Bereich des Einschnittes zwischen den Stationen
0+040 und 0+070 entlang der Gemeindeverbindungsstralle eine Stitzwand aus
Bruchsteinmauerwerk hergestellt. Diese dient neben der Abfangung des Anlieger-
grundstiickes auch der Anbindung des bahnparallelen Weges an die neu trassierte
Gemeindeverbindungsstrafie. Die Hohe liegt bei bis zu 3,5 m. Die Grindung erfolgt

auf den anstehenden Moranekiese mittels Flachgriindung.

Larmschutzanlagen

Im Zuge des Ausbaus der Kreisstral3e sind keine Larmschutzanlagen geplant. Das
Larmschutzgutachten gibt keine Vorgaben zur Umsetzung von Larmschutzmafl3nah-

men vor.

Offentliche Verkehrsanlagen

Im Zuge des Ausbaus der Kreisstrafle wird die aktuelle Haltestelle aufgeltst. Ein
Haltebedarf ist derzeit nicht vorhanden.
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4.10 Leitungen

Energieversorgungsunternehmen
Leitungen der AUW
Bei ca. Bau-km 0+600 wird die KreisstralRe OA 19 von der bestehenden Hochspan-

nungsleitung (2 x 110 KV Woringen — Kempten/Au) gekreuzt. Es besteht in Lage
und Hohe ausreichend Abstand. Besondere Mafinahmen sind nicht erforderlich.
Leitungen der AUW (und Energiebauern GmbH vertreten durch AUW)

Bei ca. Bau-km 0+290 (Energiebauern) wird die KreisstrafRe OA 19 von einer 20 KV
Leitung gekreuzt. Diese Leitung ist den zukinftigen Verhaltnissen anzupassen

Im Bereich der Gemeindeverbindungsstraf3e nach Haldenwang wird das Anwesen
Kassier (letzter Anschluss) mit einer Freileitung der AUW (1 KV tber Anwesen Bur-
ger) Uber diese Freileitung versorgt, welche ebenfalls den neuen Verhaltnissen an-
Zzupassen ist.

Die EVUs sind schriftlich in Kenntnis gesetzt. Die Teilmalinahmen erfolgen in Ab-

stimmung mit den EVUs entsprechend der vorhandenen Vertragslage.

Fernmeldeleitungen

Telekom

Auf gesamter Lange der MaRnahme befinden sich Telekommunikationsanlagen der
deutschen Telekom bestehend aus Kupfer- und Glasfaserkabel, welche sowohl
bauzeitlich bedingt, gesichert werden miissen, als auch anschlieend den neuen
Verhaltnissen anzupassen sind. Die Kostenfolge der Anpassung erfolgt analog Te-
lekommunikationsgesetz (TKG).

Vodafone

Die Telekomleitung sind von Vodafone-Leitungen flankiert. Mit diesen ist analog der
Telekomleitung zu verfahren.

Mit beiden Datenleitungsversorgern lauft parallel zum vorliegenden Verfahren die
bauzeitliche bedingte Abstimmung.

Leitungen der DB

Langs der Bahnlinie verlaufen bahneigene Leitungen. Die bahneigenen Leitungen
muissen wahrend der Bauarbeiten gesichert und den neuen Verhltnissen ange-
passt werden. Die Kosten der Umlegung der bahneigenen Kabel sind Mafinahmen-
bedingt und gehdren zur Kreuzungsmasse. Die bauzeitlich bedingte Sicherung und
die darauffolgende Anpassung wird seitens der DB Netz veranlasst und durchge-

fuhrt. Die erforderliche Abstimmung hierzu erfolgt mit der DB Netz
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verfahrensparallel.

Wasserversorgung

Das Anwesen FIL.Nr. wird Gber die Wasserversorgung der Gemeinde Lauben ver-
sorgt. Diese Hausanschlussleitung ist den neuen Verhéltnissen anzupassen. Hier
erfolgt aufRerhalb des Verfahrens eine privatrechtliche Vereinbarung.

Das Anwesen ,Kassier — FL.Nr. ist Uber eine Private Wasserleitung mit Wasser ver-
sorgt. Diese Leitung wird ebenfalls den neuen Verhéltnissen angepasst. Es erfolgt
hier eine privatrechtliche Vereinbarung auf3erhalb des Verfahrens.

Gasversorgung

Im vorliegenden Planbereich sind keine Gasleitungen bekannt.

Kanalisation
Die Einzelgehdfte sind nicht an das 6ffentliche Entwéasserungssystem der Gemein-

den angeschlossen. Schmutzwasserkanale im Planbereich sind nicht bekannt.

Sonstige Leitungen
Entwasserung und Bachqguerungen siehe hierzu den detaillierten Fachbeitrag Un-
terlage 18: Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen.

Weitere Leitungen sind nicht bekannt.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Die Untergrundverhdltnisse sind sehr inhomogen. Im stidlichen Bereich stehen un-
ter Uberlagerungsschichten machtige Kiesschichten an, die auf Molasseschichten
lagern. Der Grundwasserhorizont liegt mehrere Meter unter Gelande. Im mittleren
Bereich wurden mehrere Meter machtige Auesande und Auelehme erkundet. Teil-
weise ist Grundwasser bereits 1 m unter Geléande anzutreffen. Im nordlichen Be-
reich wurden unter einer ca. 1 m machtigen Auelehmschicht Beckenablagerungen
aus sandigem Schluff in einer Machtigkeit von 4 bis 5 m angetroffen. Der Ausbau
der Kreisstral3e befindet sich in der Erdbebenzone 0. Der Planungsbereich wird in
der Frosteinwirkungszone Il verortet.

Weiteres ist dem beigefligten Baugrundgutachten zu entnehmen.

Fur das Bodenmanagement sind Bereitstellungsflachen im Baufeld vorhanden. Hier
wird neben dem Oberboden auch der Boden aus der Tieferlegung der Kreisstral3e

gelagert und je nach Bauablauf wieder eingebaut. Anstehende Auenlehme, die nur
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teilweise verwertbar sind, werden aufgewertet. Es wird kein Aushub entsorgt.

4.12 Entwasserung

StralRenentwasserung Eisenbahniiberfiihrung (EU — Station 0+790 bis 1+270)

Der zu entwassernde Stral3enbereich erhélt zur Entwasserung der befestigten Fla-
chen und der Bdschungen Entwéasserungsmulden. Das Wasser wird durch das
Oberflachengefalle zu den Entwasserungsmulden geleitet. In diesen wird das an-
fallende Niederschlagswasser gesammelt und versickert. Unterhalb der Entwésse-
rungsmulden befinden sich kombinierte Sicker- und Transportleitungen (aus Mehr-
zweckrohren), die das Niederschlagswasser anschlielend wieder sammeln und
zum Regenruckhaltebecken Haldenwanger Muhlbach leiten. Eine Versickerung vor
Ort ist aufgrund der anstehenden dichten Bodenschichten nicht méglich. Dort wird
das gesamte Uber den Anschlusskanal abgeleitete Niederschlagswasser gesam-
melt, zwischengespeichert und dann gedrosselt in den Haldenwanger Mihlbach

eingeleitet.

Die Notentlastung der Entwasserungsmulden erfolgt Gber die Deckel der Mulden-
einlaufschachte in die Sammelleitung zum Regenrickhaltebecken Haldenwanger
Muhlbach.

Stral3enentwasserung Sid (Station 0+060 bis 0+260)

Hier erfolgt die Sammlung des Niederschlagwassers zum Teil (iber Drainageleitun-
gen und StraRensinkkasten. Diese werden dann allerdings mit einem Sammelkanal
an den bestehenden Regenwasserkanal angeschlossen, der die Kreisstralie OA 19
im Bereich von Flur Nr. 287/2 quert. Diese Leitung erganzt das in diesem Bereich

vorhanden Entwasserungsnetz.

StralRenentwasserung StraRenuberfihrung (SU — Station 0+260-0+790)
Hier wird das anfallende Niederschlagswasser tber die Dammschulter abgeleitet
und in den Bodschungen, breiflachigen Mulden und Grinflachen versickert. In die-

sem Bereich stehen sickerfahige Schichten im Untergrund an.

Gewasserausbau

Der Haldenwanger Muhlbach wird im Bereich von Flur Nr. 226, norddstlich von
Winklers verlegt, um das Regenruckhaltebecken errichten zu kénnen. In diesem
Bereich wird auch eine neue Uberfahrt tiber den Haldenwanger Muhlbach errichtet,

um Wartungsfahrzeugen die Zufahrt zum Regenrickhaltebecken zu erméglichen.
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Regenriickhaltebecken

Das Regenrickhaltebecken wird als Erdbecken im Nebenschluss hergestellt. Die
Drosseleinrichtung befindet sich seitlich neben dem Riickhaltebecken und enthalt
gleichzeitig eine Uberfallschwelle zur Notentlastung.

4.13 StralRenausstattung

Entlang der Bankette werden Leitpfosten installiert. Die Straf3enmarkierung der
freien Strecke, sowie der Knotenpunktbereiche erfolgt nach den gultigen Richtlinien.
Die Wegweisung und eventuell sonstige verkehrsrechtliche MaflRnahmen erfolgen
entsprechend den Anordnungen der Verkehrsbehdrde.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die Umweltauswirkungen sind im landschaftspflegerischen Begleitplan, sowie in der
wassertechnischen Untersuchung aufgezeigt und dargestellt. Im folgenden Kapitel
wird eine Kurzibersicht Uber die Schutzgtiter und deren Beriicksichtigung im Zuge
der Baumalinahme beschrieben.

5.1 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

Der Planungsbereich ist dorflich gepragt. Der Bereich des Bauanfanges liegt inner-
halb der geschlossenen Ortschaft (Lauben, OT Heising). Hier befinden sich ein-
zelne Gewerbebetriebe mit teilweise vorhandenen Betriebsleiterwohnungen. Weiter
nordlich befindet sich das landwirtschaftliche Anwesen ,Kassier®, welches nah an
der bestehenden, wie auch kunftigen Trasse der OA 19 liegt.

Das Verkehrsgutachten gibt fir den Prognosefall 2035 keine Verkehrszunahme an.
Eine Beeintrachtigung der Anwohner ist durch die prognostizierte, gleichbleibende
Verkehrsbelastung nicht zu erwarten.

Im Zuge der BaumalRnahme ist Staubentwicklung durch Baustraf3en und Erdarbei-
ten, sowie mit Larmimmissionen durch Baumaschinen zu rechnen. Die baubeding-
ten Schallimmissionen, die sich negativ auf angrenzende Gebéaude auswirken sind

in der Nacht zu vermeiden.
5.2 Naturhaushalt

Schutzgut Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Im Planungsgebiet sind Habitate europarechtlich geschitzter Arten vorhanden.
Dazu liegt die spezielle artenschutzrechtliche Prifung vor. Weiterhin sind Habitate
national geschutzter Arten vorhanden. Zur Kiesgrube Oberbihlers liegen Nach-
weise von Amphibien vor. Die Rohbodenflachen im Bereich der Kiesgruben bieten
diversen weiteren Reptilienarten potenziellen Lebensraum. Weiterhin bieten die
krautigen S&dume entlang der (Bahn-) Béschungen und Kiesgrubenrander zahlrei-
chen Insekten Lebensraum. Der Feuchtwald bei Schwarzenbuhlers weist am 6stli-
chen Waldrand zahlreiche Biotopb&ume auf; mit Spalten- und Héhlenquartieren fr
diverser Fledermaus- und Vogelarten. Im 6stlichen Waldrandbereich sind Vorkom-
men der Waldameise potenziell moglich. Weiterhin zeichnet sich der 6stliche Wald-
rand bzw. Ubergangsbereich vom Wald zum Griinland durch Habitatangebot fiir In-
sekten, Kleinsdugetiere und Amphibien aus. Der Haldenwanger Mihlbach weist
verrohrte sowie offene, teils mehr und teils weniger naturnahe Bereiche auf. Im un-
teren Abschnitt wurden in der letzten Zeit Biberaktivitdten beobachtet. Die krautigen

Saume sind fur diverse Insekten, das Flie3gewasser fir die Limnofauna relevant.
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Zur Vermeidung von Artensterben werden fir die artenschutzrelevanten Tierarten
Ersatzhabitate geschaffen. Zudem werden Tabuflachen und die Begrenzung des
Baufeldes vorgegeben. Die genauen VermeidungsmalRnhahmen kénnen dem Land-

schaftspflegerischen Begleitplan entnommen werden.

Schutzgut Wasser

Das Grundwasser steht im Bereich des Einschnittes, sowie der Eisenbahnuberfih-
rung erst in einer Tiefe von ca. 14,00 m unterhalb des bestehenden Gelandes an.
Im Zuge der BaumalRnahme betragt der Mindestabstand zum Grundwasserspiegel
mehr als 5,00 m. In Bereichen, in denen der Grundwasserspiegel hoher liegt, wer-
den BaumalRnahmen im Auftrag durchgefiihrt, so dass die bestehende Gelande-
oberkante (abzgl. Oberbodenabtrag) beibehalten wird. Auswirkungen auf das
Grundwasser sind nicht zu erwarten.

Fur die Ableitung des StralRenwassers durch Niederschlag wird vor Einleitung in
den Vorfluter das Wasser liber ein Absetzbecken gereinigt. Dieses Becken hélt das
Regenwasser zurlick und gibt einen gedrosselten Abfluss an den Haldenwanger

Mihlbach ab. Erhebliche Auswirkungen auf das Gewasser sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Boden

Im Zuge der Baumafinahme wird der anstehende Boden im Bereich der Tieferle-
gung der Kreisstral3e in erheblichem Umfang ausgehoben. Dieser Aushub wird im
Zuge der Anhebung der KreisstralRe wieder verwendet. Nicht zur Dammlage
brauchbarer Boden wird im Zuge der Angleichung benutzt. Es wird kein Aushub
entsorgt.

Der bestehende Oberboden wird abgetragen und wahrend der Baumal3nhahme ge-
lagert und angesat. Dieser Oberboden wird nach Herstellung der Kreisstral3e auf
Boschungsflachen und Angleichungsflachen aufgebracht. Eine Abfuhr von Oberbo-
den ist nicht vorgesehen.

Schutzgut Klima

Der Planungsbereich ist durch landwirtschaftliche Flachen charakterisiert. Nur ver-
einzelt sind Baume und Straucher vorzufinden. Im Zuge des Ausbaus der Kreis-
stral3e sind diese Geholze zu roden. Diese Gehdlze werden in unmittelbarer N&he
durch &hnliche Anpflanzungen kompensiert. Die Verkehrsstarke bleibt nach dem

Verkehrsgutachten konstant. Auswirkungen auf das Klima sind nicht zu erwarten.
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5.3 Landschaftsbild

Der Planungsbereich besteht hauptsachlich aus landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen. Zudem verlauft im Planungsbereich eine 110 kV-Freileitung. Die Stral3e ver-
lauft auf einem Niveau mit der parallelen Bahnlinie.

Die neue Trassierung sieht einerseits die Uberfiihrung der Bahnlinie und folglich die
Fuhrung der KreisstrafRe im Auftrag vor; Andererseits verlauft die KreisstralR3e im
Bereich der Einmiindung der Gemeindeverbindungsstral3e im Einschnitt. Auf Grund
der begrinten Boschungen und dem Verlauf im Einschnitt figt sich der Stral3enver-
lauf in das Landschaftshild ein. Die Bepflanzung aulRerhalb der Strafl3e runden das
Landschaftsbild ab.

5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter

Im Norden des Planungsbereiches befindet sich dstlich der Bahnlinie ein Teilstlick
einer Stral3e aus der rémischen Kaiserzeit (Nr. D-7-8227-0003). Westlich des land-
wirtschaftlichen Anwesens ,Kassier” befindet sich ein Teilstlick einer StraRe vor-
und friihgeschichtlicher Zeit (Nr. D-7-8227-0005).

Beide Bodendenkmaler werden durch den Ausbau der KreisstrafRe nicht berthrt.
5.5 Artenschutz

In der naheren Umgebung des Planungsbereich sind keine FFH- oder Vogelschutz-

gebiete vorhanden.
5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Planungsbereich sind keine Natura 2000-Gebiete kartiert.
5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Planungsbereich sind keine weiteren Schutzgebiete vorhanden.
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-

weltauswirkungen nach den Fachgesetzen
6.1 LarmschutzmalRnahmen

Nach der 16. BImSchV liegt eine wesentliche Anderung von Stra3en vor, wenn der
Beurteilungspegel um mindestens 3 DbA erhoht wird, oder der Beurteilungspegel
durch die Anderung der Stra3e auf min. 70 DbA (tags), bzw. 60 DbA (nachts) steigt.
Fir diese Beurteilung wurde ein Larmgutachten erstellt, dass dem Bericht beigefligt
ist.

In diesem Gutachten stellt sich heraus, dass keine Zunahme der Schallimmissionen
durch den spéteren Betrieb der Straf3e (bzw. Bahnanlage) entstehen. Teilweise sin-
ken die Schallimmissionen durch die Tieferlegung der Stral3e sogar.

Zu baubedingten Schallimmissionen kann es im Zuge der Baumalinahmen kom-
men. Arbeiten, die erhdhte Schallimmission verursachen, sind auRerhalb der Nacht-

reit auszufuhren.
6.2 Sonstige Immissionsschutzmal3nahmen

Die Auswirkungen der BaumalRnahme wurden hinsichtlich der Luftschadstoffimmis-
sionen prognostiziert und nach den einschlagigen gesetzlichen Regelungen unter-
sucht.

Die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV sind an den maf3geblichen Immissions-
orten nach dem Ausbau der OA19 auf Grundlage der RLuS-Berechnungen weiter-
hin zuverlassig eingehalten. Es sind keine lufthygienischen Konflikte zu erwarten.
Die hdchsten Belastungen treten im Planfall mit 11,1 pg/ms fur NO2, 22,25 pg/ms fur
PMsio und 15,1 pg/ms3 fir PM;s auf. Fir die untersuchten Schadstoffkomponenten
werden die Grenzwerte der 39. BImSchV an jedem Immissionsort demnach zuver-
lassig eingehalten.

Der Ausbau der KreisstraRe OA 19 fuhrt zu keinen relevanten negativen Auswir-
kungen auf die Luftschadstoffbelastung in der Nachbarschatt.

6.3 MalRnahmen zum Gewésserschutz

MaRnahmen nach RiStWag sind in Wasserschutzgebieten erforderlich. Der Ausbau

der Kreisstrae OA 19 befindet sich auRerhalb von Wasserschutzgebieten.

WipflerPLAN; P-NR. 5131.002 SEITE 39 VON 48



LANDKREIS OBERALLGAU PLANGENEHMIGUNG
KREISSTRARE OA 19 — VON BAU-KM 0+060 (STR.KM 2,443) BIS BAU-KM 1+250 (STR.KM 1,339)
GVS NACH HALDENWANG - VON EINMUNDUNG OA 19 BAU-KM0+000 BIS BAU-KM 0+480 ERLAUTERUNG

6.4 Landschaftspflegerische MalZnahmen

Der landschaftspflegerische Begleitplan ist in Anlage 19 beigefligt. Nachfolgend
sind wichtige Ergebnisse daraus aufgefihrt.

6.4.1 Konfliktanalyse
Methodik
Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs ist im Bestands- und Konfliktplan und der
tabellarischen Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation dargestelit.
Arten und Lebensraume
Arten und Lebensrdume (flachenbezogen bewertbare Merkmale)
Das geplante Vorhaben verursacht auf einer Flache von 29.290 m2 einen Kompen-
sationsbedarf von 94.876 Wertpunkten, davon umfasst die Versiegelung eine Fla-
che von 21.508mz. Durch die Entsiegelung einer Flache von insgesamt 13.000 m?2
wird der Kompensationsbedarf um 39.000 Wertpunkte verringert. Der Kompensati-
onsbedarf betragt 55.876 Wertpunkte. Der Uberwiegende Flachenanteil betrifft Bio-
top- und Nutzungstypen geringer Wertigkeit (Intensivgriinland, Acker, Verkehrsbe-
gleitgriin etc.), gefolgt von Biotop- und Nutzungstypen mittlerer Wertigkeit (krautige
Saume, FlieBgewasser, Geholze). Kleinflachig ist der hochwertige Biotop- und Nut-
zungstyp Sumpfwald auf Flur Nr. 242 betroffen.
Arten und Lebensraume (verbal argumentative Merkmale)
Das geplante Vorhaben verursacht Eingriffe auf Habitate der Zauneidechse sowie
diverser Fledermausarten (s. Unterlage spezielle artenschutzrechtliche Prifung).
Weiterhin werden krautige Saume tberpragt, die fir diverse Insektenarten relevant
sind. FUr die geplante Umfahrung im Bereich des gehélzbewachsenen Walls, gehen
temporar Habitate diverser Arten aus der Gruppe der Insekten, Végel und Kleinsau-
getiere verloren.

Landschaftsbild und Erholung

Das geplante Vorhaben verursacht durch Baustelleneinrichtung sowie Larm- und
Abgasemissionen eine temporare Beeintréchtigung des Landschaftsbildes. Weiter-
hin wird das Landschaftsbild dauerhaft Uberpragt und verandert, insbesondere
durch die Uberfiihrung der OA19 bei Oberbiihlers. Wahrend der BaumaRnahme
sind Ful3- /Radwege zeitweise gesperrt. Mit Neuanlage und Neuordnung der Geh-/
Radwege wird jedoch das Risikopotential verringert und damit die Erholungsfunk-

tion verbessert.
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Boden, Wasser, Luft

Die Eingriffsermittlung der Schutzgiter Boden, Wasser, Luft ist Teil des ermittelten
Kompensationsbedarfs (s. Punkt Arten und Lebensrdume, flachenhaft bezogene
Merkmale). Dartber hinaus sind folgende Konflikte vorhanden.

- Bei der Kiesgrube Oberbuhlers ist im Bereich der geplanten Baustelleneinrich-
tungsflache eine Flache fir Entsorgung; Altablagerung/ Altlastverdachtsflache
verzeichnet.

- Im Bereich Winklerstral3e sowie Geh- und Radweg neu ist Moorboden vorhan-
den.

- Die Verlegung des Haldenwanger Mihlbachs an die Gemeindeverbindungs-
stral3e verursacht einen zeitweisen Eingriff in das FlieRgewasser (Anteil der ver-
rohrten/ unverrohrten Anteile bleibt dabei jedoch gleich).

- Die Verlegung des Haldenwanger Mihlbachs im Bereich Entwasserungsmulde

verursacht einen Eingriff in das FlieRgewasser.
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6.4.2 Darstellung der Mal3hahmen

VermeidungsmaflRnahmen

Folgende landschaftspflegerische und artenschutzrechtliche Vermeidungsmaf3nah-

men sind geplant:

Nr. Malinahme

Vi Zauneidechse: Vor Baubeginn Versteckmdglichkeiten entfernen (Vergramung). Gehélze auf
den Stock setzen {im Zeitraum 01.10. bis 28.02). Totholz und Steine absammeln und in CEF-
Flichen verbringen {im Zeitraum 01.10.bis 01.05.).

V2 Zauneidechse: Reptilienzaun aufstellen, um Einwandern von Individuen in Baustelleneinrich-
tungsflache zu vermeiden (60 cm hohe Kunststoffplane, biindig/ Plane umschlagen, Befesti-
gung mit Laterneneisen, Zaun in Stand halten wihrend gesamter Baumalinahme.

V3 Vogelschutz: Gehdlzféllung auBerhalb Brutzeit, d.h. im Zeitraum zwischen 01.10. und 28.02.

V4 Vogelschutz/ Habitatschutz: Baumschutzmalnahmen, Baufeldbegrenzung im Bereich Kro-
nentraufe + 3,00m.

V5 Biotopschutz: Ausweisung von Tabuflachen, Baufeldbegrenzung.

V6 Artenschutz: Kleintierdurchlass integriert in Fuligdngerunterfiihrung. Anlage von Leitlinien
mittels Geholzpflanzungen.

\¥i Bodenschutz: Verkehrsflachen entsiegeln und zuriickbauen, Entwicklung Griinland.

V8 Bodenschutz: Sicherung und Erhalt Moorboden: Aushubmaterial sauber trennen (Torf/ mine-

ralisches Material/ Sonstiges bzw. StraRenbaumaterial), nur kurzzeitig zwischenlagern, Auf
Flur Nr. 242 an geeigneter Stelle {westlicher Rand Flache A2) einbringen.

Vo Gewasserschutz: Durchlasse naturnah gestalten.

V10 | Bodenschutz: Rekultivierung Baustelleneinrichtungsflichen entsprechend Ausgangszustand.

Vi1 Fledermiuse: Fillung von Quartierbdumen (Biotopbdumen) im Zeitraum 01.10. bis 31.10.
Fallung mit Begleitung einer Fachkraft. Einsatz der Fachkraft bei spontan auftretenden arten-
schutzrechtlichen Problemen sicherstellen. Falls Zeitraum nicht einhaltbar, weiterfuhrende
Untersuchungen {Ausflugbeobachtung, Héhlenkontrolle mit Endoskop).

V12 | Zauneidechse: Abfangen Zauneidechse durch artenschutzfachlich versierte Person (Zeitraum:
01.04. bis 31.07./ vor Beginn Bauvorhaben] und Verbringung in (CEF-Fldche).

V13 | Bodenschutz: Priifung der vorhandenen Altlastenflache vor Baubeginn (hinsichtlich konkreter
Cefahren fiir die Grundwasserqualitét und ob eine Sanierung notwendig ist).

V14 | Gewidsserschutz/ Limnofauna: Umsetzung der MaBnahmen am Haldenwanger Miihlbach in
Abstimmung Fischerei

Tabelle 12: Vermeidungsmalnahmen
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AusgleichsmalRnahmen

Mit der geplanten MaRnahme erfolgt der vollstandige Ausgleich im Vorhabenbe-

reich. Die folgenden AusgleichsmalRhahmen sind geplant:

Nr. MaBnahme

Al Entwicklung Waldrand, Flur Nr. 242 (Gem. Lauben): Bepflanzung mit standortgerechten,
gebietsheimischen Strauchern (Liguster, Pfaffenhiitchen, Ohrchenweide, gew. Heckenkirsche,
gew. Schneeball u.w.). Fliche: 300m? (5m x 60m)

A2 Ausgleichsfliche, Flur Nr. 242 (Gem. Lauben): Entwicklung von Feldgehdlzen, Wildfrucht-
hecken und Blihwiesen mit Habitatastrukturen
- Aufbringung von Totholz, das bei Rodung der Biotopbaume anfallt
- Pflanzung von gebietsheimischen, standortgerechten Laubbaumen, als Sichtschutz
KreisstraBe/ Bahniiberfihrung
- Pflanzung von gebietsheimischen, standortgerechten Wildfruchtgehdlzen (Schlehe,
Haselnuss, WeilRdorn, Heckenkirsche, Liguster, Wildrosen etc.)
- Anlage von Erholungselementen (Trampelpfad, Sitzbank)
- Abgrenzung der Ausgleichsflache mit Natursteinen
- Flache: 7.000 m?

A3 Renaturierung Haldenwanger Miihlbach, Flur Nr. 226 und 214/2 (Gem. Lauben): Naturnahe
Gestaltung des zu verlegenden Bachabschnitts: Aufweitung/ Anlage flacher Uferbéschungen,
gewundener Gewasserverlauf, ggfs. Einbau von Storsteinen, Abgrenzung vom Intensivgriin-
land kenntlich machen (z.B. Pflocke)

A4 Renaturierung Haldenwanger Miihlbach (Flurstiick 890/2, 890/5 Gem. Haldenwang): Ab-
schnittsweise Aufweitung/ Anlage flacher Uferboschungen, Einbau von Stérsteinen, punktu-
elle Bepflanzung mit Weiden, Grauerlen und Bliihgehdlzen, Abgrenzung vom Intensivgriin-
land kenntlich machen (z.B. Pflécke), Eingriinung Wanderparkplatz. Fliche: 1.080m?

Tabelle 13: Ausgleichmalinahmen

Um den Eingriff auf das Landschaftsbild zu kompensieren, sind folgende Mal3nah-
men vorgesehen:

Nr. | MaBBnahme

G1 | Naherholung/ Landschaftsbild/Nahrungsangebot fiir Vogel und Insekten: Eingriinung Radweg.
Bepflanzung mit gebietsheimischen Strauchern. Abstand Gehdlz/ Stral8e: 4,50m bei Hochstge-
schwindigkeit 70km/h

G2 | Naherholung/ Landschaftsbild/Nahrungsangebot fiir Végel und Insekten: Bepflanzung mit
gebietsheimischen Laubbdumen, StU 16-18 cm mit Baumverankerung (z.B.: Spitzahorn, Ber-
gulme, Winterlinde, Feldahorn) Abstand Gehdlz/ StrafSe: 4,50m bei Héchstgeschwindigkeit

70km/h, Abstand zu benachbarten, landwirtschaftlichen Grundstiicken: 4,0m

G3 | Naturnahe Béschungsgestaltung der Bahniiberfilhrung: Pflanzung mit gebietsheimischen Ge-
hélzen (z.B.: WeiRdorn, Hartriegel, Kornellkirsche, Schlehe, Berberitze, Rosen). Begriinung mit
Regio-Saatgut {Ursprungsgebiet 17)

G4 | Bliihfliche: Entwicklung Bliihwiese im Bereich Entwasserungsmulde (Flur Nr, 226, Gem, Lau-
ben); Ansaat Regiosaatgut (Ursprungsgebiet 17), extensive Pflege (zwei- bis dreischiirig mit
Mahgutabfuhr

G5 | Bliihflache: Entwicklung krautiger Sdume an steilen Béschungen; Ansaat Regiosaatgut (Ur-
sprungsgebiet 17), extensive Pflege

G6 | Entwicklung von Habitatstrukturen: Zur Anlage von Stiitzmauern, Verwendung von Naturstei-
nen/ Wasserbausteinen

Tabelle 14: Gestaltungsmalinahmen
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CEF- und FCS-MalRnahmen

Im Sinne des européischen Artenschutzes, sind zur Erhaltung der 6kologischen

Funktion vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen) zu Gunsten Fle-
dermé&use und Zauneidechse erforderlich. Weiterhin ist eine Malinahme zur Siche-
rung eines gunstigen Erhaltungszustandes (FCS-MalRnahme) zu Gunsten der Zau-
neidechse erforderlich.

Nr. Malnahme

CEF1 | Zauneidechse: Entwicklung Ersatzhabitat auf Teilfliche Flurstiick 886/2 (Gem. Haldenwang)
vor Beginn Bauvorhaben. Abschieben von humusreichem Oberboden, Anlage von 20 Habita-
ten gem. Arbeitshilfe zur saP, LfU 2020 (s. Abb. unten). ca. 80m? pro Habitat. Sicherung Er-
satzhabitat mittels Reptilienzaun (60 cm hohe Kunststoffplane, biindig/ Plane umschlagen,
Befestigung mit Laterneneisen, Zaun in Stand halten wahrend gesamter Baumafnahme.
Flache: 7m x 70m = 490 m?

CEF2 | Zauneidechse: Entwicklung von Habitatstrukturen auf Flurstiick Nr. 236/13 (Gem. Lauben),
vor Beginn Bauvorhaben. Bachkies Rund Kérnung ca. 10 bis 40cm liefern und oberfldchlich
einbauen. Wurzelstdcke und Astmaterial aufbringen. Natursand (0-4 gewaschen) auftragen.
Abgrenzung in Richtung BE-Fldche mittels Reptilienzaun. Fliche: 200m?2 (4 Stiick a 7mx7m).

CEF3 | Fledermiuse: Entwicklung von Spalten- und Héhlenquartieren im Wald, Flurstiick Flur Nr. 242
(Gem. Lauben). Fallung der Bictopbdume durch Fachfirma.

- Aufhdngung von 25 selbstreinigenden Fledermausk&sten (z.B. Fledermaus Grof3-
raumkasten universal, Fa. Schwegler), vor Féllung der Biotopbaume.

- Bei Fillung der Biotopbdume, Stammteile mit Héhlenquartieren abschneiden und an
geeigneten Bdumen im nahen Umfeld anbringen (Fachfirma).

FCS1 | Zauneidechse: Entwicklung Ersatzhabitat auf Flurnr. 242 (Gem. Lauben), vor Beginn Bauvor-
haben. Anlage von Habitaten gem. Arbeitshilfe zur saP, LfU 2020. Fliche: 1.000 m?

Tabelle 15: CEF- und FCS-Maflinahmen

6.4.3 Risikomanagement
Bei Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erwirbt der Landkreis Oberall-
gau das Eigentum und Gbernimmt die Unterhaltungslast inkl. Pflege. Die Vergabe
der Unterhaltung an Dritte wird durch Vereinbarungen geregelt. In besonders gela-
gerten Fallen wird die dauerhafte Funktionserfillung durch Grundbucheintrag gesi-
chert. Fir die Umsetzung der Vermeidungsmalinahmen ist insbesondere die zeitli-
che Abstimmung bzw. rechtzeitiger Abgleich mit dem Bauablauf erforderlich. Funk-
tionskontrollen sind erforderlich, insbesondere fir die CEF- und FCS- MalRnahmen
sowie MalRnahme Al und A2. Fur die CEF-MaRRnahmen ist ein zeitlicher Vorlauf (vor
Eingriffsbeginn) erforderlich. Fir die geplanten GestaltungsmafRhahmen sind Alter-
nativen maoglich, sofern das Ziel der Eingriinung und naturnahen Gestaltung von
Bdschungen und Verkehrsbegleitflachen erkennbar weiterverfolgt wird (z.B. alter-

native Baumstandorte entlang der Trasse, Wahl der Gehdélzart).

WipflerPLAN; P-NR. 5131.002 SEITE 44 VON 48



LANDKREIS OBERALLGAU PLANGENEHMIGUNG
KREISSTRARE OA 19 — VON BAU-KM 0+060 (STR.KM 2,443) BIS BAU-KM 1+250 (STR.KM 1,339)
GVS NACH HALDENWANG - VON EINMUNDUNG OA 19 BAU-KM0+000 BIS BAU-KM 0+480 ERLAUTERUNG

6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Das geplante Bauvorhaben verursacht einen Eingriff auf das Schutzgut Arten und
Lebensraume. Der flachenhaft ermittelte Kompensationsbedarf betragt
55.876 Wertpunkte. Der Kompensationsumfang der geplanten Ausgleichsmalf3nah-
men betragt 55.880 Wertpunkte, somit ist eine vollstandige Kompensation im Vor-
habenbereich moglich. Es sind ca. 300 m? Wald zu roden, zum Ausgleich wird ein
300 m? grofRer Waldmantel entwickelt. Die entsprechenden Antrage sind beim AELF
zu stellen. Verbal-argumentativ wurde ein Eingriff auf diverse Arten aus der Gruppe
der Insekten, Vogel, Kleinsdugetiere sowie der Limnofauna (Haldenwanger Muhl-
bach) ermittelt. Der Eingriff wird so weit wie moglich vermieden und durch Mal3nah-
men im Vorhabenbereich vollumfanglich ausgeglichen. Weiterhin sind Habitate der
Zauneidechse sowie diverser Fledermausarten betroffen (s. Unterlage spezielle ar-
tenschutzrechtliche Prifung). Artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéande entspre-
chend dem européaischen Artenschutz werden so weit wie moglich vermieden und
mit Umsetzung der CEF-MalRnahmen kompensiert. Hinsichtlich der Zauneidechse
ist die Ausnahmegenehmigung beantragt. Zur Sicherung eines gunstigen Erhal-
tungszustandes ist eine entsprechende FCS-Malinahme vorgesehen. Eine dauer-
hafte Beeintrachtigung vom Landschaftsbild wird durch Rekultivierungs- und Ge-
staltungmaRnahmen vollumfanglich vermieden, eine abschnittweise Beschrankung
der Geschwindigkeit wird empfohlen. Im Hinblick auf das Schutzgut Boden, sind die
Altlastverdachtsflache (Kiesgrube Oberbuhlers) sowie der vorhandene Moorboden
besonders zu beachten (s. Vermeidungsmafinahmen). Das geplante Vorhaben ver-
ursacht einen Eingriff auf das Schutzgut Wasser (Haldenwanger Muhlbach), der mit
den geplanten MalRnahmen im Vorhabenbereich kompensiert wird. Die Abstim-
mung mit der Fischerei wird dazu empfohlen.

Fazit: Mit Umsetzung der geplanten Vermeidungs-, Ausgleichs- und Gestaltungs-
mafinahmen, kann der durch das Bauvorhaben verursachte Eingriff vollumfanglich
ausgeglichen werden (815 BNatSchG Eingriffsregelung). Die Verbote des
844 BNatSchG stehen dem geplanten Vorhaben nicht entgegen. Von dem geplan-
ten Vorhaben sind keine Schutzgebiete betroffen.
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6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Ausbau findet grof3tenteils au3erhalb von bebauten Gebieten statt. Besondere

Maflinahmen zur Einpassung sind nicht geplant.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Weitere sonstige Fachrechte sind in der vorliegenden Baumaf3nahme nicht betrof-

fen.

7 Kosten

Die Baukosten betragen 13.630.000 €. Darin enthalten sind 500.000 € Grunder-
werbskosten. Zu den Baukosten kommen noch Verwaltungskosten von 20 %. Die
Gesamtkosten summieren sich somit auf 16.356.000 €.

Bei dieser BaumalRnahme handelt es sich um ein Vorhaben nach den 8§ 3 des Ei-
senbahnkreuzungsgesetzes mit der Kostenfolge nach 13 (2) EKrG. Die Kosten der
Baumafinahme werden zur Halfte von der Bundesrepublik Deutschland, zu einem
Drittel von der Deutschen Bahn AG und zu einem Sechstel vom Freistaat Bayern

getragen.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Plangenehmigungsverfahren nach Art. 36 ff.
BayStrWG durchgefihrt:

Die Voraussetzung fiir eine Plangenehmigung nach § 74 (6) BayVwfG liegen vor.

Die Kreuzungsbeteiligten Deutsche Bahn AG, der Landkreis Oberallgdu und die
Marktgemeinde Dietmannsried schliel3en eine Vereinbarung nach 85 EKrG ab, die
der Genehmigung des Bundes und des Freistaates Bayerns bedarf.
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KREISSTRARE OA 19 — VON BAU-KM 0+060 (STR.KM 2,443) BIS BAU-KM 1+250 (STR.KM 1,339)
GVS NACH HALDENWANG - VON EINMUNDUNG OA 19 BAU-KM0+000 BIS BAU-KM 0+480 ERLAUTERUNG

9 Durchfihrung der Baumaflnahme

Wegen des Ablaufes der Betriebsgenehmigungen fur die technischen Sicherungen
der beiden Bahniibergénge soll das Vorhaben friihzeitig im Jahr 2024 begonnen
werden. Die Freigabe der Kreisstral3e soll bis Mitte des Jahres 2025 erfolgen. Ein-
zelne Restarbeiten mussen vsl. bis Anfang 2026 durchgefuhrt werden. Die Mal3-
nahmen zur Sicherung der kontinuierlichen dkologischen Funktionalitdt werden im
Vorfeld der BaumalRnahme durchgefihrt. Notwendige Rodungsarbeiten wurden be-
reits vollzogen.

Die Kreisstral3e und die Gemeindeverbindungsstralle werden wahrend der Bau-
mafnahme vollgesperrt. Die Umleitung erfolgt Uber Staatsstraf3en, Kreisstrafl3en
und kommunale Straf3e. Die genaue Abstimmung erfolgt rechtzeitig vor Baubeginn
mit den Beteiligten StraRenbaulasttragern, der Verkehrsbehdrde sowie der Polizei.
Die Baumafnahme kann Uber die OA 19 von Norden und Stiden kommend, sowie
Uber die Gemeindeverbindungsstrale von Osten und Uber die Winkler Stral3e von
Westen erreicht werden.

Fur die neue Bachquerung des Haldenwanger Baches kann der Bach in Betrieb
bleiben, da die Querung ca. 4,0 m neben dem bestehenden Bachverlauf hergestellt
wird.

Der Grunderwerb der zu Uberbauenden Flachen ist bereits durchgeflihrt worden.
Weitere Vereinbarung mit den Grundstiickseigentiimern bezuglich der Inanspruch-
nahme weiterer Flachen, sowie der Angleichung wurden privatrechtlich geschlos-

sen.
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LANDKREIS OBERALLGAU PLANGENEHMIGUNG
KREISSTRARE OA 19 — BESEITIGUNG BU BEI BAHN-KM 9,719
GVS NACH HALDENWANG - BESEITIGUNG BU BEI BAHN-KM 10,178 ANHANG A
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