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Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden fiir die Beseitigung zweier BUs an der Strecke 5400 Kemp-
ten — Dietmannsried bzw. an der OA 19 sowie fir den Neubau einer Eisenbahn- und einer Stral3en-
Uberfiihrung die Auswirkungen der BaumafRnahmen in Bezug auf Schallemissionen und —immissionen
prognostiziert und nach den geltenden gesetzlichen Regelungen bewertet.

Dabei wurden einerseits die Auswirkungen aus dem geénderten Schienenverkehr, andererseits die
Auswirkungen aus dem StraRenverkehr betrachtet.

Die Schallimmissionsberechnungen aus dem Schienenverkehr und die Beurteilung nach der 16. Bim-
SchV fiihren zu dem Ergebnis, dass sich durch die Beseitigung der BU mit Neubau der EU an keinem
Gebéude eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV. ergibt. Da zudem die zul&ssigen
Immissionsgrenzwerte an diesen Geb&uden eingehalten werden, besteht kein Anspruch auf Schall-
schutz.

Als Ergebnis der Schallimmissionsberechnungen aus dem StralRenverkehr sowie der anschlie3enden
Beurteilung nach der 16. BImSchV kann festgestellt ebenfalls werden, dass an keinem Geb&ude eine
wesentliche Anderung vorliegt. Es sind demzufolge keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Berechnungen, bei denen der Schienenverkehr und der Stral’enverkehr in Summe ber(icksichtigt wer-
den, fihren zu dem Ergebnis, dass die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle, d.h. Beurteilungs-
pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts, nicht erreicht oder Gberschritten wird. Somit sind auch unter
Betrachtung des Gesamtlarms beider Verkehrswege (Stra3e+Schiene) keine Schallschutzmalinah-
men erforderlich.
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1. Angaben zum Auftrag

1.1 Projektbeschreibung

Auf der Strecke 5400 Kempten — Dietmannsried sollen zwei Bahniibergange riickgebaut und jeweils
eine Eisenbahn- und eine StraReniberfiihrung neu gebaut werden. Die neue EU der Strecke 4500,
km 10,266, wird mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernem Uberbau und Schwel-
lengleis im Schotterbett ausgefiihrt. Deren lichte Weite betragt 17,50 m. Die SU bei Bahn-km 9,602
(Bau-km 0+370 der Kreisstrale OA 19) wird mit einer lichten Weite von 18,315 bis 19,370 m
ausgefihrt.

1.2 Aufgabenstellung

Beziiglich des Riickbaus zweier BUs und des Neubaus einer EU soll eine schalltechnische Untersu-
chung zum Bahnstreckenbetrieb erstellt werden, die die zukiinftige Schallimmissionssituation abbildet,
nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV beurteilt und in welcher ggf. SchallschutzmaRnah-
men vorzuschlagen sind.

Fir die Unterfiihrung der Stral3e Richtung Haldenwang unter der Bahnstrecke 5400 hindurch und zur
Uberfiihrung der OA 19 iber die Bahnstrecke 5400 ist eine schalltechnische Untersuchung zum Stra-
Renbetrieb erforderlich, die die zukiinftigen Schallimmissionssituationen abbildet, nach den gesetzli-
chen Vorgaben der 16. BImSchV beurteilt und ggf. Schallschutzmanahmen vorschlagt.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure AG am 16.05.2023
vom Landratsamt Oberallgéau beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Die BaumaBnahmen zur Beseitigung der beiden BUs befinden sich bei Kassier in der Gemeinde Diet-
mannsried, im Landkreis Oberallgéau, Bayern. Die Strecke 5400 ist eingleisig und verlauft im betref-
fenden Abschnitt in Gelandegleichlage.

T

3

e

\E

Quelle: WipflerPLAN-K&pf

Abbildung 1:  Ubersichtplan Beseitigung 2 BUs an der OA 19 bzw. Strecke 5400

Innerhalb des Planungsbereiches der BaumaRnahme befinden sich im AuBenbereich westlich der
Malinahme ein, bzw. 6stlich der MaRnahme zwei Wohngebaude. Im Stidwesten auRRerhalb der Pla-
nungsgrenzen sind zwei i.S.d. 16.BISchV schutzbedurftige Anwesen in einem Gewerbegebiet situiert.
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" Art der baulichen Nutzung
(§5 Abs.2 Nr.1 BauGB, §1 bis 11 der BauNVO)
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Abbildung 2:  Flachennutzungsplan der Gemeinde Lauben [11]

GemanR den Beurteilungskriterien der 16. BiImSchV sind fir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte
die Festsetzungen in den Bebauungsplanen maf3geblich. In Gebieten, fur welche keine Festsetzungen
in Bebauungsplanen bestehen ,,ist die tatsachliche bauliche Nutzung zugrunde zu legen®.

Im Bereich der BaumalZnahmen (innerhalb der Planungsgrenzen) liegt kein Bebauungsplan vor. Die
Zwei zu schitzende Geb&aude im AuRenbereich werden entsprechend der Schutzbedrftigkeit eines
Dorf-/Mischgebiets eingestuft. Die Einstufung wurde zudem mit den Ausweisungen des Flachennut-
zungsplans [11] abgeglichen.
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3. Grundlagen

3.1 Rechtliche Grundlagen

Gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz [5] erfolgt die Beurteilung von Verkehrslarm nach der Sech-
zehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV) [4].

Die 16. BImSchV legt auch die Vorschrift zur Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege
in Anlage 2 (Schall 03) [2] fest. Weitere MalRgaben ergeben sich durch den Umwelt-Leitfaden zur
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen, Teil
VI — Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr [7] und weitere Verfligungen des Eisenbahn-
Bundesamtes [8].

Die Ermittlung der Larmimmissionen aus dem Stral3enverkehr erfolgte auf der Grundlage der ,,Richtli-
nie fir den Larmschutz an Straflen, RLS-19%, Ausgabe 2019 [13]. Diese Richtlinie wurde mit der
sechzehnten Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) [4] als verbindliche Vorschrift zur Be-
rechnung von Schallimmissionen aus StraRenverkehr eingefiihrt. Weitere MaRgaben ergeben sich
durch die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes —
VIarmSchR 97 [14].

Der Beurteilung liegt die 16.BImSchV in der Fassung vom O1. Januar 2015 zugrunde.
Demnach gilt:

w L]

8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (StraRen- und Schienen-
wege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht er-
hoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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§ 2 Immissionsgrenzwerte

1)

(3)

]

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdu-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreitet:

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedrf-
tigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgedibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

8§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels flir Straflen

1)

Der Beurteilungspegel fiir Strallen ist nach Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der
Richtlinien fir den LArmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698) zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fiir den Beurteilungszeit-
raum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu
erfolgen.

Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:
1. die Gerauschemissionen von den Kraftfahrzeugen,

2. die akustischen Eigenschaften der StraRBendeckschicht und
3. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg.
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(3) Die akustischen Eigenschaften der StraBendeckschicht nach Absatz 2 Nummer 2 werden be-
achtet, indem die Bauweise einem StralRendeckschichttyp zugeordnet wird, der aufgefiihrt ist
in der jeweils jingsten veroffentlichten Fassung der Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fir
den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139,
S. 698) und mit der festgelegten StraRendeckschichtkorrektur in die Berechnung eingestellt
wird.

[.-]
8§ 4 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu berechnen. Die Berechnung
hat getrennt fur den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeit-
raum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

L1
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4. Rechtliche Einordnung und Methodik
4.1.1 Schienenverkehr

Die hier geplante BaumaRnahme des Neubaus einer EU stellt einen erheblichen baulichen Eingriff
am Schienenweg i.S.d. 16.BImSchV dar.

Der Riickbau der Bahnlbergénge, der zu einer Verbesserung der Schallsituation fiihrt, kann durch
Entfall der reflektierenden Oberflache im Bereich des BU, und damit durch Entfall des zu vergebenden
Zuschlags fiir Bahniibergéange nach der Berechnungsvorschrift Schall 03, nicht zu einer wesentlichen
Anderung i.S.d. 16. BImSchV fiihren.

Fiir den Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs (hier: des Neubaus der EU) ist jedoch zu priifen,
ob hier die geplanten BaumaRnahmen zu einer wesentlichen Anderung fiihren. Falls es zu einer we-
sentlichen Anderung kommt, besteht ein Anspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV, d.h. im Falle einer Uberschreitung derer auf Larmvorsorge, wobei aktive bzw. ersatz-
weise passive Schallschutzmanahmen dem Grunde nach vorzusehen sind.

Um festzustellen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, erfolgt die Berechnung der Beurteilungspe-
gel aus Schienenverkehr im Prognosenullfall, d.h. ohne Umsetzung der geplanten Baumalinahmen,
und im Prognosefall, d.h. nach Fertigstellung der Baumalinahmen. Zur Vergleichbarkeit liegen in bei-
den Féllen die Verkehrsmengen des gleichen Prognosehorizonts 2030 zugrunde.

4.1.2 StraRenverkehrslarm

Entsprechend den Ausfilhrungen nach der VLArmSchR97 [14] stellen die hier geplanten Baumalinah-
men zur Unterfiihrung und Uberfiihrung der Bahnstrecke einen erheblichen baulichen Eingyriff am Stra-
Rennetz dar.

Fir den Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs ist zu priifen, ob die geplanten BaumaRnahmen
zu einer wesentlichen Anderung filhren. Falls es zu einer wesentlichen Anderung kommt, besteht ein
Anspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, d.h. auf L&rmvorsorge, wobei
aktive bzw. ersatzweise passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach vorzusehen sind.

Um festzustellen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, erfolgt die Berechnung der Beurteilungspe-
gel aus StralRenverkehr im Prognosenullfall, d.h. ohne Umsetzung der geplanten Baumalinahme, und
im Prognosefall, d.h. nach Fertigstellung der BaumalRnahmen. Zur Vergleichbarkeit liegen in beiden
Fallen die Verkehrsmengen des gleichen Prognosehorizonts 2035 zugrunde.

4.1.3 Baugrubenmodell

Fir den Schienen- und StralRenverkehr wird ein sogenanntes Baugrubenmodell angewandt. Dieses
dient dazu, zu vermeiden, dass fiir Gebaude in der Mitte oder am Rande des Bauabschnitts unter-
schiedliche Schutzanspriiche entstehen.

Die anzuwendenden Verfahren fiir das Baugrubenmodell fiir den Schienenverkehr sind u.a. im Um-
welt-Leitfaden Teil VI der Planfeststellungsbehdrde (Eisenbahn-Bundesamt) [7] beschrieben:
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Fir Gebaude innerhalb des Bauabschnitts wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauab-
schnitt die volle Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung im Bauabschnitt und des sich anschlief}enden,
baulich nicht veranderten Bereichs) zu Grunde gelegt.

Fir Geb&ude auRerhalb des Bauabschnitts werden bei der Ermittlung des Beurteilungspegels nur die
Verkehrsstéarke im Bauabschnitt zu Grunde gelegt und die Verkehrsbelastung im anschlieRenden, bau-
lich nicht veranderten Bereich nicht beriicksichtigt.

Fir den StraRenverkehr ist das Verfahrens in der VLArmSchR97 [14] analog beschrieben:

(1) Die Notwendigkeit von Larmschutzmalinahmen ist iber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitts
(z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fir den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr
im Bauausschnitt ausgehender Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

= Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstarke (Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnitts und des sich ausschlieBenden, baulich nicht veranderten Be-
reichs) zugrunde gelegt;

= Fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht ge&nderten Bereichs
ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des sich anschlieRenden, baulich nicht ge&nderten Bereichs
der vorhandenen StraRe auller Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

4.1.4 Methodik
Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende Arbeitsschritte durchgefiihrt:

a) Berechnung der Schallimmissionen aus Schienen- und StralRenverkehr in Prognosenullfall
ohne baulichen Eingriff und Prognosefall mit baulichem Eingriff

b) Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs im Hinblick auf eine wesentliche Anderung
nach 16. BImSchV fir Schienen- und. StralRenverkehrslarm

Diese Schritte werden entsprechend des Baugrubenmodells sowohl fiir die Geb&ude innerhalb des
Bauabschnitts als auch fiir die Gebaude aulRerhalb des Bauabschnitts getrennt durchgefiihrt.

4.2 Betriebsprogramm

Die Verkehrsmengendaten der Bahnlinien wurden von der DB AG, Abteilung Verkehrsdatenmanage-
ment, zur Verfugung gestellt [6].

Die Verkehrsmengendaten der Straf3en wurden der Verkehrsuntersuchung fir dem Léarmaktionsplan
OA 19 / GVS Haldenwang /7 Winkler Stral3e vom 30.06.2021 entnommen [12].

4.3 Plangrundlagen

Als Plangrundlagen liegen digitale Unterlagen fiir die gegenwartige und geplante Situation (d.h. vor
bzw. nach Umsetzung der Baumafinahmen). [1]
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Die Berechnungen der Schallemissionen und —immissionen fiir den Schienen- und StralRenverkehr
erfolgten unter Einsatz des EDV-Programms SoundPLAN 9.0 [9]. Zur Qualitétssicherung fur das ver-
wendete Rechenprogramm liegt die in der Anlage 3 wiedergegebene Konformitatserklarung des
Herstellers nach DIN 45678 vor.
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5. Schallemissionen

5.1 Schienenverkehr

Der Neubau der EU erfolgt an Streckenkilometer10,266. Da sonst keine Gleislage&nderungen vor-
liegen, definiert die lichte Weite der kiinftigen EU zuziiglich 2 m auf jeder Seite den Bereich des
erheblichen baulichen Eingriffs bzw. dem Priifbereich einer moglichen Wesentlichen Anderung.

Den Schallemissionen aus dem Schienenverkehr liegen die Zugzahlen des Prognosehorizonts 2030
entsprechend der Angaben der Deutschen Bahn AG zugrunde. Darin ist ein Umriistgrad von Ver-
bundstoff-Klotzbremsen bei Giiterziigen von 100 % enthalten. Fir die Briickenbauwerke ist keine spe-
zifische Entwurfsgeschwindigkeit angegeben [6]. Im Rahmen der Prognose wird daher die Strecken-
geschwindigkeit der freien Strecke beriicksichtigt. Die Zugzahlen sind im Planfall, d.h. nach Umset-
zung der BaumaRnahme identisch zum Nullfall, d.h. vor Umsetzung der BaumalRnahme

Als Fahrbahnart fiir die freie Strecke wurde ein Schwellengleis im Schotterbett angesetzt.

Die Unter Beriicksichtigung dieser Grundlagen errechnen sich die in folgender Tabelle aufgefiihrten
Schallemissionen (ohne Berticksichtigung von Fahrbahnzuschlagen). Es sind dabei die langenbezo-
genen Schallleistungspegel Ly, tber alle Quellhéhen summiert angegeben:

Tabelle 1: Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly, der Strecke 5400 fiir den Prog-
nosefall 2030 in [dB(A)] — Nullfall und Planfall

Strecke 5400 Kempten Ost —

. . Tag Nacht
Dietmannsried
Kempten Ost 79,6 74,0
Dietmannsried 79,6 74,0

Die Schallemissionen der Briickeniberbauten werden durch eine Korrektur K;, die auch die Bel&sti-
gung aufgrund von tieffrequenten Gerauschanteilen enthdlt, beriicksichtigt. Manahmen, die zu einer
Minderung der Schallemission einer Briicke fiihren, werden durch eine Korrektur K, beriicksichtigt
und sind als SchallschutzmalRnahme anzusetzen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Briicken sowie deren Kategorisierung entsprechend Tabelle 9
in der Anlage 2 der 16. BImSchV [2] dargestellt:

Tabelle 2: Briicken und deren Kategorisierung im Bereich der BaumaRnahme
Einstufung geman Tabelle 9
StrT(cken- Bezeichnung der Anlage 2 zur 16. BImSchV
m
Zeile Spalte Briicken- und Fahrbahnart

£ Briicken mit massiver Fahr-
10,266 3 B bahnplatte und Schwellen-
(Prognosefall) .
gleis im Schotterbett
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Ton-, impuls- oder informationshaltige Geréausche von Teilstrecken oder Teilflachen werden mit
einem frequenzunabhangigen Zuschlag K, zum Schallleistungspegel nach Tabelle 11 fiir Radien
< 500 m der Schall 03 [2] bericksichtigt. Falls dauerhatft wirksame Vorkehrungen gegen das Auftre-
ten von Quietschgerduschen getroffen werden, ist eine zusatzliche Pegelkorrektur K., vorzunehmen.
Im Briickenbereich sind keine Pegelkorrekturen gem. Tabelle 11 der Schall 03 vorzusehen, da keine
Radien < 500 m vorhanden sind.

5.2 StralRenverkehr

Die Ausgangsdaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen wur-
den den Angaben der Verkehrsuntersuchung fiir dem Larmaktionsplan OA 19 / GVS Haldenwang
/ Winkler StraRe, Belastungsplan 5, vom 30.06.2021 [12] entnommen (s. Anlage 2). Die Verkehrs-
zahlen im Nullfall und im Planfall unterscheiden sich nicht. Sowohl fiir den Nullfall als auch fir den
Planfall werden die Verkehrszahlen vom Prognosejahr 2035 herangezogen.

Anmerkung: Abweichend von der Prognose des Schienenverkehrs ist eine Ableitung von StralRenver-
kehrsmengen bereits fiir den Prognosehorizont 2035 vorliegend. Da zum Zwecke der Untersuchun-
gen die zeitlich weitest entfernte, realistische Betriebsprognose heranzuziehen ist, wird zum Zwecke
der Bewertung von StralRenverkehrslarm dieser weiterentfernte Prognosehorizont berticksichtigt.

Auf der OA 19 wird fur den Bereich zwischen den beiden Einmindungen angenommen, dass die
Verkehrszahlen identisch sind zu denen im Bereich nordlich der Einmiindung der Gemeindeverbin-
dungsstralie (GVS) Haldenwang. Es handelt sich dabei um den schlimmstmdglichen Fall (Worstcase-
Szenario) und ist somit im Sinne der Anwohner.

Die maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken im Tages- und Nachtverkehr M, und M, werden unter
Zuhilfenahme der Tabelle 2 der RLS-19 [12] berechnet. Dabei wird als Straenart fur die OA 19 von
einer Kreisstral’e ausgegangen, fir die brigen StraRen von einer Gemeindeverbindungsstrafe.
Nachfolgende Tabelle 3 zeigt die Ermittlung der stiindlichen Verkehrsstarke M fiir den Tag- und den
Nachtzeitraum.
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Tabelle 3: Berechnung der stiindlichen Verkehrsstarke M nach Tabelle 2 der RLS-19 [12],
Prognosejahr 2035
Ifd. | StraRe Streckenabschnitt DTV Umrechnungsfaktor M
Nr. [Kfz/24h] [ [Kfz/h]
tags nachts tags nachts
1 OA 19 Dietmannsried —GVS 8.340 0,0575 0,0100 480 83
Haldenwang
2 GVS ab Einmindung in OA 4.206 0,0575 0,0100 242 42
Haldenwang | 19
3 OA19 GVS Haldenwang — 8.340* 0,0575 | 0,0100 480 83
Winkler StralRe
4 Winkler- ab Einmindung in OA 1.187 0,0575 0,0100 68 12
StraRe 19
5 OA 19 Winkler StralRe - Heising 6.037 0,0575 0,0100 347 60

*Annahme Worstcase-Szenario

Der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs in 24 Stunden wird auf Grundlage der Verkehrszahlen
gem. Verkehrsgutachten wie folgt ermittelt:

Tabelle 4: Ermittlung des Anteils des Schwerverkehrsanteils in %
Ifd. | StraRe Streckenabschnitt SV 2035 DTV 2035 Anteil SV in 24 h
Nr. [SV/24h] [Kfz/24h] [%]
1 OA 19 Dietmannsried — Einmiin- 420 8.340 5,0
dung GVS Haldenwang
2 GVS ab Einmindung in OA 134 4.206 3,2
Haldenwang | 19
3 OA 19 GVS Haldenwang — 420* 8.340 5,0
Winkler StraRe
4 Winkler- ab Einmindung in OA 69 1.187 58
StraRe 19
5 OA 19 Winkler StralRe - Heising 70 6.037 1,2

*Annahme Worstcase-Szenario

Nachdem keine Angaben zu den Anteilen an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkwl1 und Lkw?2
geman der RLS-19 vorliegen, wurden die Einzelwerte p, und p, mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle
2 der RLS-19 [12] fiir die StraRBenart Landesstralie ermittelt.
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Tabelle 5 zeigt die jeweiligen Lkw-Anteile p, und p,, die zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie
die daraus resultierenden langenbezogenen Schallleistungspegel L, fiir den jeweiligen StraRenab-

schnitt.

Dabei wird auf der OA 19 von einem Asphaltbeton als StraRendeckschicht ausgegangen. Demzu-
folge wird ein Korrekturfaktor nach RLS-19 [12] fur die StralRenoberflache fiur Pkws von
DSD,SDT‘PkW = '1,9 dB Und fur LkWS von DSD,SDT‘LkW = '2,1 dB angesetzt.

Tabelle 5: Stundliche Verkehrsstarke M in Kfz/h, Lkw-Anteile p, und p, in %, zul. Geschwindig-
keit v in km/h, StraRendeckschichtkorrektur Dg, s Und l&ngenbezogener Schallleis:
tungspegel L. in dB(A) fir das Jahr 2035
Ifd. Stralle M Lkw-Anteil Lkw-Anteil % Dlasr L,
Nr.* [Kfz/h] tags nachts [km/h] [dB] [dB(A)]
[%] [%]
tags |nachts| p; p: p. p: Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | tags | nachts
1 OA 19 480 | 83 | 18 | 31| 31 | 37 | 100 | 80 | -1,9 | 21 | 850 | 776
2 GVS 242 | 42 | 12 | 19 | 19 | 23 | 100 | 80 837 | 762
Halden-
wang
3 OA 19 480 | 83 | 18 | 31| 31 | 37 | 100 | 80 | -1,9 | 21 | 850 | 776
4 Winkler- 68 12 | 21 | 35 | 35 | 42 | 100 | 80 787 | 714
StraRe
5 OA 19 347 | 60 | 04 | 0,7 | 0,7 | 08 | 100 | 80 | 19 | 21 | 831 | 755

*analog zu Tabellen 3 und 4
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6. Schallimmissionen und Beurteilung

6.1 Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelande, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Berlicksichtigung der
jeweils 3. Reflexion gemal den Vorgaben der Schall 03 [2].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind von der Verkehrslarmquelle zum Immis-
sionsort und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa
uber 100 m konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen
liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Die Prufung auf wesentliche Anderung i.S. der 16. BImSchV wird entsprechend des Baugrubenmo-
dells sowonhl fur die Gebaude innerhalb des Bauabschnitts als auch fiir die Geb&aude aulRerhalb des
Bauabschnitts der geplanten Baumalinahmen durchgeftihrt.

Innerhalb des Bauabschnitts zum Neubau der EU befindet sich kein schutzbediirftiges Geb&ude.

AuRerhalb des Bauabschnitts ist ein Wohngebaude in ca. 190 m Entfernung zur geplante EU situiert
(s. Abbildung 3).

PR | \ \\ | Horie ca. 050 bis 350 m | | Hohe ca. 050bis 200m \\ o —
| | \ , =

Kassier 1

Abbildung 3: Bereich Bauabschnitt Neubau EU, Geb&ude auRerhalb des Bauabschnitts,
Quelle: WipflerPLAN-K&pf
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Die Ergebnisse der Untersuchung an diesem Gebaude sind nachfolgender Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 6: Einzelpunktberechnung im Bereich des Neubaus der EU, auRerhalb des Bauab-
schnitts
StraBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- | Beurteilungspegel | Beurteilungspe- | Erhéhung Beur- | wesentliche
nummer schoss | mels- | Prognose-Nullfall | gel Prognose- | teilungs-pegel Anderung
rich- 2030 Planfall 2030 PPF / PNF
tung (PNF) (PPF)

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

EG SO 52 46 51 45 1,2 -1,2 | Nein | Nein

Kassier 1 Ml 1.0G | SO 53 48 52 47 0,7 -0,7 | Nein | Nein

1.0G | SO 54 49 54 48 -0,6 -0,6 | Nein | Nein

MI = Misch- / Dorfgebiet

An dem untersuchten Anwesen ,,Kassier 1* werden die Beurteilungspegel im Planfall mit 54 dB(A)
tags und 48 dB(A) nachts durch die BaumaRnahme gegeniiber dem Prognosenullfall um bis zu 1,2
dB(A) Tag/Nacht reduziert. Eine Erhhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht ist somit nicht gegeben. Durch die
Reduzierung der Beurteilungspegel um bis zu 1,2 dB(A)Tag/Nacht werden die Kriterien fir das
Vorliegen einer wesentlichen Anderungen nicht erfillt. Ein Anspruch auf zusétzliche
Schallschutzmal’nahmen entsteht nicht.
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6.2 StralRenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelande, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Berlicksichtigung der
jeweils 2. Reflexion gemaf den Vorgaben der RLS-19 [12].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3m/s) vom Verkehrsweg zum Im-

missionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten der
Betroffenen auf der sicheren Seite.

6.2.1 Innerhalb des Bauabschnitts

Innerhalb des Bauabschnitts befinden sich drei zu schiitzende Gebaude in unmittelbarer Nahe der
BaumafRnahme (s. Abbildung 4).

> [ [ i// \\« [; — o ” — Il‘\.\;\ ;
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Abbildung 4: Bereich Bauabschnitt StraRenneubau, Geb&ude innerhalb des Bauabschnitts,
Quelle: WipflerPLAN-K&pf
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Die Ergebnisse der Berechnungen an den Geb&uden innerhalb des Bauabschnitts kénnen Tabelle 7
entnommen werden.

Tabelle 7: Einzelpunktberechnung im Bereich der Neubaumalinahme der Stral3e, innerhalb
des Bauabschnitts
StraBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- | Beurteilungspegel | Beurteilungspe- | Erhéhung Beur- |  wesentliche
nummer schoss | mels- | Prognose-Nullfall | gel Prognose- | teilungspegel Anderung
rich- 2035 Planfall 2035 PPF / PNF
tung (PNF) (PPF)

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

EG SO 64 57 62 55 2,1 2,2 | nein | nein

Kassier 1 Ml 1.0G | SO 66 59 63 56 2,5 -2,6 | nein | nein

2.0G | SO 66 59 64 57 2,2 -2,3 | nein | nein

EG (@] 64 57 60 53 4.2 -42 | nein | nein

Oberbiihlers 3 M
1.0G (@] 65 57 61 53 4.0 -40 | nein | nein
EG (@] 56 48 56 48 0 0 nein | nein

Kemptener Str. 3 MI
1.0G (@) 57 49 57 49 0 0 nein | nein

*Tierarztpraxis, nur Tagnutzung

An keinem in der Tabelle 7 befindlichen Anwesen (Immissionsorte) erhéhen sich die Beurteilungspe-
gel aus der BaumafRnahme. Eine Erh6hung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht ist somit nicht gegeben. Durch die
Baumaflinahme ergeben sich Reduzierungen der Beurteilungspegel um bis zu -4,2 dB(A)Tag/Nacht,
dadurch werden die Kriterien fiir das Vorliegen einer wesentlichen Anderung nicht erfillt. Ein
Anspruch auf zusatzliche SchallschutzmalRinahmen entsteht nicht.
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6.2.2 AulRerhalb des Bauabschnitts

AuRerhalb des Bauabschnitts liegt ein schutzbedirftiges Geb&ude stidlich der Baumalinahme aufer-

halb des Bauabschnitts.

+

L

0900 axeg
» vl
ONVNVIV]

f\  Kefot®

edStrabe

Kemptner Strake 4 a \
| / | : / \ : \‘
[ { | n \ \
,‘( ;J 4“ /:/ \v\\ \ \\\
| auBerhalb Bauabschnitt /% | \ \ L8 "
: | : g e ? \ A\ ;
“‘ | [ / L “l ¥ l" \ \ i
| ’, I r‘*,y \ \ \ _
\“’ y“‘ r‘ \ <L Ly Q \ -
+ | | \ b “ \h
| | | e h |
bbildung 5: Bereich Bauabschnitt Neubau EU, Gebaude auRerhalb des Bauabschnitts,
Quelle: WipflerPLAN-K&pf

Nachfolgende Tabelle 8 zeigt die Ergebnisse der Berechnungen an diesem Anwesen.

Einzelpunktberechnung im Bereich der Neubaumalinahme der StraRe, aulRerhalb

Tabelle 8:
des Bauabschnitts
StraBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- | Beurteilungspe- | Beurteilungs-pe- | Erhdhung Beur- | wesentliche
nummer schoss | mels: gel Prognose- gel Prognose- | teilungs-pegel Anderung
rich- Nullfall 2035 Planfall 2035 PPF / PNF
tung (PNF) (PPF)
Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Kemptner Strae 4 | GE EG N 62 54 62 54 0 0 nein | nein
EG N 58 51 58 51 0 0 nein | nein
Kemptner Strale 4 | GE
1.0G N 59 51 59 51 0 0 nein | Nein
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Die Berechnungen zeigen, dass sich auRerhalb des Bauabschnitts durch den Neubau der Stral3e
keine Anderung des Beurteilungspegels ergibt. Es liegt somit keine wesentliche Anderung vor. Ein
Anspruch auf Schallschutz besteht nicht.

6.3 Gesamtlarmbetrachtung

In Bereichen, in denen im Zuge von Neubaumalinahmen - nach detaillierter Abwagung - keine aktiven
Schallschutzmalnahmen zur Minderung der Schienenverkehrsgerdusche vorgesehen werden, kann
aus der Summenpegelsituation aus Schienen- und StralRenverkehrsléarm im Bereich tangierender oder
querender Hauptverkehrswege bei Uberschreiten der Schwelle der Eigentumsverletzung, d.h. i.d.R.
bei Beurteilungspegeln von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts und gleichzeitiger Erhthung der
Larmbelastung ein Anspruch auf SchallschutzmalZinahmen entstehen.

Im vorliegenden Fall befinden sich die Beurteilungspegel an den Wohngeb&uden aus der Gesamt-
larmbetrachtung unter den Pegel des enteignungsgleichen Eingriffs 70/60 dB(A) Tag/Nacht. Es wer-
den durch die BaumaRnahme die Gesamtlarmpegel um bis zu -2,6/-2,4 dB(A) an der Wohnbebau-
ung gesenkt. Es ergibt sich daher eine leichte Verbesserung der Larmsituation.

Die Ergebnisse der Gesamtlarmbetrachtung kdnnen der Tabelle 9 entnommen werden. Der Verein-
fachung halber wird der Prognosehorizont 2030 herangezogen. Fir den StralRenverkehr werden wie
in Kapitel 4 die Zahlen aus dem Prognosejahr 2035 zugrunde gelegt. Somit ist das Ergebnis der
Gesamtlarmbetrachtung tiberschatzt und im Sinne der Anwohner.

Tabelle 9: Einzelpunktberechnung im Bereich der Neubaumalinahmen, Gesamtlarmbetrach-
tung von StraRe und Schiene
StraBe und Haus- | GNZ [ Geschoss Himmels-rich- | Beurteilungs- | Beurteilungs- | Erh6hung Be- | wesentliche
nummer tung pegel Prog- | pegel Prog- | urteilungspe- | Anderung
nose-Nullfall | nose-Planfall gel
2030 2030 (PPF) | PPF / PNF
(PNF)
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
EG NO 64 57 62 55 2,0 2,1 nein nein
Kassier 1 Ml | 1.OG | NO 66 59 63 57 2,4 2,4 nein nein
2.0G | NO 66 59 64 57 2,1 2,1 nein nein
EG W 67 60 64 58 2,6 2,3 nein nein
Oberbiihlers 3 Mi
1.0G W 67 60 64 58 2,6 2,4 nein nein
EG W 56 48 56 48 0,0 0,0 nein nein
Kemptner Strae 3 | Ml
1.0G W 57 49 57 49 0,0 0,0 nein nein

Eine Erhdhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am* Tag oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht ist somit nicht gegeben. Durch die Reduzierung des
Immissionspegels um bis zu —2,6/-2,4 dB(A) Tag/Nacht werden die Kriterien fiir das Vorliegen einer
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wesentlichen Anderungen nicht erfiillt. Ein Anspruch auf zusétzliche SchallschutzmaRnahmen entsteht
nicht.

Dieses Gutachten umfasst 27 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 17. Juli 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

i.V. M.Sc. Martin Crljenkovic i.V. Manfred Schneider
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7. Anlagen
Anlage 1: Verkehrsdaten Schienenverkehr fiir die schalltechnische Untersuchung
Anlage 2: Differenzkarten Planfall / Nullfall im MaRstab 1:1000, Zeitraum Tag und

Nacht getrennt fir Schienen- und StraRenverkehrslarm

Anlage 3: Konformit&tserklarung
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Anlage 1
Anlage 1: Verkehrsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung
Schienenverkehr — Prognose-Nullfall und Prognosefall:
Strecke 5400
Abschnitt  Kempten Ost bis Dietmannsried
Bereich ~ EUkm 9,78
wvon_km 9,0 bis_km 11,0
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max_2Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie|  Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-V 2 0 100 8-Ad 1 10-25 10
RV-VT 18 5 120 6-A6 2
RV-VT 16 2 140 6-A8 2
IC-V 2 0 140 8-A4 1 9-Z5 9
38 7 Summe beider Richtungen

StraRenverkehr Prognose-Nullfall und Prognosefall:

GVS Haldenwang

4206
134
8340 B
420 e
wrl el S J— L1
Digtmannsrior M—

Heising

1187
b
WinklerstraBe
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Anlage 3: Konformitatserklarung

SOUNDPLAN GMBH

INGENIEURBURO FUR
SOFTWAREENTWICKLUNG
LARMSCHUTZ
UMWELTPLANUNG

on
~0

c
>=
Z0

Qualitdtsmanagement-System zertifiziert nach DIN EN 150 9001:2015

Konformitédtserklarung nach DIN 45687

Als Hersteller des Software-Produktes SoundPLAN Version 9.0 erklaren wir durch Ankreuzen
auf dem folgenden QSI-Formblatt dessen Konformitat mit dem vorstehend genannten Regelwerk.
Einschrankungen sind erlautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf ein Regelwerk bezogenen Testaufgaben mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zulassigen Toleranzgrenzen
richtig geldst werden.

Backnang, den 01.12.2022

IO QS

Jochen Schaal
SoundPLAN GmbH
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1 Tabelle - VDI 2714:1988-01

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz), ] ]
Schallpegeln in Oktavbandemn, O O
Schallpegeln in Terzbanderm; | O
[flir
Punktquellen, O O
Linienquellen horizontal, O O
Linienquellen vertikal, O ||
Linienquellen beliebig orientiert, | |
Flachenquellen horizontal, O O
Flachenquellen vertikal, =1 =1
Flachenguellen beliebig orientiert; O O
mit automatischer Unterteilung von Linien oder Fldchen unter Berlicksichtigung
des Abstands zum Immissionsort, O O
der Aufteilung einer ausgedehnten Quelle in Teilquellen, von denen zum | |
Immissionsort anndhernd gleiche Ausbreitungsbedingungen vorliegen,
nach GI.(2) flir die mittlere Mitwindwetterlage; O O
mit Richtwirkungsmaf fiir Punktquellen
abhéangig von einem Winkel, O O
abhangig von zwei Winkeln; O O
mit wihlbarer Bezugsrichtung fir jede Quelle; O O
mit Richtwirkungsmag fir GebAude nach Bild 2; O O
Raumwinkelmaf nach Tabelle 2; O O
Raumwinkelmaf nach GI1.(16); O O
Abstandsmal nach Gl.(4); O O
Luftabsorptionsmaf nach GI.(5) und Tabelle 3; =1 O O
Luftabsorptionsmaf nach Gl.(5) und Anhang C; E3l O O
Boden- und Meteorologieddmpfungsmaf nach GL.(7); O O
Boden- und Meteorologieddmpfungsmal nach Anhang D; 0 O
Bewuchsddmpfungsman
unter Berticksichtigung einer Schallweglange von héchstens 200 m nach O O
Bild 5a,
nach GI.(8) und (9), O X2 O
pauschal mit 0,05 dB/m; O =2 O
BebauungsdampfungsmafR
unter Abzug des Boden- und Meteorologieddmpfungsmafies, O =
nach GI.(11) unter Bericksichtigung von Bild 5b fiir quellennahe O O
Industriebebauung,
mit freier Eingabe eines Dampfungswerts (bei vorliegender genauerer O O
Erfahrung),
nach Gl.(1 2) fiir Einzelschallquellen und bei lockerer Bebauung, O O
BebauungsdampfungsmaR mit Boden- und Metecrologieddmpfungsmaf® O O
beschrankt auf 15 d13;
Einfiigungsdédmpfungsmal von Hindernissen nach VDI 2720 Blatt 1 (siehe QSI-Blatt O O
hierzu);
Schallg)egelerhﬁhung durch einfache Reflexion gemaR Beitrag einer Spiegelquelle
unter Berlicksichtigung
des Absorptionsgrads der reflektierenden Flache, O O
der Struktur der reflektierenden Flache, O |
des Reflexionsverlustes von L&rmschutzwénden, O O
der GréRe und Orientierung der reflektierenden Fldche nach GL.(1 5), O O
ggf. einer Abschirmung der Spiegelquelle, O O
zusatzlicher Schallpegelerh6hung durch Mehrfachreflexion bei beiderseits O O
geschlossener Bebauung an Linienquellen nach GI.(1 7),
Korrektur fir den Langzeitmittelungspegel nach GL.(1 8). = =]
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Anlage 3

2 Tabelle - DIN ISO 9613-2:1999-10

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrénkt | nein
Mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz), O ]
Schallpegeln in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz; O O
mit
Punktquellen, O O
Linienquellen horizontal, O ]
Linienquellen vertikal, O O
Linienquellen beliebig orientiert, O O
Flachenquellen horizontal, O O
Flachenguellen vertikal, O O
Flachenquellen beliebig orientiert; | [m]
mit automatischer Unterteilung von Linien oder Fldchen unter Beriicksichtigung
des Abstands zum Immissionsort, O [m]
gleicher Ausbreitungsbedingungen von allen Teilen zum Immissionsort; O O
Spiegelquellen, um die Reflexion von Schall an Wanden und Decken (aber nicht am
Boden) zu beschreiben
die nach Bild 8 konstruierbar sind, O a
und an Oberflachen mit Abmafen und Orientierungen nach GI.(1 9) [l O
auftreten,
erster Ordnung, = &)
hoherer Ordnung vollsténdig bis n = beliebig O O
mit Richtwirkungsmaf fiir Punktquellen
abhangig von einem Winkel, O ]
abhdangig von zwei Winkeln; = i)
mit wahlbarer Bezugsrichtung fir jede Quelle; = ]
mit Berlicksichtigung eines eingebbaren Raumwinkelmafies; O [m]
nach Gl.(4) fiir die mittlere Mitwindwetterlage, mit
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung nach G1.(7), = i)
Dampfung aufgrund von Luftabsorption nach GI.(8) und Tabelle 2, = O O
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in Oktavbandern nach GI.(9) und O O
Tabelle 3,
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts fiir A-Schalldruckpegel nach GI.(10) || O
unter Bericksichtigung einer Bodenreiflexion nach Gl.(11),
Dampfung aufgrund von Abschirmung
nach Gl.(12) bei Beugung Uber die Oberkante des Schirms, O O
nach Gl.(13) bei Beugung um eine senkrechte Kante herum, O O
wobei der Sonderfall zur Anwendung von Gleichung (13) fir grof3- [ | =8 O
fldchige Industrieanlagen bei der Ermittiung des Langzeitmittelungs-
pegels entsprechend Anmerkung 15 beriicksichtigt wird,
mit Berechnung des AbschirmmaRes auf jedem relevanten O m]
Ausbreitungsweg
unter Einschluss von Bodenreflexionen mit ¢2 = 20, O O
bei getrennter Beriicksichtigung von Bodenreflexionen mit 2 =40 O ]
unter Berlicksichtigung einer Abstandskomponente parallel zur O O
Schirmkante nach GI.(16),
bei Doppelbeugung mit €3 nach G1.(14), [Eafd O =]
und z nach GL(17), X3 O O
unter Berlicksichtigung eines Korrekturfaktors fiir meteorologische O ]
Einflisse nach GI.(18),
unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekis O O
oder mehrerer Objekte zusammen bezogenen Hochstwerts von
20 dB fur Einfachbeugung und 25 dB fir Doppelbeugung,
Mehrfachbeugung wird ndherungsweise unter Beriicksichtigung O
der beiden wirksamsten Schirmkanten gerechnet,
Mehrfachbeugung wird unter Berlicksichtigung aller wirksamen = O
Schirmkanten gerechnet,
mit Abzug einer meteorologischen Korrektur nach GI.(21) und (22) zur Bestimmung O
des Langzeitmittelungspegels aus dem &quivalenten Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind.
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3 Tabelle - Schall 03:1990

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
der Beurteilungspegel von Schienenverkehrsgerduschen
getrennt fir Tag und Nacht, O O
nach dem Teilstlickverfahren, O O
mit der Teilstiicklange nach Gl.(5), | | | |
unter Berlicksichtigung anndhernd gleichmaRiger Emission, jm] jm]
unter Berlicksichtigung annahernd gleichmagiger Ausbreitungsbedingungen-, [m [m
nach Anhang, GI.(A.1) fiir jedes Gleis eines Streckenabschnitts
mit einer Mindestlange nach Bild A.1, | O
mit einem Mindestgleisbogenradius nach Bild A.1, ] jm]
mit gleichmagigen Emissions- und Ausbreitungsbedingungen; [ | [m
phne Briicken und Bahniibergange; [m] [m]
ohne Einfliisse von Gebauden und Gehdlz; o] [
aus dem Emissionspegel nach GI.(1) mit Beriicksichtigung
der Fahrzeugart nach Tabelle 4, O O
der Bremsbauart nach GI.(2), [m] O
der Zugldngen nach GL.(3), [ O
der Geschwindigkeit nach GI.(4), O O
der Fahrbahnart nach Tabelle 5, O O
von Briicken mit einem Zuschlag von 3 dB, O O
von Bahniibergangen in einer Lange, die gleich der zweifachen [EsS O O
StraRenbreite ist, mit einem Zuschlag von 5 dB ohne weitere Korrekturen
nach Tabelle 5,
von technisch nicht ausgeschlossenem Kurvenquietschen durch einen O O
Zuschlag nach Tabelle 6;
unter der Annahme von Immissionsorten
in 3,5 m Héhe (ber unbebautem Gelénde, O O
0,2 m tber den Oberkanten von Fenstern in Gebduden mit bekannter O O
Geschosshohe,
in 3,5 m Héhe lber Gelande fiir das Erdgeschoss in Gebduden mit O O
unbekannter Geschosshéhe,
in 2,8 m zusatzlicher Héhe fiir jedes weitere Geschoss in solchen O O
Geb3uden;
fiir jedes Teilstiick aus GI.(6) mit Berlicksichtigung
der Richtwirkung nach G1.(7), [ O
des Abstands nach GL.(8), O O
der Luftabsorption nach GI.(9), ] O
der Boden- und Meteorologieddmpfung nach GI1.(10), O O
der Abschirmung durch O O
Schallschutzwénde nach G1.(12) mit O O
Umweg Uber ein Hindernis nach GI.(13) und Bild 3, O O
\Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach Gl.(14) oder (14a); O O
Schallschutzwalle nach GI.(12) mit Umweg Uber ein Hindernis nach GI.(15) und O =
Bild 4
Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach Abschnitt 7.2; O O
Dammkante von Strecken in Hochlage nach Bild 5; O O
Einschnittskante von Einschnitten mit geneigter Béschung nach Bild 6; O O
der Abschirmung durch Gebaude,
als lange geschlossene Hauserzeile nach Bild 7, O O
mit Liicken in der anlagenn&chsten Gebdudereihe nach GI.(16) bis (18) und [ | i |
Bild 8,
von Gehdlz nach GI.(19); O x4 O
’EerUcksichtigung von Reflexionen
an nicht schallabsorbierenden Hindernissen parallel zu einem Gleis auf der a ]
gegenilberliegenden, nicht abgeschirmten Seite durch einen Zuschlag von
der 1. Reflexion des Schalls von Giiterziigen im Fall mit Abschirmung auf [ | O
der gegeniiberliegenden Seite,
von Mehrfachreflexion zwischen parallelen reflektierenden Staizmauern oder O O
weitgehend geschlossenen Hauserzeilen nach GL.(20);
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Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-5906-2 Anlage 3

Schienenbonus von 5 dB; ] ]
In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrénkt | nein
mit Zusammenfassung der Beurteilungspegel aller Tellstlicke und Bereiche zum O
Gesamtbeurteilungspegel an einem Immissionsort nach GI.(11);
fir Personenbahnhdfe
mit Emissionspegeln fir Zug- und Rangierfahrten wie flr die freie Strecke, m] [m]
ohne Berlcksichtigung von Abschirmungen an Bahnsteigkanten, O (35 O
ohne zusétzliche Berticksichtigung von anderen Ger&uschemissionen, [m] [E3E] O
mit einer Geschwindigkeit von 35 km/h flir Rangierfahrten; [m] [m]
flir Rangierbahnhdéfe gesondert nach Akustik 04;
flir Umschlagbahnh&fe mit gesonderter Berechnung der Emission und
Ausbreitungsdampfung nach Akustik 04, deren Teilergebnisse nach Abschnitt 8.3
beriicksichtigt werden;
mit Darstellung der Ergebnisse
in Tabellen &hnlich wie in Akustik 07 beschrieben, O X6 O
in Lageplanen dhnlich Bild 10. ] X6 =]
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4 Tabelle - RLS-90:1990

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
der Beurteilungspegel von Strafenverkehrsgerduschen
getrennt fir Tag und Nacht, O O
unter Ber{icksichtigung mehrerer Quellen und Spiegelquellen nach GI.(1), O O
mit einem Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen und (1 =]
Einmindungen nach Gl.(2), Tabelle 2 und Bild 9,
von zwei rechiwinkeligen Strallen, | m| O
von zwei oder mehr Stralen unter beliebigen Winkeln, O O
unter ausschlieBlicher Beriicksichtigung der nachstgelegenen O O
Kreuzungen und Einmiindungen.
In der Referenzeinstellung nach dem Verfahren langer, gerader Fahrstreifen” kann
gerechnet werden
mit einem Mittelungspegel nach GI.(5), (] (|
mit einem Emissionspegel nach GI.(6), O (|
mit einem 25-m-Mittelungspegel nach GL.(7), m] |
mit Berlicksichtigung
einer Geschwindigkeitskorrektur nach GI.(8), EJ |
der StralRenoberflache nach Tabelle 4, 1 O
von Steigungen und Gefélle nach GI.(9), ] |
von Abstand und Luftabsorption nach GI.(10), || O
von Boden- und Meteorologieddmpfung nach GI.(11), sofern ] O
keine Abschirmung auftritt,
topegrafischer und baulicher Gegebenheiten nach GL.(11), 5] O
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit = O
einem Liickenanteil von weniger als 30% durch Gl.(13a),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, & | O
parallelen Larmschutzwénden oder Stitzmauern durch GI.(13b),
von Schallschirmen konstanter Héhe parallel zu einem langen, | O
geraden" Fahrstreifen, der nach beiden Seiten mindestens eine
"Uberstandslénge" nach GI.(17) aufweist, durch ein Abschirmmaf
nach GL.(14) bis (16),
von Uberstandslangen an mehrstreifigen Fahrbahnen nach = O
GL(18).
In der Referenzeinstellung zum Teilstickverfahren kann gerechnet werden
mit Teilstlicken fiir annéhernd gleiche Emissions- und = O
Ausbreitungsbedingungen
mit maximaler Lange des halben Abstands von der Teilstiickmitte zum El O
Immissionsort,
mit dem Mittelungspegel aller Teilstiicke nach GI.(19), ] |
mit dem Mittelungspegel einzelner Teilstlicke nach GI.(20), | O
mit einem Emissionspegel nach GI.(6) bis (9); H O
mit Berlicksichtigung
von Abstand und Luftabsorption nach Gl1.(21), ] m|
von Boden- und Meteorologieddmpfung nach Gl.(22), sofern = [ |
keine Abschirmung auftritt,
topografischer und baulicher Gegebenheiten nach GI.(23), [ O
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit E= O
einem Lickenanteil von weniger als 30% durch Gl.(24a),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, |6 | O
parallelen Larmschutzwénden oder Stitzmauern durch Gl.(24b),
von Abschirmung durch GL.(25) bis (27); & O
flir Parkplatze mit
Zerlegung der Fl3che in Einzelschallquellen nach Abschnitt 4.5, E3 O
Beurteilungspegel der Gesamtflache nach GI.(29), (]| O
Beurteilungspegel von Einzelschallquellen nach GI.(30), || ||
Emissionspegel nach G1.(31) samt Tabelle 5 und 6, || ]
Beriicksichtigung topografischer und baulicher Gegebenheiten nach GI.(32); E] O
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Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-5906-2 Anlage 3

Beriicksichtigung von
Einfachreflexionen nach Abschnitt 4.6 = 0O
mit Spiegelungen nach Bild 20, @ O
und Bild 21, B =
mit Absorptionsberticksichtigung nach Tabelle 7; O O
In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
mit Darstellung der Ergebnisse
in einem Formblatt nach Beispiel Bild 22, (] =1
mit Lageplan der LarmschutzmaBnahmen nach Bild 23, O O
mit unterschiedlicher Kennzeichnung von Larmschutzwanden und -wallen, | O
mit Angaben von Langen und Hohen, @ O
mit Kennzeichnung der abgeschirmten Gebiete als Wohngebiete, O O
Mischgebiete usw.,
mit Kenntlichmachen von Geb3udeseiten und Stockwerken, an denen der (1 | |
Immissionsgrenzwert Uberschritten wird,
mit Angabe der berechneten Beurteilungspegel an den untersuchten O |
Gebauden (Tag- und Nachtwerte).
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Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-5906-2 Anlage 3

5 Tabelle - VDI 2720 Blatt 1:1997-03

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet worden ja eingeschrankt | nein
in Ergédnzung zu VDI 2714;
die Abschirmwirkung von
Schallschutzwanden, O O
Gebauden, O O
beliebig positionierten Hindernissen mit bis zu drei paarweise etwa =7
orthogonalen Beugungskanten, sofern deren Abmessungen nach VDI 2714
GL.(15) zur Reflexion beitragen kénnten,
Bodenerhebungen; =5 O | ]
fiir Einzelschallquellen, deren Ausdehnung
parallel zur Schirmkante héchstens &g /4 ist, O O
Isenkrecht zur Schirmkante héchstens &8q /8 ist; O O
Unter Berlicksichtigung von Bewuchs-, Bebauungs- und Boden- und O O
Meteorologieeinflissen nach GI.(2) bis (4),
unter Beriicksichtigung von Boden- und Meteorologieeinfliissen nach GI.(5) fiir die O O
loberen Schirmkanten,
lohne Berlicksichtigung von Boden- und Meteorologieeinfliissen nach GI.(6) fir die ] ]
seitlichen Schirmkanten,
wobei der Sonderfall zur Anwendung der GI.(6) fiir gro&flachige O |
Industrieanlagen entsprechend dem letzten Absatz auf Seite 6 berlicksichtigt
wird;.
mit Berlicksichtigung reflektierender Flachen in der Nahe des Schallschirms durch O O
Spiegelschallquellen,
mit Berticksichtigung reflektierender Flachen in der Nahe des Schallschirms durch | |
Spiegelschallguellen;
mit Berechnung des AbschirmmaRes O O
nach GL.(7), O O
unter Einschluss von Bodenreflexionen mit C2 = 20, O O
bei getrennter Beriicksichtigung von Bodenreflexionen nach Anhang B mit C2 O O
flr Mehrfachbeugung mit C3 nach GL.(8), [im] [im]
mit der Wegverl&ngerung z
naherungsweise nach GI.(10), O O
nach Anhang A, O O
bei Mehrfachbeugung nach G1.(11), | ] | ]
mit der Witterungskorrektur nach G1.(12); O O
unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekts oder mehrerer O O
Objekte zusammen bezogenen Hbchstwerts von 20 dB fiir Einfachbeugung und
25 dB fiir Doppelbeugung.
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7 Tabelle - VBUS:2006

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja | eingeschrankt | nein
der Mittelungspegel von Strakenverkehrsgerduschen
getrennt fiir Tag, Abend und Nacht, o o
sowie der Tag-Abend-Nacht-Index, o o
unter Berlicksichtigung mehrerer Quellen und Spiegelquellen nach GL.(3), ] m}
einer mehrstreifigen Stralle nach Gl.(4), sowie der Abbildung 1. o o
In der Referenzeinstellung nach dem Teilstiickverfahren kann gerechnet werden
mit Teilstiicken fir anndhernd konstante Emissions- und ] ]
Ausbreitungsbedingungen,
mit maximaler Lange des halben Abstands vom Emissionsort (in der Mitte des O O
Teilstiicks in 0,5 m Héhe) zum Immissionsort,
mit dem Mittelungspegel aller Teilstiicke nach GI.(5), (] (]
mit dem Mittelungspegel einzelner Teilstlicke nach Gl.(6), O O
mit einem Emissionspegel nach GI.(7), (] (]
mit einem 25-m-Mittelungspegel nach GI.(8), sowie der Tabelle 2, ] ]
mit Beriicksichtigung ] m
einer Geschwindigkeitskorrektur nach GL.(9), ] ]
der Strakenoberfidche nach Tabelle 3, ] m]
von Steigungen und Gefélle nach Abschnitt 3.5.4, ] ]
von Abstand und Luftabsorption nach GI. (10), m m
von Boden- und Meteorologiedampfung aufgrund topografischer und m m
baulicher Gegebenheiten nach Gl.(11), sofern keine Abschirmung
auftritt,
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit einem o o
Liickenanteil von weniger als 30% durch G1.(13),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, O O
parallelen Lérmschutzwanden oder Stiitzmauern durch Gl.(14),
von Abschirmung durch ein oder mehrere Hindernisse zwischen O O
Emissions- und Immissionsort nach GI.(15) bis (19),
von unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen, je nach Tageszeit O O
durch GI. (20) mit den in Tabelle 6 angegebenen meteorologischen
Korrektur Werten,
Von Einfachreflexionen nach Abschnitt 3.11, (m ] (m ]
mit Spiegelungen nach Abbildung 5, (| (|
und Abbildung 6, ] m}
mit Absorptionsberiicksichtigung nach Tabelle 7. o o
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6 Tabelle - VBUSch:2006

Iin der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
der Beurteilungspegel von Schienenverkehrsgerduschen
getrennt fiir Tag, Abend, Nacht, O O
aus dem Emissionspegel nach GI.(2) und (3) mit Berlicksichtigung
der Fahrzeugart nach Tabelle 2, O O
der Bremsbauart nach GI.(4), O Bl
der Zuglangen nach GL.(5), O El
der Geschwindigkeit nach GI.(6), O El
der Aerodynamik nach Gl. (7)
der Fahrbahnart nach Tabelle 3, O O
von Bracken mit einem Zuschlag von 3 dB, O O
von Bahniibergdngen in einer Lange, die gleich der zweifachen =° O m|
Stralenbreite ist, mit einem Zuschlag von 5 dB ohne weitere Korrekturen
nach Tabelle 3,
von technisch nicht ausgeschlossenem Kurvenquietschen durch einen | |
Zuschlag nach Tabelle 4;
unter der Annahme von Immissionsorten
in Hohe von 4,0 m Uber dem Boden, O O
[fir jedes Teilstiick aus GI.(9) und (10) mit Berlicksichtigung
der Richtwirkung nach Gl.(11), O O
des Abstands nach GI.(12), O O
der Luftabsorption nach G1.(13), O i
der Boden- und Meteorologieddmpfung nach Gl.(14), O [
der Witterungsbedingungen nach GI.(15) und (16)
der Abschirmung durch O [
Schallschutzwénde nach GI.(18) mit O O
Umweg lber ein Hindernis nach GI.(19) und Bild 2, O O
Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach GI.(20) oder (20a); O O
Mehrfachbeugung nach Gl.(18) mit Umweg (iber ein Hindernis nach GI.(21) und E |
Bild 3
\Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach Abschnitt 7.1; = O
Dammkante von Strecken in Hochlage nach Bild 4 [ | |
Einschnittskante von Einschnitten mit geneigter Béschung nach Bild 5; O |
der Abschirmung durch Gebéude,
als lange geschlossene Hauserzeile nach Bild 6, = O
lvon Gehélz nach GI1.(22); O O
Berlicksichtigung von Reflexionen nach Abschnitt 7.7
mit Bedingung an die Hohe der reflektierenden Flache, O O
mit Zuschlag durch Mehrfachreflexionen zwischen parallelen reflektierenden E E
Stlitzmauern oder weitgehend geschlossenen Hauserzeilen nach GI.(23);
mit Zusammenfassung der Beurteilungspegel aller Tellstlicke und Bereiche zum ] ]
Gesamtbeurteilungspegel an einem Immissionsort nach GI.(17);
fiir Personenbahnhéfe
mit Emissionspegeln fiir Zug- und Rangierfahrten wie fur die freie Strecke, O O
ohne Berlcksichtigung von Abschirmungen an Bahnsteigkanten, O X5 |
ohne zusatzliche Berlicksichtigung von anderen Gerauschemissionen, O x5 O
mit einer Geschwindigkeit von 35 km/h flr Rangierfahrten; O O
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Anlage 3

8 Tabelle - VBUI:2006

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja | eingeschrankt [ nein
Die Larmindizes fiir Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
der Tag-Abend-Nacht-Larmindex coen (2.1) m] O
der Nacht-Larmindex cyign: (2.1) o] |
unter Beriicksichtigung der Bewertungszeitrdume
Tag (12 Stunden, 06.00-18.00 Uhr) (2.2, 2.6) O O
Abend (4 Stunden, 18.00-22.00 Uhr) (2.2, 2.6) [m] [m]
Nacht (8 Stunden, 22.00-06.00 Uhr) (2.2, 2.6) [m] O
unter der Annahme von Immissionsorten
in 4,0 m Hohe Uber Gelande (2.3) m] [m}
unter Beriicksichtigung der meteorologischen Korrektur
mit den Standardwerten C0,Day = 2 dB, C0,Evening = 1 dB, CO,Night = 0 dB (2.6) @) m}
mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz) (3.1) O O
Schallpegeln in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz (3.1) [m} O
Fur
Punktquellen O [m]
Linienguellen, horizontal o m}
Linienquellen, vertikal O O
Linienquellen, beliebig orientiert [m} O
Flachenguellen, horizontal O [m}
Flachenquellen, vertikal m] |
Flachenguellen, beliebig orientiert O m]
Ermittiung des Mittelungspegels LAeq, i (G2, 2.6) fiir die Bewertungszeitraume O O
unter Beriicksichtigung der Schallausbreitung nach DIN 1SO 9613-2:1999 (3.3) 0 O
Schallddmpfung aufgrund Schallausbreitung durch Bewuchs, Industrie- o o
geldnde und Bebauungsflaichen nach Anhang A, DIN ISO 9613-2:1999
Abschirmungen nach Abschnitt 7.4, DIN ISO 9613-2:1999 [m] O
Reflexionen nach Abschnitt 7.5, DIN 1ISO 9613-2:1999 m] ]
Bodeneffekt nach Abschnitt 7.3.2, DIN ISO 9613-2:1999 [m} O
unter Beriicksichtigung der Schallabstrahlung O O
nach VDI 2714:1988, Abschnitt 5 (3.1) m] O
unter Beriicksichtigung von m] ]
Einwirkzeit TE in den Bewertungszeitraumen (3.2) m} O
Richtwirkungskorrektur (3.2) m| (]
1) Luftabsorptionskoeffizient a berechnet
2) Benutzer kann Koeffizient eingeben
3) Ohne Beriicksichtigung der Abstandskomponente parallel zur Schirmkante (geméaR ISO 17534-1)
4) Ohne Beschrankung D¢ >= -5
5) Benutzereingabe
6) Berechnung nach ISO 9613 oder VDI 2714/20 nicht nach Schall 03
7) Einschrankung "bis zu drei paarweise etwa ortogonalen Beugungskanten" entfallt
8) Diese Eigenschaft kann vom Benutzer eingegeben werden
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9 Tabelle - Schall 03 (Fassung 01.01 2015) [1] & [2]

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja | eingeschrankt | nein

der Schalleistungspegel fiir Eisenbahnen und Straenbahnen fiir eine O O
Fahrzeugeinheit nach GI. 1 und Beiblatt 1 und 2

der Schalleistungspegel fiir Eisenbahnen und StraRenbahnen fiir mehrere

Fahrzeugeinheiten nach Gl. 2 i = =
der Schalleistungspegel flir punkt-, linien- und flachenférmige Quellen in Rangier- und O O
Umschlagbahnhéfen nach Gl. 3, Gl. 4 bzw. GI. 5

die Bildung von Teilstlicken so, dass bei Halbierung aller Teilstlicke bzw. Teilflachen der

Immissionsanteil nach Gl. 29 fiir alle Beitrdge am jeweiligen Immissionsort sich um = O jm|
weniger als 0,1 dB verandert.

die Berechnung des Schallleistungspegels fir Teilstiicke ks bzw. Teilfldachen kF nach GI. O O
6 bzw. GI. 7

das RichtwirkungsmaR nach Kap. 3.5.1 und GI. 8 O m}
das RaumwinkelmaR nach Kap. 3.5.2 und Gl. 9 O |
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Fahrzeugarten und der = O
Anzahl der Achsen von Eisenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach GI. 1 und Gl. 2 unter Beriicksichtigung der O o
Verkehrsdaten fiir Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhthe O o
nach Tab. &

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit von O o
Eisenbahnen nach Tab. 6

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir O o
Fahrbahnarten von Eisenbahnen nach Tab. 7

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen flr O o
Schallminderungstechniken am Gleis nach Tab. 8;

der Schallleistungspegel nach GI. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fr O o
Briicken nach Tab. @

der Schallleistungspegel flr Punktschallquellen in Rangier- und Umschlagbahn-

hafen nach Gl. 3 unter Berlicksichtigung der Schallquellen nach Tab. 10 und O |

Beiblatt 3

der Schallleistungspegel firr Linienschallquellen in Rangier- und
Umschlagbahnhéfen nach Gl. 4 unter Beriicksichtigung der Schallquellen nach O |
Tab. 10 und Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fiir Eisenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhéfe nach

Gl. 1, Gl. 3 und GI. 4 unter Berlicksichtigung der Auffalligkeiten von Gerduschen nach O O
Tab. 11

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Fahrzeugarten und O o
Anzahl der Achsen von Strallenbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beiblatt 2;

der Schallleistungspegel nach GI. 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhéhe von O o
StraRenbahnen nach Tab. 13;

der Schallleistungspegel nach GI. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit fiir o o
StralRenbahnen nach Tab. 14;

der Schallleistungspegel nach GI. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen flr O i
Fahrbahnarten von StraRenbahnen nach Tab. 15

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir O o
Briicken bei Strallenbahnen nach Tab. 16

die Dampfung durch geometrische Ausbreitung nach GI. 11 O O
die Dampfung durch Luftabsorption nach GI. 12 O |
die Dampfung durch Bodenabsorption iiber Boden nach Gl. 14 und Gl. 15 O O
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Anlage 3

Immissionsschutzgesetzes vom 02.Juli 2013

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
die Dampfung durch Reflexion iiber Wasser nach Gl. 16 [m} O
die Dampfung durch Bodeneinfluss nach GI. 13 a O
die Beriicksichtigung von Hindernissen nach den Vorgaben der Gl. 17 und Bild 5 o O
die Dampfung durch seitliche Beugung nach GI. 18 und GI. 21 mit C;=20 fiir o O
flachenhafte Bahnanlagen
die Dampfung durch seitliche Beugung nach GlI. 18 und GI. 21 mit C;=40 fiir o O
Bahnstrecken
die Dampfung durch Beugung {ber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit C2=20 fiir o O
fldchenhafte Bahnanlagen nach Bild 5
die Dampfung durch Beugung {iber ein Hindemnis nach Gl. 19 und GI. 21 mit C,=40 fiir o o
Bahnstrecken nach Bild 5
die Abschirmung durch Hindemisse durch Berechnung von z entsprechend Gl. 26 in o o
Verbindung mit Bild 7".
die Pegelkorrektur fur reflektierende Schallschutzwande nach Gl. 20 a [m]
die Abschirmung durch niedrige Schallschutzwénde nach Kap. 6.5 a ]
die Pegelerhdhung durch Reflexionen nach Kap. 6.6 X110 O O
die Ber(icksichtigung von Reflektoren nach der Bedingung gemaR Gl. 27 =] O
die Beriicksichtigung des Absorptionsverlustes an Wénden nach Tab. 18 O O
die Beriicksichtigung von Reflexionen bis einschlieflich der 3. Ordnung m} O
die Berechnung der Schallimmission an einem Immissionsort nach Gl. 29 und GI. 30 a (]
die Berechnung des dquivalenten Dauerschalldruckpegels fir die ] O
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht nach GI. 31 und GI. 32
die Berechnung des Beurteilungspegels von Eisenbahnen nach GI. 33 und Gl. 34 o) O
die Berechnung des Beurteilungspegels von Rangier- und Umschlagbahn-héfen o O
nach Gl. 35 und Gl. 36
die Berechnung des Beurteilungspegels von Straenbahnen nach GI. 37 und Gl. 38 m] O
die Beriicksichtigung der Regelung nach §43 Absatz 1, Satz 2 und 3 des Bundes- o O

9)

zu verfahren ist. In SoundPLAN tragen gebeugte Schallstrahlen zum Immissionspegel bei.

Literaturhinweise

Der in SoundPLAN implementierte, dynamische Teilungsalgerithmus fiir Linien- und Fldchenschallquellen
beriicksichtigt zusatzlich Parameter und geht somit {iber das in der Richtlinie [1] beschriebene
Iterationsverfahren hinaus und erzielt damit mindestens die geforderte Genauigkeit.

10) Weder die Schall03 [1] noch der Erlduterungsbericht [2] enthalten eine Aussage wie mit gebeugten Reflexionen

[11 Anlage 2 der 16. BImSchV in der Fassung vom 1.1.2015, Berechnung des Beurteilungspegels fur

Schienenwege (Schall 03)"

[2] Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) Berechnung des

Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03); Teil 1: Erlauterungsbericht, Stand 19.

Dezember 2014 und Teil 2: Testaufgaben, Stand 17. April 20152
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