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0 Vorbemerkung

Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tra-
ger der Straf’enbaulast und den durch die Planung Betroffenen rechtsgestaltend
geregelt.

Durch die Planfeststellung wird festgestellt, dass das Vorhaben einschlieRlich der notwendi-
gen Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten &ffentlichen
Belange zulassig ist. Neben der Planfeststellung bedarf es nahezu keiner anderen behérdli-
chen Entscheidungen wie éffentlich-rechtlicher Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse,

Bewilligungen und Zustimmungen.
Insbesondere wird in der Planfeststellung dariiber entschieden:

- wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben
gestaltet werden,

- wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungskosten
abzugrenzen sind (vgl. StraRen-Kreuzungsrichtlinien ,StraKr®, FernstraRen/
Gewasser- und Kreuzungsrichtlinien ,StraWakr®),

- welche Folgemafinahmen an anderen Anlagen notwendig werden,

- ob und welche Larmschutzmafinahmen erforderlich sind,

- welche Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen i.S. von § 15 BNatSchG i.V. mit den
entsprechenden Regelungen nach dem BayNatSchG erforderlich sind,

- welche Grundstiicke und Grundstticksteile fiir das Vorhaben benétigt werden oder auf
Verlangen Gbernommen werden missen,

- ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl der
Aligemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erfor-
derlich sind und welche dies sind,

- ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben nicht
vereinbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in Geld anzuerken-

nen ist.

In der Planfeststellung werden keine privatrechtlichen Entscheidungen getroffen. So wird z.B.
nicht Uber Bedingungen zum Kauf eines Grundstiickes oder (ber die Hohe einzelner Entscha-
digungen entschieden.
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Staatsstrafte 2036 beginnt in Wertingen (Landkreis Dillingen) und fiihrt (iber die Gemeinde
Laugna in den Grofiraum Augsburg. Im Landkreis Augsburg verlduft sie durch die Gemeinden

Emersacker, Heretsried, Gablingen und Gersthofen und endet an der Bundesstralte B 2.

Die Staatsstralte 2036 ist als regionale Verbindung der StraRenkategorie LS Il nach den
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) zuzuordnen. Dementsprechend wird die
Staatsstralte 2036 der Entwurfsklasse 3 zugeordnet.

Die vorliegende Planfeststellung beinhaltet den Ausbau der Staatsstrafie 2036 zwischen
Heretsried und Holzhausen im Abschnitt 260 von Station 0,160 bis Station 3,384.

Der Ausbau zwischen Heretsried und Holzhausen ist ein Teilstiick des Abschnitts ,Ausbau
Heretsried - Batzenhofen®, der im derzeit gliltigen 7. Ausbauplan fir Staatsstrallen in die
Dringlichkeit 1R eingestuft ist.

Straftenbaulasttrager und Vorhabenstréger der BaumaRnahme ist der Freistaat Bayern.

Der etwa 700 m lange Streckenabschnitt im Bereich der Ortsdurchfahrt Holzhausen zwischen
dem Bauende des Planfeststellungsabschnitts und dem Baubeginn der Ortsumfahrung Bat-
zenhofen wurde aufgrund von Fahrbahnschaden sowie fehlender bzw. nicht ausreichend brei-
ter Gehwege bereits in den Jahren 2011/2012 gemeinsam mit der Gemeinde Gablingen aus-
gebaut.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die geplante MaRRnahme beginnt 6stlich von Heretsried an der Einmiindung der Kreisstrale
A 5. Die Trasse verlduft bestandsnah entlang der derzeitigen Trasse, durchfahrt den Weiler
Peterhof (Stadt Gersthofen) und endet westlich von Holzhausen (Gemeinde Gablingen). Die
Gesamtlange der Ausbaustrecke betragt 3,185 km.

Die Verkntpfungen mit dem bestehenden Strallennetz werden an die neuen Gegebenheiten

angepasst. Bei Bau-km 0+450 wird eine Geh- und Radwegbriicke neu errichtet.
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Der fir die Entwurfsklasse 3 anzuwendende Ausbauquerschnitt RQ11 mit 8,00 m Fahrbahn-
breite wird gemalt ARS 08/2013 aufgrund der erwarteten Verkehrsbelastung von unter

5.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von unter 300 Fz/24h auf eine befestigte
Fahrbahnbreite von 7,00 m und beidseitig 1,50 m breiten Banketten reduziert. Die Ausbaubrei-
te ist somit um 0,50 m gréRer als die im Bestand anschlieRende St 2036 mit 6,50 m Fahr-
bahnbreite.

1.3 Streckengestaltung

Durch das Eingriinen der Trasse wird eine gute Einbindung der Ausbautrasse in die Land-
schaft erzielt. Bebaute Bereiche, in denen baukulturelle Aspekte zu berﬁcksichtigen sind, wer-
den nicht berlhrt.

Der gesamte Ausbauabschnitt liegt im Naturpark ,Westliche Walder". Fur die Gestaltung und
fur das Landschaftsbild gelten somit besondere Anforderungen. Insbesondere die Erholungs-

nutzung hat bei der Planung ein besonderes Gewicht.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung

Die Staatsstrafte 2036 wurde zwischen Heretsried und Holzhausen in den fiinfziger Jahren
erstmals befestigt. In den folgenden Jahren wurden abschnittsweise Verbesserungen am

Strallenverlauf vorgenommen.

Der Bereich zwischen Heretsried und der Einmindung der Kreisstralle A 5 (= Baubeginn der

vorliegenden Planfeststellung) wurde Ende der siebziger Jahre richtlinienkonform ausgebaut.

In den Jahren 2006/2007 sowie 2010/2011 wurden die Ortsumfahrungen von Batzenhofen
und Hirblingen in Sonderbaulast durch die Stadt Gersthofen gebauit.

In den Jahren 2010/2011 wurde von der Stadt Gersthofen sowie den Gemeinden Gablingen

und Heretsried zwischen Heretsried und Holzhausen ein stralenbegleitender Geh- und Rad-
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weg nordlich der Staatstrafle 2036 in Sonderbaulast errichtet. Dabei wurde — soweit maglich —

ein kiinftiger bestandsorientierter Ausbau der Staatsstralle 2036 bereits beriicksichtigt.

Zuletzt wurde die Ortsdurchfahrt von Holzhausen in den Jahren 2011/2012 gemeinsam mit der
Gemeinde Gablingen ausgebaut (siehe hierzu auch Kapitel 1.1).

Fir den vorliegenden Planungsabschnitt wurde ein Vorentwurf zur haushaltsrechtlichen Ge-
nehmigung erarbeitet und am 21.11.2013 der Regierung von Schwaben vorgelegt. Der Vor-

entwurf wurde am 18.12.2014 von der Obersten Baubehérde genehmigt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die vorgesehene Ausbaumalinahme erfordert keine Umweltvertraglichkeitspriifung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

-entfallt-

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die St 2036 verlauft durch den siidlichen Landkreis Dillingen a.d. Donau und den nérdlichen
Landkreis Augsburg in West-Ost-Richtung. Sie hat eine grofle Bedeutung fiir die Erschlieung
dieser beiden Landkreise und deren Anbindung an das Bundesfernstratennetz. Sie verbindet
das mogliche Mittelzentrum Wertingen direkt mit dem Siedlungsschwerpunkt Gersthofen und
weiter mit dem Oberzentrum Augsburg sowie mit dem internationalen Verkehrsnetz (BAB A 8,
B 2 und B17).

Fir die Ausbaumalinahme sind u.a. folgende Ziele des Landesentwicklungsprogramms Bay-
ern (LEP) des Bayerischen Staatsministeriums flir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Tech-
nologie mit Stand vom 01. September 2013 maRgeblich:

1.1.1
In allen Teilrdaumen sind gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen zu schaffen oder zu
erhalten. Die Starken und Potenziale der Teilrdume sind weiter zu entwickeln. Alle {iberértlich
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raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen haben zur Verwirklichung dieses Zieles
beizutragen. [...]

4.1.1

Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsféahig zu erhalten und durch Aus-, Um-

und Neubaumalnahmen nachhaltig zu erganzen.

4.2
Bei der Weiterentwicklung der StraReninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen

Strallennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen.

4.4
Das Radwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht ergénzt werden.

Das Uberregionale ,Bayernnetz fur Radler" soll weiterentwickelt werden.

Fir den Gberplanten Bereich sind u.a. folgende Ziele des Regionalplanes (Region Augsburg,
9, in der Fassung vom 20.11.2007 (Bekanntmachung vom 19. November 2007, RABI Schw.
Nr. 18,2007)) maRgeblich:

All1.2
Im l&ndlichen Teilraum im Umfeld des grofRen Verdichtungsraumes Augsburg sollen in
verstarktem MaRe die Infrastruktur und die Struktur der gewerblichen Wirtschaft unter

Beachtung der 6kologischen Ausgleichsfunktionen ausgebaut werden.

BIV1.26
In den Nahbereichen des l&ndlichen Raumes, insbesondere im nordlichen und nordwestlichen
Teil der Region, soll durch einen Ausbau der Stralkenverbindungen vor allem die Erreichbar-

keit der zentralen Orte verbessert werden.

BIV156
Die Radwegeverbindungen sollen so ausgebaut werden, dass sie ihre Funktionen flir einen

sicheren und attraktiven Tourismus-, Freizeit- und Berufsverkehr erflillen kénnen. (Z)
Die hier vorliegende Planung steht in keinem Widerspruch zu den o.g. fiir diesen Bereich

relevanten Zielen des Landesentwicklungsprogramms Bayern (LEP) von 2013 sowie des

Regionalplans Region Augsburg (9).
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Trassierung

Die Linienfuhrung der Staatsstrafte 2036 entspricht aufgrund der zahlreichen engen und un-
ubersichtlichen Kurven und Kuppen und den sich daraus ergebenden nicht ausreichenden
Sichtverhaltnissen bei weitem nicht mehr den heutigen Anforderungen. Die Trassierungs-
grenzwerte der einschlagigen Richtlinien werden auf einem Grofteil der Strecke nicht einge-

halten.
Querschnitt
Die Fahrbahnbreite betragt nur 6 Meter. Ausreichend breite und standfeste Bankette sind nicht

vorhanden.

Fahrbahnzustand

Die Staatsstralte 2036 befindet sich im Bereich zwischen der Einmiindung der KreisstralRe A5
und Holzhausen in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Der Oberbau der StaatsstralRe
ist weder frostsicher noch ausreichend tragfahig. Dies spiegelt sich im stark verdriickten, rissi-

gen und von Schadstellen durchzogenen Asphaltpaket wieder.

Unfallgeschehen

Der Streckenabschnitt ist nach den Kriterien fir die Ermittlung von Unfallhdufungen nicht un-
fallauffallig, dennoch waren in den vergangenen Jahren zahlreiche Unfélle, teilweise auch mit

schweren Personenschéden, zu verzeichnen.

Aufgrund der dargestellten Defizite ist der sofortige Ausbau des Streckenabschnitts wirtschaft-
lich und verkehrlich geboten.

Verkehrsaufkommen

Zur Erhebung des Verkehrsaufkommens beauftragte das Staatliche Bauamt Augsburg im
Herbst 2014 eine Seitenradarmessung im Bereich der Ausbautrasse. Dabei ergaben sich die
folgenden Verkehrsbelastungen auf der Staatsstralle 2036 zwischen Einmiindung der Kreis-
stralle A5 und Holzhausen:

DTVz014
DTV2014(SV)

3.345 Kfz/24h
161 Kfz/24h
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Alle einmundenden Straflen/Zufahrten im Ausbaubereich sind stark untergeordnete Neben-
strecken und werden nur geringfligig befahren. Verkehrszéhlungen hierfiir wurden nicht veran-

lasst.

Das Verkehrsaufkommen auf der Gemeindeverbindungsstrae nach Litzelburg, die bei ca.
Bau-km 0+420 in die Staatsstrale einmindet, wird vereinfacht mit dem 0,1-fachen DTV der

Staatsstralte berlcksichtigt. Fir die Gemeindeverbindungsstralle ergeben sich folgende Ver-

kehrsstarken:
DTngq = 335 Kfz/24h
DTV = 17 Kfz/24h

Die weiteren Zufahrten - insbesondere die ErschlieRungsstralen im Bereich des letzten Aus-
baukilometers westlich Holzhausen - werden aufgrund des wirtschaftswegahnlichen Aus-
baustandards nur mit wenigen Kfz/24h und ohne‘ regelmaligen Schwerverkehr bedient. Die im
Zuge dieser Einmiindungen zu beriicksichtigenden Verkehrsbelastungen liegen aufgrund der
jeweils wenigen erschlossenen Anwesen bei einer Grofienordnung von 100-150 Kfz/24h beim
Waldheimweg und von 50 Kfz/24h bei den (ibrigen ErschlieRungsstrafien.

Auf der Basis der oben genannten Verkehrszéahlung werden die Verkehrsdaten zur Ermittlung
der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung, der zugeordneten Belastungsklasse nach
RStO 2012 und des frostsicheren Oberbaus bestimmt. Die Zusammenstellung der Daten liegt
den Planfeststellungsunterlagen als Unterlage 14.1 bei.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau und den damit verbundenen Verbesserungen in Querschnitt,

Linien- und Hohenfithrung und der Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten (Kraft-
fahrzeuge, Fullgénger und Radfahrer) wird die Verkehrssicherheit im Streckenabschnitt ver-
bessert. Weiterhin wird ein Durchlass fiir Wildtiere gebaut, um eine konfliktfreies Queren der

St 2036 zu ermdoglichen.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Beseitigung der baulichen Mangel und der Unstetigkeiten im Streckenverlauf fiihrt zu einer
Vereinheitlichung der Reisegeschwindigkeit und somit auch zu einer Verringerung der Larm-
und Abgasemissionen.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Der Ausbau der Staatsstralle 2036 tragt dazu bei, die Versorgung des landlichen Raumes zu
verbessern, die dortigen Standortqualitdten zu heben und dessen Attraktivitat als Wohn- und
Arbeitsort zu erhohen. Weiterhin dient der Ausbau der Verbesserung der Leistungsfahigkeit
und der Erhdhung der Verkehrssicherheit im vorhandenen StaatsstraRennetz und der schnel-

leren Erreichbarkeit des grofien Verdichtungsraumes Augsburg.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt in den Waldgebieten westlich der Lech-Wertach-Ebene. GroRke
zusammenhangende Forstflachen mit hohem Fichtenanteil werden von kleinen Rodungsinseln
unterbrochen. Im Osten beginnt das Untersuchungsgebiet am Ortsrand von Holzhausen, ei-
nem Ortsteil von Gablingen. An diesem Ortsteil wurden Richtung Westen in der Nachkriegs-
zeit Wochenendhausgebiete angebaut. Nach der Durchquerung eines Waldstiicks fahrt die
Stralte den Weiler ,Peterhof” an, der hauptséachlich aus einer Ausflugswirtschaft, umgeben
von Wiesen, besteht. Richtung Westen verlauft die bestehende StralRe weitere 2 km durch
Wald. Das Untersuchungsgebiet endet vor dem Abzweig der Kreisstralle A 5 nach Bonstetten.
Das Untersuchungsgebiet liegt im Naturraum IIler—Lech-Schotterplaﬁen (046), in der Unterein-
heit Nordlicher Rauher Forst (046.65).
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Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Der Ausbau der Staatsstrale 2036 zwischen Heretsried und Holzhausen erfolgt bestandsori-
entiert. Die Untersuchung von Varianten entfallt, da die Staatsstrale 2036 bestandsnah aus-

gebaut wird, um Eingriffe in Natur und Landschaft sowie in privates Eigentum zu minimieren.

Lediglich im westlichen Abschnitt zwischen Bauanfang und dem Peterhof riickt die Plantrasse
aufgrund der einzuhaltenden aktuellen Trassierungsrichtlinien etwas nach Stden, aber nur

soweit zwingend erforderlich, vom Bestand ab.

3.3 Gewahlte Linie

Die gewahlte Linie wurde bestandsorientiert und unter Ber(icksichtigung von Naturschutz,

Nutzungsanspriichen, Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit gewahit:

Im Streckenabschnitt westlich des Peterhofs riickt die Ausbautrasse aufgrund der Anpassung
der Trassierung an die aktuellen Richtlinien gegeniiber dem Bestand nach Siiden ab. Um die
notwendigen Haltesichtweiten zu erzielen, sind bereichsweise groRRe Einschnitte ins Gelande

notwendig.

Im Streckenabschnitt dstlich des Peterhofs verlauft die Ausbautrasse sehr nahe am Bestand.

Aufgrund des verbreiterten Querschnittes mit richtliniengemaRer Bankett- und Béschungsge-
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staltung sowie den erforderlichen Entwasserungsmulden und -becken sind Eingriffe in die be-

nachbarten Grundstlicke erforderlich.

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Staatsstrafde 2036 ist als anbaufreie Landstrae aulerhalb bebauter Gebiete mit regiona-
ler Verbindungsfunktion in die Kategoriengruppe LS lil und damit in die Entwurfsklasse 3 ge-
maM der Richtlinie fur die Anlage von LandstralRen (RAL) einzuordnen.

Fur Strallen der Entwurfsklasse 3 ist grundsétzlich ein Regelquerschnitt RQ 11 mit einer as-
phaltierten Fahrbahnbreite von 8,00 m zu Grunde zu legen. Aufgrund der erwarteteﬁ Ver-
kehrsstarke von unter 5.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von unter 300 Kfz/24h
wurde entsprechend dem Einflihrungsschreiben zur RAL (ARS 08/2013) eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite auf 7,00 m vorgenommen.

Der Ausbau der Staatsstrafle 2036 erfolgt bestandsorientiert. In dem topografisch bewegten
Gelande zwischen dem Bauanfang ostlich der Einmiindung der KreisstralRe A 5 bis zur Ein-
mundung des Enzianwegs zeichnet sich die bestehende Trassierung durch enge Radien und
vielfache Verwindungen in engen Kuppen mit schlechten Sichtverhaltnissen aus. In diesem
Bereich weicht die neue Trasse zur Gewahrleistung der erforderlichen Haltesichtweiten in La-
ge und Hohe vom Bestand ab. In dem kurzen Teilstiick zwischen Bau-km 1+100 und Bau-km
1+450 taucht die Staatsstrale in beiden Fahrtrichtungen. Hier durchfahrt sie den bebauten
Bereich des Ortsteils Peterhof, wo eine Anderung der Trassierung aufgrund der vorhandenen
Bebauung nicht moglich ist. Zwischen der Einmiindung des Enzianwegs und dem Bauende

am westlichen Ortsrand von Holzhausen verlauft die Trasse auf dem Bestand.
Alle Knotenpunkte werden héhengleich als Einmiindungen ohne Lichtsignalanlagen ausgebil-
det. Die Knotenpunkte der Staatsstralle 2036 mit der Gemeindeverbindungsstraie nach Liit-

zelburg sowie dem Waldheimweg werden mit Linksabbiegespur ausgebildet.

Die Gbrigen Einmiindungen werden bestandsorientiert wiederhergestellt.
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Im Ausbaubereich sind mehrere Querungsstellen fiir FuRgénger und Radfahrer vorgesehen.
Die Fahrstreifenbreiten der Staatsstrale werden dabei soweit aufgeweitet, dass ein storungs-

freies Befahren auch durch Winterdienstfahrzeuge gewéahrleistet ist.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Der schlechte Oberbauzustand sowie die nicht mehr den heutigen Anforderungen entspre-
chende Trassierung der Staatsstrale 2036 mit vielen Kurven, engen Kuppen und daraus re-
sultierend ungeniigenden Sichtverhaltnissen erfordern einen Ausbau. Die richtliniengetreue
Trassierung mit weniger Kurven und Verwindungen, guten Sichtverhaltnissen und giinstigeren
Steigungsverhaltnissen gewahrleistet die erforderlichen Haltesichtweiten, stellt die Erkennbar-

keit des Trassenverlaufs sicher und verbessert die Verkehrsqualitat.

Im Zuge des Straflenausbaus soll auch die Qualitit des begleitenden Geh- und Radwegenet-
zes verbessert werden. An den kritischen Bereichen sind daher insgesamt drei Querungsstel-
len in Form von Mittelinseln sowie ein Uberfiihrendes Briickenbauwerk vorgesehen, die ein

sicheres Uberqueren der Staatsstrale ermdglichen.

Fur die im Ausbaubereich betriebene OPNV-Verbindung Augsburg-Wertingen des AVV wer-
den im Zuge der MaRRnahme die bestehenden nicht ausgebauten Haltestellen soweit sie wie-

der hergestellt werden, barrierefrei hergestellt.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Die vorliegende Planung gewahrleistet einen sicheren Verkehrsablauf auf der Staatsstrale
2036 und den anzupassenden Einmiindungen. Die Uberholsichtweiten kénnen in dem Teilab-
schnitt mit bewegter Topographie zwischen Bauanfang und dem Ortsteil Peterhof nicht ge-

wahrleistet werden.

Einrichtungen fur Radfahrer und FuRgénger sind so geplant, dass kritische Kontakte innerhalb
der seitlichen Sicherheitsrdume der Staatsstralle 2036 nicht stattfinden. Ubergangsstellen
sowie die Brucke (BW 0-1) sind an gut einsehbaren Straflenabschnitten vorgesehen. Die Mit-
telinseln und das Briickenbauwerk erméglichen den Radfahrern und FuRgéngern ein sicheres
Uberqueren der Fahrbahn. Die Querungsstellen werden barrierefrei ausgebildet. Durch die
Trennung der langsameren und im Verkehr stéarker gefahrdeten Radfahrer vom Stralenver-

kehr verbessert sich die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.
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Sichtbeeintrachtigende Anlagen oder Pflanzungen in Seitenrdumen sind nicht vorgesehen.
Bdume werden in richtliniengerechten Abstédnden angepflanzt. Wo aus Sicherheitsaspekten

erforderlich, werden passive Schutzeinrichtungen gebaut.

Die Verkehrssicherheit der gewahlten Losung wurde bereits im Zuge des Vorentwurfsverfah-

rens mittels Sicherheitsaudit durch einen zertifizierten Auditor Uberpruft.

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- und Wegenetzes

Das bestehende umliegende Strafien- und Wegenetz wird bestandsorientiert an die neuen
Gegebenheiten angepasst. Soweit es die Grtlichen Gegebenheiten erlauben, werden die ein-
mundenden Stral3en und Wege rechtwinklig an die Staatsstralle 2036 angeschlossen. Hieraus
ergeben sich Verbesserungen im Hinblick auf die Erkennbarkeit und die Sichtverhaltnisse so-

wohl fir die Verkehrsteilnehmer auf den Zufahrten wie auch auf der Staatsstrale.

Im Teilabschnitt zwischen Bau-km 0+102 und 0+955 wird sUdIlich der Staatsstrafie oberhalb
der Einschnittsbdschung ein neuer offentlicher Eigentiimerweg errichtet und lber die beiden
Zufahrten bei Bau-km 0+102 und 0+955 an die Staatsstralle angeschlossen, da eine direkte
Anbindung der von Stiden kommenden Wege aufgrund der tiefen Einschnittslage der Staats-

strafe und der ungeniigenden Sichtverhaltnisse nicht moglich ist.

Der im Bestand bei Bau-km 0+420 kreuzende ,Archéologische Radwanderweg" wird bei Bau-
km 0+450 zukinftig hohenfrei mit einem Briickenbauwerk Uber die StaatsstraRe gefiihrt.

Folgende Mal3nahmen sind im untergeordneten Wegenetz vorgesehen:

Einmindung eines Forstweges bei Bau-km 0+102:

Der stdlich einmiindende Forstweg ist fir den Staatsforst von groRer Bedeutung. Der Weg
miindet zukinftig mit dem sidlich der Staatsstralle oberhalb der Béschung neu zu errichten-

den begleitenden Weg in die Staatsstralle.

Einmindung einer Zufahrt bei Bau-km 0+280:

Die nordlich einmindende Zufahrt wird in hdhenangepasster Lage wiederhergestellt.

Einmlndung eines Forstweges / Radwanderweges bei Bau-km 0+418:
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Die bestehende Kreuzungssituation Staatsstrafte 2036 — Gemeindeverbindungsstralte nach
Litzelburg — Forstweg wird aufgelost. Die Einmiindung des sidlich in die bestehende Staats-
stralle 2036 einmundenden Forstwegs / Radwanderwegs wird nicht wiederhergestellt. Der von
Stden kommende Forstweg miindet zuk(nftig in den stdlich der StaatsstraRRe parallel verlau-
fenden Weg, der Gber die Zufahrten bei Bau-km 0+102 und 0+955 an die Staatsstrale ange-
schlossen ist. Der Radwanderweg kreuzt bei Bau-km 0+450 héhenfrei mittels Briickenbau-

werk die Staatsstrale.

Einmindung der Gemeindeverbindungsstrale nach Litzelburg bei Bau-km 0+418:

Fur die nordliche Einmiindung der Gemeindeverbindungsstrale nach Liitzelburg ist ein
Knotenpunkt nach RAL mit Linksabbiegespur auf der Staatsstrafie vorgesehen (vgl. hierzu
Abschnitt 4.5).

Einmiindung eines Forstweges / Zufahrt Waldparkplatz bei Bau-km 0+455:

Die nordlich in die Staatsstrale einmiindende Zufahrt zum Waldparkplatz entfallt zukinftig.
Die Anbindung erfolgt kiinftig tiber eine Zufahrt von der Gemeindeverbindungsstrafie nach
Lutzelburg bei Bau-km 0+070, da eine Anbindung an der bisherigen Stelle héhenmaRig nicht
maoglich ist.

Einmindungen eines Forstweges (Nordseite) mit Zufahrt zum Parkplatz des Waldlehrpfads

sowie Einmindung eines Forstweges (Siidseite) bei Bau-km 0+780:

Die nérdlich einmindende Zufahrt zum Parkplatz des Waldlehrpfads bzw. zum Waldweg wird
in angepasster Hohenlage wiederhergestellt. Die Einschnittslage der geplanten Staatsstrafie
erfordert hierflr eine kurze Rampe, die sich in einer S-Kurve in Richtung der nach Westen
steigenden Staatsstralle an die Einschnittsbéschung schmiegt. Aufgrund der Kurvensituation
wird die neue Zufahrt mit 4 m Wegbreite etwas breiter als im Bestand ausgefiihrt.

Der sudlich einmindende Forstweg in die Staatsstrae 2036 entfallt zukiinftig. Sowohl von der
Hoéhenentwicklung wie auch aus Griinden stark eingeschrankter Sichtverhaltnisse ist eine
Wiederherstellung der direkten Anbindung nicht vertretbar. Die Anbindung an die Staatsstra-
e erfolgt Uber den neuen die Staatsstralle stdlich begleitenden offentlichen Forstweg bei
Bau-km 0+955.

Einmiundung eines Forstweges bei Bau-km 0+955:
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Die bestehende sudliche Einmindung des Wirtschaftsweges in die StaatsstraRe 2036 wird in
Lage und H6he angepasst wiederhergestellt.

Einmiindung eines Forstweges bei Bau-km 1+000:

Die bestehende nordliche Einmiindung des Forstweges in die Staatsstrale 2036 wird in Lage
und Héhe angepasst wiederhergestellt.

Einmiindungen von Nebenwegen und Zufahrten im Ortsteil Peterhof zwischen Bau-km 1+160
und Bau-km 1+440:

Alle im Bereich des Ortsteils Peterhof vorhandenen Nebenwege, StraRen und Grundstiickszu-

fahrten werden bestandsorientiert in Hohe und Lage angepasst wiederhergestellt.

Einmiindung eines 6ffentlichen Feld- und Waldwegs bei Bau-km 1+630:

Die bestehende nordliche Einmindung des offentlichen Feld- und Waldwegs in die Staats-
stralbe 2036 wird in Lage und Héhe angepasst wiederhergestellt. Der bestehende Geh- und
Radweg bleibt von der MaRnahme unberihrt.

Einmindung eines Forstweges bei Bau-km 1+790:

Die bestehende nérdliche Einmiindung des Forstweges in die StaatsstraRe 2036 wird in Lage
und Hohe angepasst wiederhergestellt. Die Einmindung wird etwas nach Siidosten verscho-
ben. Sie hat damit einen Abstand von ca. 25 m bis 30 m zum benachbarten Wildtierdurchlass
bei Bau-km 1+755. Der bestehende Geh- und Radweg bleibt von der MaRnahme unberiihr.

Einmlndung einer Grundstiickszufahrt bei Bau-km 1+810:

Die bestehende sudliche Einmindung wird in Lage und Hohe angepasst wiederhergestellt.
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Einmiindung eines Forstweges bei Bau-km 1+940:

Die bestehende nérdliche Einmlndung des Forstweges in die Staatsstrafie 2036 wird in Lage
und Hohe angepasst wiederhergestellt. Eine geringflgige Anpassung des bestehenden Geh-
und Radweg ist erforderlich.

Einmindung einer Grundstickszufahrt bei Bau-km 2+030:

Die bestehende sldliche Einmindung zur ErschlieBung mehrerer Flurstiicke wird in Lage und
Hohe angepasst wiederhergestellt.

Einmindung eines Forstweges bei Bau-km 2+255:

Die bestehende sUdliche Einmindung des Forstweges in die Staatsstrale 2036 wird in Lage
und Héhe angepasst wiederhergestellt. Aufgrund der ortlichen topografischen Besonderheiten
(steil nach Westen abfallendes Gelénde) kann eine stumpfere Anbindung des Weges an die
Staatsstrafie nicht realisiert werden. Es wird eine Verbesserung der spitzen Einmiindungssitu-

ation mit etwas weiteren Ausrundungen erreicht.

Einmindungen der ErschlieBungsstraen im angebauten Ortsteil Holzhausen-Siedlung zwi-
schen Bau-km 2+340 und Bau-km 2+520:

Die nordlichen Zufahrten von Enzianweg und Erikaweg werden bestandsorientiert wiederher-
gestellt. Die Ausbautrasse liegt hier in Lage und Héhe sehr nah am Bestand. Es werden nur
geringfligige Anpassungen erforderlich.

Der angebaute Geh- und Radweg bleibt in Lage und Hohe im Bestand erhalten. Hohenanpas-
sungen an den neuen Fahrbahnrand der Staatsstralle 2036 erfolgen im 50 cm breiten seitli-

chen Sicherheitsstreifen zwischen Radwegrand und Stral’enrand.
Der stdlich einmundende Wirtschaftsweg wird in Lage und Hohe angepasst wiederhergestellt.

Einmiindung des Eichenweges bei Bau-km 2+790:

Die bestehende nordliche Einmiindung des Eichenweges (ErschlieRungsstrale) in die Staats-
stralle 2036 wird bestandsorientiert wiederhergestellt. Der bestehende Geh- und Radweg
bleibt von der MalRnahme unberiihrt.
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Einmiindung des Akeleiweges bei Bau-km 2+975:

Die bestehende nérdliche Einmlindung des Akeleiweges (ErschlieRungsstrale) in die Staats-
strafle 2036 wird bestandsorientiert wiederhergestellt. Der bestehende Geh- und Radweg wird
westlich der Einmindung im Zuge der Umgestaltung des benachbarten Knotenpunktes
Staatsstralte 2036 / Waldheimweg und des Ausbaus der AVV-Bushaltestelle Holzhausen-
Waldheim geringfiigig umgebaut.

Einmindung des Waldheimweges bei Bau-km 3+022:

Fir die stdliche Einmlindung des Waldheimweges (ErschlieBungsstrale) in die Ausbautrasse
ist ein Knotenpunktumbau nach RAL mit Linksabbiegespur auf der Staatsstrale vorgesehen
(vgl. hierzu auch Abschnitt 4.5).

Einmlindung des Margeritenweges bei Bau-km 3+110:

Die bestehende nordliche Einmiindung des Margeritenweges (ErschlieRungsstralie) in die
Staatsstralle 2036 wird bestandsorientiert wiederhergestellt. Der bestehende Geh- und Rad-
weg bleibt von der MalRnahme unber(ihrt.

Im Bereich der gesamten Ausbaumafnahme sind keine Umstufungen oder Einziehungen im

Bereich der Nebenwege, Wirtschaftswege oder Zufahrten erforderlich.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Ausbau der Staatsstrale 2036 erfolgt bestandsorientiert. In dem topografisch bewegten
Gelande zwischen dem Bauanfang éstlich der Einmiindung der Kreisstrale A 5 bis zur Ein-
mundung des Enzianwegs am Gablinger Ortsteil Holzhausen-Siedlung zeichnet sich die be-
stehende Trassierung durch enge Radien und vielfache Verwindungen in engen Kuppen mit
schlechten Sichtverhaltnissen aus. In diesem Bereich weicht die neue Trasse zur Gewahrleis-
tung der erforderlichen Haltesichtweiten in Lage und Héhe vom Bestand ab. Die Trasse liegt in
diesen Bereichen Uberwiegend in bewaldetem Umfeld oder grenzt an gréfRere bewaldete Fla-
chen an. Im weiteren Verlauf liegt die Ausbautrasse in Lage und Héhe nahezu komplett auf

der Bestandstrasse. Das Gelédnde ist frei einsehbar.
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4.3.2 Zwangspunkte

Die Trassierung durch folgende Zwangspunkte bestimmt;

- Starke Steigung am Bauanfang

- Hohe engkurvige Kuppe im Waldbereich mit Einmiindung der Gemeindeverbindungs-
stral’e nach Lutzelburg

- Engkurvigkeit und nahe Bebauung in der Durchfahrt des Ortsteils Peterhof

- Begleitender Geh- und Radweg, der weitgehend zu erhalten ist (Neubau 2011)

Bei der weitgehend bestandsorientierten Trassierung der StaatsstralRe 2036 werden die um-
weltrelevanten, wassemirtschéftlichen, wald- und landwirtschaftlichen Belange beriicksichtigt
und die Verkehrssicherheit fir den Verkehrsteilnehmer verbessert. Eingriffe in das Land-
schaftsbild und in den Naturhaushalt werden durch entsprechende Ersatz- und Ausgleichs-

mafinahmen ausgeglichen. Die wesentlichen Zwangspunkte im Einzelnen:

Die Bestandstrasse steigt vom Tiefpunkt im Bereich der Einmiindung der Kreisstralke A 5 in
die Staatsstrafie 2036 in Richtung Osten zunehmend an. Der folgende Hohenriicken mit an-
schlieBendem starken Gefélle in Richtung des Ortsteils Peterhof bedingt aufgrund der erfor-
derlichen Kuppenausrundung (Haltesicht, Erkennbarkeit der Einmiindung der Gemeindever-
bindungsstralle nach Litzelburg) einen tiefen Einschnitt.

Der Gersthofer Ortsteil Peterhof stellt mit seiner Bebauung einen weiteren Zwangspunkt dar.

Hier muss die Trasse in Lage und Hohe nahezu unverandert hindurchgefiihrt werden.

Im Gablinger Ortsteil Holzhausen-Siedlung wird die Ausbautrasse bestandsorientiert am an-
gebauten Geh- und Radweg entlang gefiihrt. Auch hier sind Lage und Héhe festgelegt. Im

weiteren Verlauf bis zum Bauende bei Holzhausen verlauft die Ausbautrasse bestandsorien-
tiert, um Eingriffe in Privateigentum und den erst vor wenigen Jahren gebauten begleitenden

Geh- und Radweg zu vermeiden.

Am Bauende schlief3t die Ausbautrasse an die erst vor wenigen Jahren ausgebaute Orts-
durchfahrt an.
4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Trassierung auf freier Strecke erfolgt auf Grundlage der Richtlinien fiir die Anlage von
Landstral’en - RAL, Ausgabe 2012. GemaR Tabelle 9 der RAL liegt der empfohlene Radien-
bereich zwischen R=300 m und R=600 m.
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Dementsprechend werden folgende Maximal-/Minimalradien, angepasst an die Bestandssitua-
tion, verwendet. Abweichungen hiervon sind nur in bebauten Bereichen (értliche Zwangsbe-
dingungen) oder entlang der bestehenden gestreckten Linienfihrung am Bauanfang und zwi-

schen dem Ortsteil Siedlung und Holzhausen erforderlich.

1"

Minimaler Radius minR 305 m (freie Strecke)
550 m (freie Strecke)
700 m (Bauanfang)

5400 m /2000 m (OT Siedlung - Holzhausen)

Maximaler Radius maxR

Ausnahme: max R

max R

Radienfolgen sowie Wahl der Ubergangsbégen entsprechen somit den Empfehlungen nach
Bild 12 und Bild 13 der RAL. Die gewahlten Elemente verbessern im bewegten Geldnde des
westlichen Bauabschnitts die Linienfihrung in Ubereinstimmung mit den Vorgaben der RAL.
Grofiere Elemente wirden zu erheblich groReren Eingriffen fiihren, ohne weitere Verbesse-
rung zu erzielen. Die gestreckte Linienflihrung im Ostlichen Teilabschnitt vor Holzhausen mit

mehreren Zufahrten und guter Ubersichtlichkeit bleibt wie im Bestand erhalten.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die Trassierung im Hohenplan erfolgt auf Grundlage der Richtlinien fiir die Anlage von Land-
stral’en - RAL, Ausgabe 2012. GeméR Tabelle 15 der RAL liegen die empfohlenen Halbmes-
ser fur Kuppen und Wannen bei H >= 5000 m bzw. Hy>=3000 m. Die L&ngsneigungen sollen
laut Tabelle 14 der RAL 6,5 % nicht Uberschreiten. Eine Abweichung hiervon wird nur im Be-
reich der Ortsdurchfahrt Peterhof erforderlich (ortliche Bebauung).

Minimaler Kuppenhalbmesser min Hk = 5200 m (freie Strecke)
Ausnahme: min Hg = 3000 m (OD Ortsteil Peterhof)
Minimaler Wannenhalbmesser min Hy = 4800 m

Maximale Steigung max s = 59 %

Es sind keine entwésserungsschwachen Zonen durch Uberlagerung von geringer Langsnei-

gung und Verwindungsbereichen vorhanden.

Die gewahlten Elemente entsprechen somit den Empfehlungen der RAL, Ausgabe 2012. Im
westlichen hohenbewegten Teilabschnitt gewahrleisten sie die Einhaltung der erforderlichen
Haltesichtweiten bei einem noch zu vertretenden Geléndeeingriff. Im dstlichen Teilabschnitt

vor Holzhausen schmiegen sie sich an die Bestandslage an.
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4.3.5 Raumliche Linienfithrung und Sichtweiten

Die Wahl der Trassierungselemente unterliegt den Zwéngen des bestehenden Geliandes und
der vorhandenen Bebauung. Unter Beachtung dieser Gegebenheiten wurde eine Trassierung
gefunden, die eine ausgewogene raumliche Linienfiihrung der Ausbautrasse gewihrleistet
und hinsichtlich der Sichtverhéltnisse in allen Fllen eine erhebliche Verbesserung gegeniiber

der Bestandssituation bewirkt.

Die Seitenraume sind frei von Hindernissen und die Haltesicht wurde anhand einer rechnerge-
stitzten Sichtweitentberpriifung bereits im Zuge des Vorentwurfsverfahrens Uberprift. Sie ist
durchgehend gewahrleistet.

Uberholsichtweiten kénnen im Teilabschnitt mit bewegter Gradiente nicht erreicht werden.

Anhand der rechnergestiitzten Sichtweitenliberpriifung wurden auch die Defizite bei den
Sichtschattenbereichen und verdeckten Kurvenbeginnen Uberpriift. Dabei wurden aufer kriti-
schen Sichtschattenbereichen in beiden Fahrtrichtungen zwischen Bau-km 1+100 und Bau-km
1+450 keine weiteren Defizite festgestellt. Da in diesem Teilstiick die Staatsstralke den bebau-
ten Bereich des Ortsteils Peterhof (Geschwindigkeitsbegrenzung im Ortsbereich) durchfahrt,
sind diese Defizite vertretbar. Eine Anderung der Trassierung ist aufgrund der vorhandenen

Bebauung und der damit einhergehenden 6rtlichen Zwangspunkte nicht méglich.

Die Anfahrsichtweiten an den Knotenpunkten werden eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Staatsstraflte 2036

Die Wahl des Querschnitts ergibt sich aus der Zuordnung der Staatsstralle 2036 zur Ent-
wurfsklasse 3 nach RAL, Ausgabe 2012. Fiir StraRen der Entwurfsklasse 3 ist grundsatzlich
ein Regelquerschnitt RQ 11 mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 8,00 m zu Grunde zu
legen. Aufgrund der erwarteten Verkehrsstérke von unter 5.000 Kfz/24h und einem Schwer-
verkehrsanteil von unter 300 Kfz/24h wurde entsprechend dem Einflihrungsschreiben zur RAL
(ARS 08/2013) eine Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 7,00 m vorgenommen. Soweit ent-
wasserungstechnisch erforderlich, schlieRen an die beidseitig jeweils 1,50 m breiten Bankette
2,00 m breite Mulden an.
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Die Querneigungen werden nach Vorgabe des Abschnitts 5.6 der RAL gewdhlt und betragen
auflerhalb der Verwindungsbereiche zwischen 2,50 % und 7,00 %. In den Verwindungsberei-
chen werden die Léngen der Verwindungsstrecken richtliniengemaf in einer GréRenordnung
gehalten, die die minimalen Anrampungsneigungen nach RAL nicht unterschreiten und deren

Maximalwerte nicht Uberschreiten.

Die Entwésserung der Fahrbahn erfolgt in einseitiger Neigung entweder zu den Boschungs-
flanken oder den geplanten Entwésserungsmulden (vgl. hierzu Abschnitt 4.12). Entwasse-
rungsschwache Zonen sind nicht vorhanden.

Querschnittsverdnderungen aufgrund radienbedingter erforderlicher Fahrbahnverbreiterungen
sind nicht vorhanden. An den Knotenpunkten mit Linksabbiegespur sind die erforderlichen
Verbreiterungen vorgesehen (vgl. hierzu Abschnitt 4.5).

StraBenbegleitender Geh- und Radweqg

Zwischen Bau-km 0+420 und Bau-km 1+180 wird der bestehende nordseitige straRenbeglei-
tende Geh- und Radweg an die neuen Gegebenheiten in Lage und Héhe angepasst. Der Geh-
und Radweg verlauft zukinftig durch einen 2,00 m Trennstreifen abgesetzt von der Staats-

stralke.

Im Bereich des Ortsteils Peterhof wird der Geh- und Radweg an die Strake angebaut (Hoch-
bord). In dieser kurzen Ortsdurchfahrt ist auch auf der Slidseite zwischen den beiden Uber-

querungsstellen ein begleitender Geh- und Radweg vorgesehen.

Die Radwege werden in strallenbegleitender Lage 2,50 m breit geplant. Angebaute Radwege
werden durch GroBstein-Einzeiler und Hochbord von der Straenfahrbahn abgesetzt und 3,00
m breit geplant. Dies beinhaltet einen 50 cm breiten seitlichen Sicherheitsraum zwischen
Strafte und Radweg. Bei Bau-km 1+260 wird die Gesamtbreite des angebauten Radweges auf
eine Lange von ca. 10 m zwischen zwei Zufahrten auf 2,50 m Breite inklusive seitlichem Si-
cherheitsraum reduziert. Hier liegt unmittelbar stidlich und oberhalb des Weges eine kleine

Kapelle.

Gemeindeverbindungsstrafie nach Litzelburg

Die Wahl des Querschnitts ergibt sich aus der Zuordnung der Gemeindeverbindungsstralle
zur Entwurfsklasse 4 nach RAL, Ausgabe 2012. Fur Stralken der Entwurfsklasse 4 ist grund-
satzlich-ein Regelquerschnitt RQ 9 mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 6,00 m mit je-

weils 1,50 m breiten Banketten vorzusehen. Soweit entwasserungstechnisch erforderlich,
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schliefsen daran 1,50 m breite Mulden an. Die Regelbdschung fugt den Baukorper ins natiirli-
che Gelande ein.

Die Querneigungen werden nach Vorgabe des Abschnitts 5.6 der RAL gewahlt und betragen
auferhalb der Verwindungsbereiche zwischen 2,50 % und 7,00 %. In den Verwindungsberei-
chen werden die Langen der Verwindungsstrecken richtliniengemaf in einer GréRenordnung
gehalten, die die minimalen Anrampungsneigungen nach RAL nicht unterschreiten und deren
Maximalwerte nicht Uberschreiten.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt in einseitiger Neigung entweder zu den Béschungs-
flanken oder den geplanten Entwésserungsmulden (vgl. hierzu Abschnitt 4.12). Entwésse-
rungsschwache Zonen sind nicht vorhanden.

Querschnittsveranderungen aufgrund radienbedingter erforderlicher Fahrbahnverbreiterungen

sind nicht vorhanden.

Wirtschaftswege (Eigentlimerwege)

Die Fahrbahnbreite der neuen Wegverbindungen betrégtrin der Regel 3,00 m mit 0,5 m breiten
Banketten. An den Ubergéngen zum Bestand werden die Breiten erforderlichenfalls ange-
passt.

Privatwege

Die Fahrbahnbreiten variieren entsprechend den Bestandssituationen. Privatwege bzw. deren

Einmindungen werden bestandsorientiert wiederhergestelit.

Bushaltestellen

Im Ortsteil Peterhof sowie an der Einmiindung des Waldheimwegs (westlich von Holzhausen)

sind Bushaltestellen fiir den OPNV vorgesehen (vgl. hierzu auch Abschnitt 4.9).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Staatsstralle 2036
Die Dimensionierung des Querschnitts erfolgt nach den Vorgaben der RStO, Ausgabe 2012

und auf der Basis der Verkehrsdaten aus der Seitenradarmessung von 2014. Als Jahr der
Verkehrsfreigabe wurde 2019 festgelegt. Es wird von einer mittleren jahrlichen Zunahme des

Schwerverkehrs um 1 % ausgegangen.
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Daraus |asst sich der DTV fur das Freigabejahr 2019 ermitteln zu:

DTVzmg = DTVQQM # (1 +n*0,0‘1 )
DTVzm g(SV) DTV201 4(SV) * (1 +n"‘0,01 )

3.345* (1+5*0,01) Kfz/24h = 3.512 Kfz/24h.
169 Kfz®V)/24h.

Il

Die Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B erfolgt nach RStO, Ausgabe
2012 (siehe Unterlage 14.1). Daraus folgt fiir den Oberbau der neuen Ausbautrasse der
Staatsstralte 2036:

Nutzungszeitraum N: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2
Breite der Fahrstreifen: 3,00 m (hier: ohne Randstreifen)

Prognoseverkehrsmenge (Verkehrsfreigabe): 169 Kfz(®V)/24h
Hoéchstldngsneigung: 5,900 %
jahrl. Zunahmefaktor Schwerverkehr p: 0,01

Aus der Berechnung ergibt sich fir die Staatsstrafte 2036 die Belastungsklasse BK 1,8 mit
einem frostsicheren Oberbau von 75 cm Dicke im Einschnitt bzw. von 65 cm Dicke in Damm-
lage. Zur Minimierung der Larmemissionen wird eine larmmindernde Deckschicht mit einem
Dstro von -2,0 dB(A) vorgesehen.

Die Bestimmung des frostsicheren Oberbaus liegt der Planfeststellung als Unterlage 14.1 bei.

Stralienbegleitender Geh- und Radweg

Der Aufbau des Oberbaues fir den Geh- und Radweg erhalt nach RStO, Ausgabe 2012, Tafel
6, Zeile 1, Spalte 1 in Verbindung mit Abschnitt 3.3.3 (2,5 cm Asphaltdeckschicht und 8,0 cm
Asphalttragschicht sowie mindestens 30 cm Frostschutzschicht) eine Gesamtdicke des frost-

sicheren Oberbaues von mindestens 40,5 cm .

Gemeindeverbindungsstrafte nach Liitzelburg

Bei Bau-km 0+418 mindet die Gemeindeverbindungsstrale von Litzelburg in die Aus-
bautrasse ein. Wegen der zuk(inftig tiefen Einschnittslage der Staatsstralle muss auch die

Gemeindeverbindungsstralle auf eine Lange von ca. 180 m angepasst werden.
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Aus den unter Abschnitt 2.4.2 beschriebenen Verkehrsdaten lasst sich der DTV fiir das Frei-
gabejahr 2019 ermitteln zu:

DTV2019
DTVz01SY

I
1]

DTVop14 * (1'{‘”*0,01)
DTV2014(SV) * (1+n*0,01)

335 * (1+5*0,01) Kfz/24h = 352 Kfz/24h.
19 KfzSV)/24h.

i]
I

Die Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B erfolgt nach RStO, Ausgabe
2012 (siehe Unterlage 14.1). Daraus folgt fiir den Oberbau der neuen Ausbautrasse der Ge-

meindeverbindungsstralle:

Nutzungszeitraum N: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2
Breite der Fahrstreifen: 2,50 m (hier: ohne Randstreifen)

Prognoseverkehrsmenge (Verkehrsfreigabe): 19 KfzSV)/24h
Hochstlangsneigung: 7,000 %

jahrl. Zunahmefaktor Schwerverkehr p: 0,01

Aus der Berechnung ergibt sich flir die Gemeindeverbindungsstralle eine Belastungsklasse
BK 1,0 mit einem frostsicheren Oberbau von 75 cm Dicke.

Wegen der erhéhten Belastungen aus Bremsen / Stehen / Anfahren wird der unmittelbare
Einmlndungsbereich mit derselben Belastungsklasse wie die Staatsstrafie ausgefiihrt (Belas-

tungsklasse BK 1,8).

Die Bestimmung des frostsicheren Oberbaus liegt den Planfeststellungsunterlagen als Unter-

lage 14.1 bei.

Weitere Erschlieungsstrallen

Flr die Wiederherstellung der Einmindungen von ErschlieBungsstralen wird die Belastungs-
klasse BK 0,3 mit einem frostsicheren Oberbau von 65 cm Dicke gewahlt. Auch der Einmiin-
dungsbereich des Waldheimweges im Zuge des Knotenpunktes bei Bau-km 3+020 wird auf

Grund des geringen zu erwartenden Verkehrs in dieser Belastungsklasse ausgefiihrt.

Eigentiimerwege, Privatwege

Der Oberbau der offentlichen Eigentimerwege sowie der forsteigenen Privatwege wird nach
den Vorgaben des aktuellen DWA-Regelwerks Arbeitsblatt DWA-A 904  Richtlinien fur den
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landlichen Wegebau*“ geplant. Der neue parallel zur Staatsstralie verlaufende &ffentliche Ei-
gentimerweg zwischen Bau-km 0+100 und Bau-km 0+950 erhalt wegen der zu erwartenden
hohen Belastung durch Holztransporte einen Oberbau fiir eine mallgebende Achslast von
11,5 t nach Bild 8.3a, Zeile 2 des Arbeitsblattes mit 45 cm Dicke, ebenso die angerampte Zu-
fahrt bei Bau-km 0+730.

Alle weiteren Wegabschnitte wie auch die forsteigenen Privatwege werden nach Bild 8.3a,
Zeile 1 des Arbeitsblattes als Wege mit geringer Belastung fiir eine maRgebende Achslast von
5 t mit einer Oberbaudicke von 30 cm geplant.

Die Einmindungsbereiche der hochbelasteten Wege erhalten eine Asphalttragdeckschicht
von 8 cm entsprechend Bild 8.3a, Zeile 3 des Arbeitsblattes. Die Einmiindungen der sonstigen
Wege erhalten aus Griinden der bautechnischen Vereinfachung eine Asphaltdeckschicht wie

die Staatsstralte.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Der Ubergangsbereich zwischen Fahrbahnkrone und natiirlichem Gelzndeverlauf wird tiber
Stralenboschungen gestaltet. Sie werden nach den Vorgaben der RAL, Ausgabe 2012, aus-
gebildet. Die Regelbdschung erhalt eine Mindestbreite von 3 m, soweit nicht eine kiirzere An-
gleichung moglich ist oder wegen des Vorhandenseins von Mulden oder des begleitenden
Geh- und Radweges geboten ist. Ausrundungen zwischen Regelbdschung und natiirlichem

Gelande werden erst ab einer rechnerischen Tangentenléange von 1 m ausgebildet.

Die Regelneigung bei hoheren Damm- oder Einschnittslagen ab 2 m Héhenunterschied zwi-
schen Bankettaulenkante und Geldndeverschneidungspunkt betrégt 1:1,5. Im tiefen Ein-
schnitt zwischen Bau-km 0+160 und Bau-km 0+850 ist eine flachere Regelbéschung zur Ge-

wahrleistung der Standsicherheit mit einer Neigung von 1:2 vorgesehen.

Die Boschungsflachen erhalten eine differenzierte Oberbodenandeckung. Die groRen Bé-
schungsflachen werden Uberwiegend oberbodenlos mittels krauterreicher Ansaat begriint.
Einzelne Gehdlzpflanzungen lockern die grofen Nebenflachen auf und tragen der Einbindung
in die Landschaft Rechnung. Teilbereiche in der oberen Halfte der gréReren Béschungsfla-
chen werden in Zukunft der Sukzession Uberlassen, wenn sich entsprechende Samlinge ein-
stellen. Sichthindernisse insbesondere im Innenradius von Kurven aufgrund der Béschungs-

bepflanzung werden ausgeschlossen.
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Boschungssicherungen sind keine erforderlich.

4.44 Hindernisse in Seitenraumen

Einbauten in den Seitenrdumen werden nach der Richtlinie fir passiven Schutz an Strafen
behandelt.

Baume oder sonstige stabile Blische etc. werden in richtliniengeméRem Abstand und auRer-

halb von Sichtfeldern gepflanzt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Bau-km Anbindung Typ

0+418 GVS Litzelburg plangleiche Einmiindung
1+240 Ortsstrale im OT Peterhof plangleiche Einmiindung
2+340 ErschlieBungsstralie Enzianweg plangleiche Einmindung
2+514 ErschlieBungsstralie Erikaweg plangleiche Einmiindung
2+794 ErschlieBungsstralle Eichenweg plangleiche Einmiindung
2+975 ErschlieBungsstralte Akeleiweg plangleiche Einmiindung
3+020 ErschlieBungsstralte Waldheimweg plangleiche Einmiindung
3+110 ErschlieBungsstralte Margeritenweg plangleiche Einmiindung

Einmindungen offentlicher und privater Wege oder Zufahrten werden unter Abschnitt 4.2 auf-

gelistet.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunkt GVS Lutzelburg/St 2036

Wie im Bestand mundet die Gemeindeverbindungsstrafte von Litzelburg zukiinftig an dersel-
ben Stelle bei Bau-km 0+418 von Norden kommend in die St 2036 ein. Nach RAL, Tabelle 22
handelt es sich hierbei um einen dreiarmigen Knotenpunkt des Regeleinsatzbereiches EKL 4
in EKL 3. Die Ubergeordnete Staatsstrale erhélt zukiinftig einen Linksabbiegestreifen. Dessen
Ausgestaltung erfolgt geméaR den Tabellen 27 und 28 der RAL als Linksabbiegetyp LA2. Die
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Verziehung der Fahrbahnbreite fur den 3,25 m breiten Linksabbiegestreifen erfolgt beidseitig
auf einer 50 m langen Verziehungsstrecke. Bei dem unter Abschnitt 4.4.2 ermittelten DTV von
ca. 352 Kfz/24h ist in der Spitzenstunde mit maximal 35 Kfz/h (=0,1-facher DTV) zu rechnen.
Mit Riickstau von mehr als einem Fahrzeug ist daher nicht zu rechnen. In Einklang mit der
RAL, Abschnitt 6.4.5, wird deshalb auf einen Verzogerungsstreifen verzichtet. Zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit wurde die Lange der Aufstellstrecke gréRer als die Mindestlénge
nach RAL gewahlt.

Die EinmUndung erhélt einen kleinen Tropfen mit querendem Geh- und Radweg geman Ta-
bellen 29 und 30 der RAL. Es finden zum Rechtsabbiegen die Vorgaben des Rechtsabbiege-
typs RA4 und zum Einbiegen die Vorgaben des Zufahrtstyps KE4 Anwendung. Die Querung
des Radweges wird aus Grinden der Verkehrssicherheit um 6 m vom Rand der iibergeordne-
ten St 2036 abgesetzt. Der Geh- und Radverkehr quert wartepflichtig die Einmiindung ohne

Furtmarkierung.

Knotenpunkt ErschlieBungsstralle Waldheimweg/St 2036

Wie im Bestand miindet auch die Erschlielungsstrale des Holzhauser Ortsteils Waldheim am
Bestand bei Bau-km 3+020 von Siiden kommend in die St 2036 ein. Nach RAL, Tabelle 22
handelt es sich hierbei um einen dreiarmigen Knotenpunkt des Regeleinsatzbereiches EKL 4
in EKL 3. Die Ubergeordnete StaatsstralRe erhélt zukiinftig einen Linksabbiegestreifen. Dessen
Ausgestaltung erfolgt gemaR den Tabellen 27 und 28 der RAL sowie den Erléuterungen in
Abschnitt 6.4.5 der RAL als Linksabbiegetyp LA3. Die Verziehung der Fahrbahnbreite fiir den
3,50 m breiten Linksabbiegestreifen erfolgt aus Richtung Holzhausen kommend nahezu ein-
seitig auf einer 70 m langen Verziehungsstrecke. Von Westen kommend ist wegen der zwi-
schen den Bushaltestellen geplanten Mittelinsel (Querungshilfe auf freier Strecke) nach den
Vorgaben der RAL, Tabelle 19 und RAL, Abschnitt 6.4.10 eine Verziehungsstrecke von 100 m
Lange vorgesehen. Die geplante Mittelinsel bedingt laut Bild 38 der RAL eine etwas groRzigi-
gere Fahrbahnaufweitung als fur den Linksabbiegetyp LA3 grundsétzlich erforderlich ist.

Wie fur die anderen kleineren ErschlieBungsstrafien auch, liegen fir die Verkehrsstrome am
Knotenpunkt keine exakten Verkehrszahlen vor. Es wurde bereits in Abschnitt 2.4.2 auf eine
Verkehrsbelastung in einer Grélienordnung von 100-150 Kfz/24h hingewiesen. Es ist dem-
nach im Fall der Abendspitze eine maximale Verkehrsbelastung von ca. 10-15 Kfz/h (=0,1-
facher DTV) zu rechnen. Mit Riickstau von mehr als einem Fahrzeug ist daher nicht zu rech-
nen. In Einklang mit der RAL, Abschnitt 6.4.5, wird deshalb eine 10 m lange Aufstellstrecke
vorgesehen. Ein Verzégerungsstreifen ist bei Linksabbiegetyp LA3 nicht erforderlich.
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Die Einmlindung erhélt einen kleinen Tropfen gemaR Tabellen 29 und 30 der RAL. Es finden
zum Rechtsabbiegen die Vorgaben des Rechtsabbiegetyps RA4 und zum Einbiegen die Vor-
gaben des Zufahrtstyps KE4 Anwendung. Die Querung des Geh- und Radweges, der auch
der Erreichbarkeit der beiden Bushaltestellen dient, wird um 6 m vom Rand der Ubergeordne-
ten St 2036 abgesetzt. Der Geh- und Radverkehr quert wartepflichtig die Einmiindung ohne
Furtmarkierung.

Knotenpunkte der restlichen ErschlieRungsstrafen/St 2036 sowie Ortsstrate im OT Peterhof

Die weiteren unter Abschnitt 4.5.1 aufgelisteten Knotenpunkte werden bestandsorientiert ohne
weitere Malinahmen in Anlehnung an RAL, Abschnitt 6.4.5, letzter Absatz (Linksabbiegen
ohne bauliche Verénderung) wiederhergestellt. Die an diesen Einmiindungen zu beriicksichti-
genden Verkehrsbelastungen liegen aufgrund der jeweils wenigen erschlossenen Anwesen
bei einer Grofienordnung von 50 Kfz/24h.

Der Ausbaustandard der meisten ErschlieBungsstraRen und Zufahrten gleicht in Aufbau und
Breite einfachen Wirtschaftswegen mit unbefestigter Decke. RegelméRiger Schwerverkehr ist
hier nicht mdglich. Eine Ausnahme stellen u. U. Fahrzeuge der Millabfuhr dar. Dariiber hinaus
liegen die Einmindungen mit Ausnahme der OrtsstraBBe im Ortsteil Peterhof bei Bau-km
1+240 auf der Nordseite der St 2036. Die wahrscheinlichste Hauptverkehrsrichtung ist die in
Richtung Gersthofen (Batzenhofen, Hirblingen, BAB 8, Augsburg). Die wenigen Verkehrsteil-

nehmer sind somit in der Regel Linkseinbieger und Rechtsabbieger.

An allen Einmindungen mit Ausnahme des Enzianweges bei Bau-km 2+340 bestehen ausrei-
chende Sichtverhaltnisse (Annaherung, Anfahren, Erkennbarkeit von der St2036) durch deren
gunstige Lage an Aullenradien oder langen Geraden mit unbewegter Gradiente der Staats-
strafse 2036 mit freier Sicht. Am Enzianweg, einer nur mit Schrittgeschwindigkeit befahrbaren
ca. 65 m langen Zufahrt , ist die Annaherungssicht in Richtung Holzhausen durch eine Hecke
sowie Gartenanpflanzungen eines Anwesens, das bis an den angebauten Gehf und Radweg
reicht, beeintrachtigt. Betroffen sind hier vier Anwesen, die gegeniiber der bestehenden Situa-
tion keine Verschlechterung erfahren und mit der Situation vertraut sind. Der Abstand der He-
cke zum Fahrbahnrand der St2036 ist etwas groRer als 3 m. Das erforderliche Anfahrsichtfeld

an der Zufahrt ist somit gewahrleistet.

Wie an allen anderen Knotenpunkten im Ausbaubereich besteht aber auch hier keine auffalli-

ge Unfallsituation.
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4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten
Auf der gesamten Baulénge werden die bestehenden Wegeverbindungen des untergeordne-
ten Wegenetzes in Lage und Hohe angepasst wiederhergestellt. Das sind neben den regula-
ren Strallenverbindungen und Erschliefungsstrafien insbesondere die Wirtschaftsweg- und
Radwegverbindungen. Auf der gesamten Strecke miissen Radfahrer nicht mehr auf der
Staatsstralle fahren. Zukunftig bieten sichere Querungsstellen mit Mittelinseln auf der Staats-
stral’e den ungeschitzten Verkehrsteilnehmern ein ungefahrdetes Queren der Strafle an den

relevanten Stellen (Peterhof; Bushaltestellen; Bau-km 0+450).

Zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen und waldwirtschaftlichen Flachen werden die beste-
henden privaten Zufahrten wiederhergestellt. In Anbetracht der geringen Anzahl von Fahrbe-

ziehungen und des geringen Verkehrsaufkommens ist dies vertretbar.

4,6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen wie Rastplatze, Tank- und Rastanlagen, Lagerplatze oder Geratehofe etc.

sind nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

An der bestehenden Einmindung der Gemeindeverbindungsstralle nach Liitzelburg (Bau-Km
0+418) mindet von Siiden kommend ein Forstweg unter schlechtesten Sichtverhaltnissen in
die Staatsstrale ein. Auf der Trasse der Gemeindeverbindungsstrale und in Fortsetzung
nach Stden auf dem Forstweg nach Adelsried liegt ein ausgewiesener Geh- und Radwander-
weg. Diese die Staatsstrafle bisher kreuzende Verbindung ist zwischen Adelsried und Gablin-
gen als ,Archéologischer Radwanderweg” sowie als Wanderweg im Naturpark Westliche Wal-
der beschildert.

Die Gradiente der geplanten Ausbautrasse liegt in diesem Bereich in einem Einschnitt von ca.
6 m. Wegen dieser tiefen Einschnittslage sowie der Lage in der Innenkurve der zukiinftig
schneller befahrbaren Staatsstrafie und des sehr steilen Anstieges des Wanderweges auf der
Sldseite der Staatsstrale 2036 wird die kreuzende Verbindung zukiinftig nicht mehr héhen-
gleich auf der Strafe erfolgen. Es ist bei Bau-km 0+450 ein Kreuzungsbauwerk (BW 0-1) vor-
gesehen, auf dem Radfahrer und FuRgénger sicher und mit geringen Steigungen die Staats-

stralle Uberqueren konnen.
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Um einerseits im Innenradius der Ausbautrasse die Sichtweiten auf der Staatsstrafile zu ge-
wahrleisten und andererseits im Aullenradius den begleitenden Geh- und Radweg zu unter-

fihren, weist das Bauwerkes BW 0-1 folgende Abmessungen auf:

Kreuzungsstation: 0+450,000
Kreuzungswinkel: 100,000 gon
Lichte Weite: 24,00 m
Lichte Hohe: > 470m
Stitzweite: 2520 m

Breite zwischen den Gelandern: 3,26 m

Das Bauwerk erhalt beidseitig méglichst unauffallig gehaltene Widerlagerwiande.

Bei Bau-km 1+755 wird eine Querungshilfe fir Tiere (Bauwerk 1-1) mit folgenden Abmessun-

gen vorgesehen:

Kreuzungsstation: 1+755,000

Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Lichte Weite: 3,50 m

Lichte Hohe: 2,00 m

Lénge: 20,00 m (Sohle)/ 14,00 m (Decke)

Im Bereich des Durchlasses liegt die Ausbautrasse in leichter Dammlage. An beiden Seiten
der Staatsstraflenbdschung werden die Enden der Konstruktion durch Umpflasterung in die
Strallenbdschung eingebunden. Im Sohlbereich ist eine Aufschiittung aus natirlichem Bo-

denmaterial wie im Umfeld vorgesehen. Auf eine Befestigung in wegéhnlicher Qualitat wird

verzichtet, da die Unterquerung ausschlieRlich Tieren vorbehalten bleibt.

4.8 Larmschutzanlagen

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges besteht nach der 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BimSchV) ein Anspruch auf L&rmschutzmafnah-

men nach den Kriterien der Larmvorsorge.

Seite 31 von 47



Staatsstralte 2036 Wertingen - Augsburg Unterlage 1

Ausbau Heretsried - Holzhausen

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV liegt vor, wenn durch einen erheblichen

baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel:
- um mindestens 3 dB(A) erh6ht wird,
- auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéht wird,
- von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhéht wird.

Diese Voraussetzungen liegen bei dem Ausbau der St 2036 nicht vor, da der Ausbau nicht auf
eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit des Streckenabschnitts abzielt und es

durch den Ausbau zu keiner Larmsteigerung an der umliegenden Wohnbebauung kommt.

Durch den Einbau einer Mittelinsel (Querungshilfe) auf der St 2036 am westlichen Ortsrand
des Ortsteils Peterhof verschiebt sich die sidliche Fahrspur um ca. 5 m nach Siiden in
Richtung der Bebauung. Nachstgelegenes Objekt ist dort das Anwesen ,Am Rehsprung 4“.
Die rechnerische Uberpriifung in Form einer Vergleichsberechnung nach dem Verfahren
,Lange Gerade Stralle” ergab an diesem Immissionsort eine Zunahme des Pegels unterhalb
der Wahrnehmbarkeitsschwelle (Ladrmsteigerung < 1 dB(A)).

Larmvorsorgemalinahmen sind aus den genannten Griinden nicht erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Ausbaubereich liegen drei Haltestellen der AVV-Buslinie Augsburg-Wertingen (Linie 502).
Sie werden in ihrer Lage so angepasst, dass ein sicherer Zugang gewéhrleistet ist. Im Zuge

der Baumalinahme sind folgende MaRRnahmen vorgesehen:

Die Haltestelle im Ortsteil Peterhof wird am &stlichen Ortsrand wiederhergestellt. In beiden
Fahrrichtungen hélt der Bus im Bereich der geplanten Uberquerungsstelle (Mittelinsel) auf der
Staatsstrafle. Haltende Busse kénnen wéhrend des Ein-/Aussteigens der Fahrgaste vom

nachfolgenden Verkehr nicht Gberholt werden.

Die Mittelinsel mit Uberquerungsstelle erméglicht ein sicheres Queren der Fahrbahn. Die ge-
samte Haltestelle wird mit Bodenindikatoren barrierefrei ausgebildet. Den Abschluss der War-
tezone zur Fahrbahn bildet ein Kassler Bord. Fir die Wartezone ist ferner auferhalb des seit-

lichen Sicherheitsraumes ausreichend Platz fir einen Fahrgastunterstand vorgesehen, der
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aus Grinden der Sicht seitlich transparent gestaltet werden kann. Der Baulasttrager der Stra-

enbaumalinahme ist flr den Bau und Unterhalt des Fahrgastunterstandes nicht zustandig.

Die Haltestellen Holzhausen-Siedlung und Holzhausen-Waldheim werden zu einer Haltestelle
zusammengefasst. Diese wird im Bereich der Einmiindungen Akeleiweg / Waldheimweg in die
Staatsstral’e 2036 neu hergestellt. Wegen ihrer Lage auf freier Strecke sind aus Sicherheits-
grinden Haltebuchten in beiden Fahrtrichtungen vorgesehen. Die Haltestellen werden eben-
falls mit Kassler Bord, Wartezone mit Bodenindikatoren und in Fahrrichtung transparenten
Fahrgastunterstanden ausgebildet. Die Wartezonen, die im Einmiindungsbereich neu geplan-
ten Gehwege und Zugéange wie auch die hier ebenfalls geplante Mittelinsel mit Uberquerungs-

stelle auf der Staatsstralle werden barrierefrei ausgestaltet.

Die Zusammenlegung der beiden Haltestellen entspricht dem giltigen Nahverkehrsplan und

wird gemal} vom Betreiber der Buslinie 502 (dem AVV) als ausreichend erachtet,

4.10 Leitungen

Von der Ausbaumafnahme sind Leitungen folgender dffentlicher Versorgungstrager betroffen:
- Stadt Gersthofen

- Gemeinde Gablingen

- Deutsche Telekom Technik GmbH

- LEW Verteilnetz GmbH

- Verizon Deutschland GmbH

- Abwasserzweckverband Schmuttertal

Die bestehenden Ver- und Entsorgungsleitungen werden an die veranderten Verhiltnisse an-
gepasst und soweit erforderlich im Zuge der Bauausfiihrung sachgerecht und zweckmallig
verlegt. Alle im Planungsraum erforderlichen Spartenverlegungen oder Spartenanpassungen
sind nach gegenwartigem Kenntnisstand in ihnrem Umfang iberschaubar und bestandsnah
durchfuhrbar. Die bei den einzelnen Anlagen notwendigen Mafinahmen sind im Regelungs-

verzeichnis ndher beschrieben (siehe Unterlage 11).

Die Kostentragung fiir die bei den einzelnen Anlagen erforderlichen AnderungsmaRnahmen

richtet sich nach der im Einzelfall geltenden Rechtslage bzw. den vertraglichen Regelungen.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Allgemeines
Die Trasse der Staatsstrale verlauft von Westen nach Osten kommend Uber einen tertidren

Hohenriicken und hangabwarts und schlieRlich parallel zur Holzach ins Schmuttertal. Quartire
Decklehme Uberlagern nahezu im gesamten Planungsabschnitt die darunterliegenden tertia-
ren Schichten der Oberen SulRwassermolasse. Im tieferen Untergrund befinden sich zuneh-
mend dichter gelagerte, sandig-bindige Schichten, die im Bereich der Hangkuppe teilweise
noch von Deckenschottern des Pleistozéns in geringer Machtigkeit Uberlagert werden.

Die Decklehme stehen in Tiefen von 1,10 m bis 2,10 m unter GOK (Geléndeoberkante) an.
Sie bestehen aus schluffig-sandigen und tonigen Schichten und kénnen den Bodengruppen
TL/TM/TA zugeordnet werden. Sie sind in die Frostempfindlichkeitsklasse F3 einzuordnen.
Ohne bodenverbessernde MalRnahmen kdnnen sie nicht zum Wiedereinbau verwendet wer-

den.

Im Bereich des Tertiérhiigels (hiigeliger westlicher Teilabschnitt der Ausbautrasse) befinden
sich oberflachennahe Deckenschotter mit bis zu 2,30 m Méachtigkeit. Sie bestehen aus teils
verbackenen Kiesen mit teils erheblichen Sandanteilen und kénnen den Bodengruppen GU
und GU* zugeordnet werden. Sie sind in die Frostempfindlichkeitsklassen F2/F3 einzuordnen.

Trockenes Aushubmaterial kann als Gelandeauffiillung wieder verwendet werden.

Die Schichten der Oberen Siikwassermolasse sind teils sandig, teils tonig ausgebildet. Bei
den sandig ausgepragten Schichten handelt es sich um Fein- bis Mittelsande der Bodengrup-
pe SU* mit in der Tiefe zunehmender Tragfahigkeit. Die tonig ausgebildeten Molasseschichten
in Tiefen von 2,30 m bis 5,40 m sind in die Bodengruppen TM/TA einzuordnen. Beide Auspra-
gungen sind der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen und sind nach Aufbereitung mit
Bindemittel wieder einbaufahig.

Grundwasser
Grundwasser wurde in den Bohrungen nicht angetroffen. Ab ca. 13 m Tiefe lassen Ver-
nassungen der Molasseschichten auf das Vorhandensein ortlicher Schichtwasservorkommen

schlieften.

Altlasten
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Im Planungsgebiet sind keine Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen bekannt. Allerdings
wurden im gebundenen Oberbau der bestehenden StaatsstraRe teerhaltige Lagen festgestellt.
Das teerhaltige Material wird fachgerecht ausgebaut und entsorgt. Ein Wiedereihbau ist nicht
mehr zulassig.

Massenbilanz

Aufgrund der Trassenlage ist ein Massenausgleich nicht méglich. Der tiefe Einschnitt in den
ersten 900 Metern der Ausbautrasse fiihrt zu einem Uberschuss von insgesamt 75.000 m?
Erdaushubmaterial. Die im restlichen Streckenabschnitt sehr geldndenahe Trassierung erfor-
dert kein entsprechendes Einbaumaterial. Zwischen Bau-km 1+650 und Bau-km 1+950 wird
allerdings ebenso Aufflllmaterial zur Geléndemodellierung von nicht genau abschéatzbarer
Menge bendtigt.

4.12 Entwasserung

Auf der gesamten Baustrecke wird zukiinftig das Oberflachenwasser der StraRenverkehrsfli-
chen, soweit es nicht frei (iber Béschungen und Gelande ablaufen und versickern kann, in
Mulden gefasst und gesammelt abgeleitet. Zum Teil sind hierfir neue Beckenanlagen vorge-

sehen, in denen das abgeleitete Oberflachenwasser entweder versickert oder verdunstet wird.

Die Entwasserungseinrichtungen werden angelehnt an die Bestandssituation geplant. Das
Entwasserungskonzept wurde bereits im Zuge der Erstellung des Vorentwurfs mit dem zu-
standigen Wasserwirtschaftsamt Donauwérth abgestimmt. Es wurde fiir den Feststellungs-
entwurf weiter prézisiert und die entsprechenden Nachweise geflihrt. Die genaue Beschrei-
bung sowie die erforderlichen Nachweise wie auch Lagepldne zu den einzelnen Entwasse-

rungsabschnitten liegen den Planfeststellungsunterlagen als Unterlage 18 bei.

Wasserschutzgebiete werden von der Maftnahme nicht betroffen. Es sind keine Uber-

schwemmungsgebiete betroffen. Retentionsraumausgleich ist nicht erforderlich.

4.13 StralRenausstattung

Die Straflenausstattung wie Markierung und Beschilderung erfolgt gemaR den einschlagigen
geltenden Richtlinien. Davon abweichende MalRnahmen sind nicht vorgesehen. Insbesondere

zwischen Staatsstralte und den geplanten Versicker- und Verdunstungsbecken werden zum
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Schutz der Straltenbenutzer Schutzeinrichtungen nach den Vorgaben der RPS (auch mit Un-
terfahrschutz flir Kradfahrer) vorgesehen.

Malinahmen zur Straflenbeleuchtung sind auf freier Strecke nicht vorgesehen. Die bestehen-

de Strallenbeleuchtung im Ortsteil Peterhof wird wiederhergestellt.
StralRenbegleitpflanzungen und Stralenausstattungen wie Bushaltestellen werden derart aus-

gefiihrt, dass Sichtfelder nicht beeintrachtigt und erforderliche Mindestabsténde zur Fahrbahn

eingehalten werden.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlielllich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

In der Plandarstellung werden die derzeit glltigen Flachennutzungsplane verwendet.

Vom Bauvorhaben sind nur wenige Wohnhauser betroffen. Die Larmsituation verandert sich

nicht, die Grenzwerte fir LarmvorsorgemafRnahmen sind nicht erreicht.

Erholung ist ein menschliches Grundbediirfnis. Besonders wichtig sind Naherholungsgebiete
flr Stadte und Gemeinden, die ohne lange Anfahrt erreicht werden kénnen. Die Westlichen
Walder mit Waldwegen, Wanderwegen und Ausflugszielen sind ein Naherholungsgebiet, das
nicht nur zu sportlichen Aktivitaten einladt, sondern auch Ruhe und frische Luft bietet.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die Bedingungen flir die Erholungsnutzung werden insgesamt gesehen nicht verschlechtert.
Die Wegeanbindungen fir Wander- und Radwege werden wiederhergestellt, dazu wird auch
eine Briicke fiir gefahrloses Uberqueren der Staatstrafie errichtet. Am Peterhof selbst werden

die Bedingungen fur FulRganger und Radfahrer deutlich verbessert.
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5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand

In den Jahren 2014 und 2016 wurde eine flaichendeckende Kartierung der Biotop- und Nut-
zungstypen durchgeflhrt. AuRerdem wurden die amtliche Biotopkartierung, der Informations-
dienst iberschwemmungsgefahrdeter Gebiete, und das Arten- und Biotopschutzprogramm

ausgewertet.

Zusatzliche Untersuchungen wurden an der groRen Eiche westlich Holzhausen durchgefiihrt.
Im Waldbereich fand im Jahr 2014 eine Vogelkartierung mit 4 Durchgéngen statt.

Das Untersuchungsgebiet wird von Forstwirtschaft dominiert. Die Waldgebiete stellen schon
allein wegen ihrer Grofte und Ausdehnung einen bedeutenden Lebensraum fiir alle waldge-
bundenen Tierarten wie Reh, Dachs, Fuchs, Fledermausarten und Végel dar. Wegen seiner
Grole wird dieses Gebiet auch als potentieller Luchslebensraum gesehen. Das Gebiet liegt
auflerdem in einem grolien, Uberregionalen Wildkorridor, der von den Alpen {iber die Donau
zur Schwabischen Alb reicht.

Der unmittelbar an die StralRe angrenzende Wald ist Uberwiegend junger Laubmischwald.
Strukturvielfalt entsteht durch Aufforstungen unterschiedlicher Altersklassen. Nur wenige
Baume mit einem Lebenswalter von geschatzten 80 Jahren sind im zu rodenden Bereich, Bau-
me, die eine besondere Bedeutung als Fortpflanzungs- oder Ruhestétten haben kdénnten, sind
somit nur vereinzelt anzutreffen. Wie die Vogelkartierung gezeigt hat, wird der Wald am Stra-
Renrand nur von wenigen und weit verbreiteten Vogelarten bewohnt. Fiir die Tierwelt sind ge-

nauso gut geeignete und leisere Lebensraume in grofRer Flache vorhanden.

Unterbrechungen gibt es durch die Rodungsinsel Peterhof und durch den Ortsrand von Holz-
hausen. Gerade in der Peterhoflichtung finden sich die selteneren, artenreichen Biotoptypen:
am nordlichen Rand der grundwasserbeeinflusste Wald, anschlieRend Reste einer Streuwie-

se, im Siden eine Obstwiese und eine artenreiche Extensivwiese.

Im weiteren Umkreis um das Bauvorhaben sind Kammmolch, Haselmaus, Gelbbauchunke

und diverse Fledermausarten gefunden worden (siehe Punkt 5.5).

Wasserbeeinflusste Flachen sind nur bei Bau-km 1+000 und 2+100 bis Bauende. Hier wird
jedoch sehr bestandsorientiert gebaut, so dass nur wenig in die Béden eingegriffen wird.
Oberflachengewasser werden durch den Strallenausbau nicht beriihrt.

Seite 37 von 47



Staatsstralle 2036 Wertingen - Augsburg Unterlage 1

Ausbau Heretsried - Holzhausen

Die gesamte Waldflache im Untersuchungsgebiet ist als Klimaschutzwald ausgewiesen. Rund
um den Peterhof hat er auch eine besondere Bedeutung fiir das Landschaftsbild und fiir die

Erholung.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Die hauptsachlichen Auswirkungen bestehen aus der Rodung von 3,47 ha Wald, der Netto-
Neuversiegelung von 1,23 ha Flache und dem Abtrag von circa 100 000 m® Boden. 5,8 ha
mussen fur den Ausbau der Stralle neu erworben werden, hier wird fast (iberall der Oberbo-
den abgeschoben, weil die Flachen abgegraben oder Giberbaut werden. Auf dieser Flache
werden die natlrlichen Bodenfunktionen unterbunden bzw. auf sehr lange Zeitrdume vermin-
dert. Hinzu kommen Flachen, die wahrend der Bauphase beansprucht werden: fir seitliche

Erdablagerungen, Material, Baustelleneinrichtungen, Baumaschinen.

Vom gerodeten Wald missen 2,86 ha nach dem Bayerischen Waldgesetz, Art. 11 (iber Bann-
wald flachengleich und im Anschluss an den bestehenden Bannwald ersetzt werden. Der
Forstweg vom Bau-km 0+100 bis 0+950 wird, wie andere Waldwege auch, dem Wald zuge-

rechnet und muss somit nicht durch eine Ersatzaufforstung ersetzt werden.

Circa 0,54 ha einer Obstwiese werden Uberbaut. Extensivwiesen sind ein mittlerweile sehr
selten gewordener Lebensraum, und nachdem diese Wiese eine Ausgleichsflache der Stadt
Gersthofen darstellt, muss sie mit einem ,Zuschlag" flr die zeitliche Entwicklung wieder er-
setzt werden.

Die Zerschneidung des Waldgebietes besteht schon jetzt und verédndert sich durch den Aus-
bau kaum. Tiere, die befestigte Wege meiden (flugunfahige Kafer, Amphibien, Kleinsauger,
auch Haselmause) haben schon jetzt eine kaum Uberwindbare Hirde vor sich. Fiir Rehe,
Dachse oder Fiichse wird in Zukunft ein Tierdurchlass da sein, der zumindest einem Teil der
Tiere ein gefahrloses Queren ermdglicht. Das Kollisionsrisiko fiir Fledermause wird sich im

Bereich des Einschnittes sogar verringern, ansonsten bleibt es gleich.

Die Entwasserung erfolgt (iber die belebte Bodenschicht der Boschungs- und Muldenflachen.
In Einschnitten wird das Oberflachenwasser in Rickhaltebecken gesammelt und dann erst
weitergeleitet. Am Bauende dient die Holzach als Vorfluter fiir Starkregenereignisse, auch hier

wird das Oberflachenwasser zuerst durch Absetz- und Sickerbecken geleitet.
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5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Die Landschaft ist gepréagt durch die ausgedehnten Forstflachen mit hohem Nadelwaldanteil,
unterbrochen von Rodungsinseln (Peterhof, Holzhausen). Zusétzlich ist das Gelande leicht

bewegt, so dass sich ein durchaus abwechslungsreiches, ansprechendes Bild ergibt.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Das Landschaftsbild verandert sich durch das technische Bauwerk ,StraRe”. Durch den Anbau
der Bankette, der Entwasserungsmulden und der Regenriickhaltebecken wird die technische
Uberbauung wesentlich breiter als jetzt sein. Besonders der tiefe Einschnitt am Bauanfang
fihrt zu einer deutlichen Veranderung und wird in der Anfangszeit eine ,stérende” Stelle im
Waldgebiet darstellen.

Am Ortsrand von Holzhausen verandert sich das Landschaftsbild durch die Rodung zweier

grofder, einzeln stehender Baume.

Durch Ansaaten, Pflanzungen und angepasste Unterhaltspflege, die auf einen bliitenreichen
Aspekt der grofien Béschungen abzielt, wird fur die Zukunft ein ansprechendes Landschafts-
bild wieder hergestellt.

Speziell fr die ortsbildprdgenden Baume bei Holzhausen und in der Peterhoflichtung sind

Ersatzpflanzungen vorgesehen, die diese Stralenabschnitte wieder einbinden und gliedern.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand

Es sind weder Baudenkmaler, historisch interessante Hauser oder Bodendenkmaéler in Stra-

Rennahe vorhanden.

Bei Bau km 1+250 ist eine kleine Kapelle, die vom Bau der Strafle und der Querungshilfe un-
beeintrachtigt bleibt.

Bodenschatze wie Kies oder Lehm sind im Baubereich nicht vorhanden.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

entfallt

5.5 Artenschutz

Im weiteren Umkreis des Bauvorhabens sind folgende Fledermausarten nachgewiesen, bzw.

potenziell vorkommend:

Breitfligelfledermaus, Braunes Langohr, Fransenfledermaus, GroRer Abendsegler, GroRes

Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.

Fir die Fledermause des Waldes kénnen Quartiere in Strakennéhe nicht ausgeschlossen
werden. Fur gebdudebewohnende Fledermause aus den umliegenden Dorfern ist keine Struk-
tur erkennbar, die Flederméuse auf dem Weg ins Jagdgebiet zur StralRe hinleiten und somit
geféhrden wiirde. Das Untersuchungsgebiet kommt grundsatzlich als Jagdgebiet in Frage. In
den umgebenden Waldgebieten sind allerdings groRflachige, gleichermalien als Jagdgebiete
nutzbare Waldbestande vorhanden. Durch das Zurlickweichen des Waldrandes sinkt die Kolli-
sionsgefahr zumindest am Bauanfang von Bau km 0+100 bis 1+000. Im Planungsgebiet sind
keine Leitlinien, die fir Fledermause besonders gut geeignet waren und die von der Stralle

durchschnitten werden.

Um die Lebensstatten zu schiitzen und um zu vermeiden, dass Tiere getdtet werden, wird der
zu fallende Bereich im Sommer vor der Rodung auf mogliche Habitatbdume begangen. Zum
grofien Teil sind jungere Aufforstungen betroffen, so dass sich die Anzahl der méglichen Habi-
tatbdume in Grenzen halt. Diese werden dann im Oktober gefallt, wenn die meisten Arten
schon in Richtung Winterquartier gezogen sind. (MalRnahme 2V). Trotzdem werden vorsichts-

halber die Habitatbaume unmittelbar vor dem Fallen noch auf Fledermause kontrolliert.

Im weiteren Umkreis liegen Nachweise der Haselmaus in Nistkésten vor. Nachdem die Ha-
selmaus eine storungsempfindliche Art ist, kann davon ausgegangen werden, dass die stra-
lennahen Waldbereiche nicht besiedelt sind. Die Art ist auf eine frichtetragende Strauch-

schicht angewiesen, die in den zu rodenden Flachen nicht vorkommt.

Grundsétzlich ist auch das Vorkommen der Wildkatze maoglich, die sich zur Zeit in Ausbreitung
befindet. In der weiteren Umgebung gibt es jedoch keine Nachweise.

In circa 1 km Entfernung, bei Lltzelburg und am Rotgraben gibt es Nachweise von Kamm-

molch, Gelbbauchunke, Kreuzkréte und Laubfrosch. Aufgrund der Lebensraumausstattung im
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Wirkraum des Ausbauvorhabens kdnnen Fortpflanzungs- und Ruhestétten fiir die genannten
Amphibienarten ausgeschlossen werden. Bedeutende Austauschbeziehungen tiber die Strafie

hinweg konnen ebenfalls ausgeschlossen werden.

Weitere Arten nach Anhang IV der FFH Richtlinie wie Zauneidechse, Libellenarten, Eremit,

Scharlachkéfer sind aufgrund der vorkommenden Biotoptypen nicht zu erwarten.

Bei der Vogelkartierung wurden 24 Vogelarten nachgewiesen, davon 20 als Brutvigel. Hierbei
handelt es sich um haufig vorkommende Arten, wie Eichelhaher oder Kohimeise und Zilpzalp.
Keine der Arten ist auf der Roten Liste.

Potentiell vorkommend sind unter anderem Méusebussard, Rotmilan, Sperber und Kuckuck.
Die Zerstorung von Horsten kann ausgeschlossen werden, denn im von den Bauarbeiten be-
troffenen Bereich befinden sich keine Horste. Durch den Flltermin Oktober bis Februar wird

auch die Zerstorung anderer Nester ausgeschlossen (MaRnahme 2V).

Das Nahrungs- und Jagdgebiet der Vogelarten ist sehr weitreichend. Durch die in der weiteren
Umgebung vorhandenen teilweise strukturreich ausgebildeten Walder ist eine Verschlechte-
rung der Situation nicht gegeben. Hinzu kommt, dass die Bannwald-Ersatzaufforstungen mit
Laubwald und gemischten, fruchttragenden und dornenreichen Strauchern die Waldfliche in

der gleichen Grofe erhalten, den Strukturreichtum und das Insektenangebot verbessern.

Der geplante Ausbau der St 2036 zwischen Holzhausen und Heretsried wird unter Einbezie-
hung von Vermeidungsmalinahmen nicht zu Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 in Verbin-
dung mit Abs. 5 fihren (Siehe auch Unterlage 19.3 Spezielle artenschutzrechtliche Priifung).

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000 Gebiete sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Der Ausbauabschnitt befindet sich im Naturpark ,Westliche Walder*, Fast der gesamte Pla-

nungsraum ist als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen.

Der Naturpark ,Westliche Walder* hat unter anderem die Pflege und die Entwicklung der
Landschaft sowie die Schaffung von Erholungsméglichkeiten als Zweck.
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Bei der Planung der Strafte wurde auf den Zusammenhang der Wanderwege geachtet. So
wird eine neue Fullgangerbriicke gebaut, um das Queren der StaatsstraRe fiir Wanderer und

Radfahrer gefahrlos zu ermaglichen.

Insbesondere die grolen Boschungen werden ansprechend gestaltet, wie schon beim Punkt
Landschaftsbild beschrieben. Am Ausflugsziel Peterhof wird durch punktuelle Pflanzungen von
Baumen der Verlust von einigen GroRbdumen durch die Straenverschiebung wieder kom-

pensiert.

Der Strallenausbau bedarf der Befreiung von den Verboten des Landschaftsschutzgebietes
durch das zustandige Landratsamt.

6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachschutzgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges besteht nach der 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) ein Anspruch auf LarmschutzmaRnah-

men nach den Kriterien der Larmvorsorge.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV liegt vor, wenn durch einen erheblichen

baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel:
- um mindestens 3 dB(A) erhoht wird,
- auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhdht wird,
- von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhoht wird.

Diese Voraussetzungen liegen bei dem Ausbau der St 2036 nicht vor, da der Ausbau nicht auf
eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsféhigkeit des Streckenabschnitts abzielt und es

durch den Ausbau zu keiner Larmsteigerung an der umliegenden Wohnbebauung kommt.

Durch den Einbau einer Mittelinsel (Querungshilfe) auf der St 2036 am westlichen Ortsrand
des Ortsteils Peterhof verschiebt sich die siidliche Fahrspur um ca. 5 m nach Stiden in Rich-

tung der Bebauung. Nachstgelegenes Objekt ist dort das Anwesen ,Am Rehsprung 4*. Die
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rechnerische Uberpriifung (Vergleichsberechnung nach dem Verfahren .Lange Gerade Stra-

3e) ergab an diesem Immissionsort eine Zunahme des Pegels von unter einem Dezibel(A).

Larmvorsorgemafinahmen sind aus den genannten Griinden nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Sonstige ImmissionsschutzmaRnahmen sind nicht erforderlich. Der vorgesehene Ausbau der
StaatsstralBe 2036 veréndert die vorhandenen Verkehrsstréme nicht. Eine Anderung der vor-
handenen Luftschadstoffe ist wegen der unveréndert gleich bleibenden Verkehrsbelastung

nicht zu erwarten.

6.3 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Von der geplanten Ausbaumaflnahme sind keine Wassergewinnungsgebiete betroffen.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen
Vermeidungsmafnahmen:

1V Baustelleneinrichtung aufterhalb empfindlicher Bereiche
2V Fallung von Gehdlzen aullerhalb der Brutzeit

3V Bauzdune vor gefahrdeten Gehdlzen

4\ Tierdurchlass

12V Umsetzen des Eichenstammes und des Wurzelstockes

Bannwaldersatzflachen, die gleichzeitig naturschutzfachlicher Ausgleich sind:

5A/W Bannwaldersatz am Waldrand
6.1A/W Bannwaldersatz bei Bonstetten
6.2A/W Bannwaldersatz bei Ltzelburg
TAIW Bannwaldersatz bei Biburg
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Um den Erwerb von intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen méglichst gering zu halten,
werden die Ersatzaufforstungen flir den Bannwald gleichzeitig die Ausgleichsfléchen fiir den Na-
turschutz darstellen. Nur diejenigen Biotopwertpunkte, die mit dem Bannwaldersatz nicht erreicht

werden kénnen, werden auf einer zusatzlichen Flache geschaffen.

Die Aufforstungsflachen miissen den Strukturreichtum der Landschaft erhohen und diirfen auf

keinen Fall vorhandene Lichtungen beseitfgen.

Weitere naturschutzfachliche Ausgleichsflachen:

8A/E  Waldumbau in der Reischenau

9A Pflanzung von 8 Grof3baumen Sei Holzhausen

10A  Ausgleich fur die Ausgleichsflache der Stadt Gersthofen

4V Die Flache neben dem Durchlass wird als artenreiche Magerwiese angesét und ge-

pflegt, so dass hier auch 0,2 ha als Ausgleichsflache zahlen.

Das herausgeschnittene Holz der Aufforstungsflachen und der Waldumbaufladchen wird wirt-
schaftlich verwertet, somit stellen die Flachen produktionsintegrierte Kompensationsflachen

dar. Die Flachen bleiben also in land- und forstwirtschaftlicher Nutzung, jedoch mit geringerer
Intensitat.

Landschaftsgestalterische Maltnahme:
11G  Ansaat, Bepflanzung und Begriinung von Boschungen und StraRennebenflachen

9A die Pflanzung der 8 Bdume dient auch der Einbindung der Strafke in die Landschaft

Fir eine ausfuhrlichere Beschreibung siehe Unterlage 9.3 Malinahmenblatter

Insgesamt wurden durch die Verschneidung des Bestandes mit der Planung 225.040 Bio-
topwertpunkte ermittelt, die durch entsprechende MalRnahmen auszugleichen sind. Hier ge-
schieht das durch die MaBnahmen 4 — 9 (Siehe auch Unterlage 9.4, Gegeniiberstellung von
Eingriff und Kompensation).
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Durch die getroffenen landschaftsplanerischen Manahmen werden die Beeintréchtigungen
des Naturhaushaltes Gberwiegend gleichartig ausgeglichen oder gleichwertig ersetzt (Aus-
gleichsmaflnahmen auf 5,16 ha).

Das Landschaftsbild wird wiederhergestellt bzw. neu gestaltet.

Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von § 15 BNatSchG verbleibt damit nicht.

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Mafnahme greift nicht in die bestehenden oder geplanten neuen Baugebiete ein. Sie
durchfahrt nur mit geringen Abweichungen den Ortsteil Peterhof. Dort wird sie mittels neuer
Randsteineinfassungen und richtliniengeméfRen seitlichen Sicherheitsraumen gegentiber den
bestehenden Anwesen abgegrenzt. An der bestehenden Bebauung zwischen dem Enzian-

und dem Erikaweg ist ebenso ein bestandsorientierter Ausbau vorgesehen.
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7 Kosten

Die Gesamtkosten der Malinahme sind mit 5,258 Mio. € veranschlagt. Darin sind anteilig die
Grunderwerbskosten mit 0,776 Mio. € sowie die reinen Baukosten mit 4,482 Mio. € enthalten.

Kostentrager flr den Ausbau der Staatstrale 2036 und fiir die durch das Bauvorhaben be-
dingten Anderungen an Kreuzungen, Anschliissen und Teilen des nachgeordneten Stralen-

und Wegenetzes ist der Freistaat Bayern — StraRenbauverwaltung.

Dritte sind an den Kosten, auch lber Kostenteilung nach Stralenkreuzungsrecht, nicht betei-

ligt.

Die Kostentragung flr die Verlegung bzw. Sicherung von Leitungen der 6ffentlichen Versor-
gung regelt sich privatrechtlich, bei Fernmeldeleitungen nach dem Telekommunikationsgesetz
(TKG).

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach Art.
36 ff BayStrWG (Bayerisches Straflen- und Wegegesetz) fir die Staatsstrafie 2036 erforder-
lich.

9 Durchfuhrung der BaumaRRnahme

Die Baumalinahme wird zur Minimierung der auftretenden Behinderungen, insbesondere fir
die Anwesen und den Gasthof im Ortsteil Peterhof, in zwei Bauabschnitten durchgefiihrt.
Ein Bauabschnitt beginnt am Bauanfang 6stlich der Einmiindung der KreisstraRe A 5 in die
Staatsstralle 2036 und endet am westlichen Ende des Ortsteils Peterhof. Der zweite Bauab-

schnitt beginnt am Ortsteil Peterhof und endet am Bauende westlich von Holzhausen.

Die Erschliebung der Baustelle erfolgt in beiden Bauabschnitten jeweils von Ost und West
Uber die dort weiterhin frei befahrbare Staatsstrafie 2036.

Fir die Bauzeit wird rund 1 Jahr veranschlagt. Durch die MaRnahme sind wahrend der Bauzeit

Behinderungen des Verkehrs im Planungsraum sowie Verkehrsverlagerungen ins benachbar-
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te Strafsennetz zu erwarten. Die Planung und Abstimmung der baubedingten Verkehrsfiihrun-
gen erfolgt aulRerhalb der Planfeststellung.

Dié Details zu Betrieb und Linienfiihrung der AVV-Buslinie 502 wahrend der Bauarbeiten wer-

den nach Abschluss der Planfeststellungsverfahrens mit dem Betreiber der Buslinie festgelegt.

Wahrend der Bauzeit ist voribergehend mit zunehmender Belastung durch Larm, Schmutz
und geringfiigig durch Erschitterungen im unmittelbaren Baufeld zu rechnen. Erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf Gesundheit und Wohnqualitét sind jedoch auszuschlieRen.

Bei der Bauausflihrung werden die Verordnung zur Einfiihrung der Gerate- und Maschinen-

larmschutzverordnung vom 29.08.2002 (32. BImSchV) sowie die Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Bauldrm vom 19.08.1970 (MABI 1/1970 S. 2) beachtet.
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